


میلیون TEU بود که محقق ش��د. البته در 
بخش تخلیه و بارگیری بنادر، هدف گزاري 
برنام��ه‌ي چهارم، 134 میلی��ون تن بود که 
این میزان در پایان س��ال گذش��ته، به رقم 
140 میلیون تن رس��ید که نش��ان از رشد 
104 درص��دی دارد. همچنین، در ‌حوزه‌ي 
مس��افرت‌هاي دریایی، جابه‌جایی 7 میلیون 
و 600 ه��زار نفر مس��افر دريايي مدنظر بود 
که این میزان، به رقم 8 میلیون نفر مس��افر 

افزايش يافت. 
در عرص��ه‌ی ج��ذب س��رمایه‌گذاری بخش 
خصوصی، برای ایج��اد ظرفیت‌های جدید، 
حرکت‌های قاب��ل توجهی صورت گرفت؛ به 
این ترتیب ��که در پایان برنام��ه‌ي چهارم، 
مي‌باید 650 میلیارد تومان س��رمایه‌گذاری 
جذب می‌ش��د که این رقم، به عدد دو هزار 
میلیارد تومان رسید، که نشان از رشد 300 
درص��دی دارد. اگر چ��ه در زمينه‌ي کاهش 
سوانح دریایی، هدف‌گذاری برنامه‌ي چهارم، 
تحق��ق ‌35درصدي بود؛ اما این عملکرد نيز، 
به کاهش 42 درصدی حوادث و تحقق 120 

درصدی برنامه انجامید.
البته در نوسازی ش��ناورهای سنتی، اهداف 
مدنظ��ر محقق نش��د. از آن جا ��که در این 
بخش، ترکیب ن��اوگان موج��ود باید تغییر 
کند و گروه‌های مختلف ش��ناورهای سنتی 
برای حم��ل کالا و مس��افر در دريا فعالیت 
دارند، باید علاوه ب��ر افزایش ظرفیت تولید 
شناورس��ازان داخل��ی، ش��رایط مطلوب نيز 
برای بازسازی و نوسازی شناورهای فرسوده، 
به‌وج��ود آ��ید. از اين رو، ارائه‌ي تس��هیلات 
ارزان‌قیمت از س��وی دولت، باید مدنظر قرار 
گیرد. به‌عن��وان نمونه، یک ش��ناور قدیمی 
ح��دود 30 میلیون تومان ارزش فروش دارد 
در حالي كه خرید یک ش��ناور نو، به حدود 
300 میلیون تومان اعتبار نياز دارد؛ باید در 
نظر داشت که ساخت شناورهای پیشرفته با 
توان داخلي امکان‌پذیر اس��ت و تاکنون نیز، 
بخشی از برنامه‌ی نوسازی شناورهای سنتی 
از این طريق محقق شده است. البته، به طور 
متوسط مي بايست 30 فروند شناور فرسوده 
در س��ال نوسازي می‌ش��د که، در سال 89، 
تنها 10 فروند از این تعداد نوس��ازي ش��ده 
است. اگرچه در مجموع، حدود 30 درصد از 
اهداف نوسازی شناورهای فرسوده در برنامه 
ي چهارم محقق شده است، اما باید بستري 
مهيا ش��ود تا در برنام��ه ي پنجم، زمینه‌ی 
افزا��یش ارائه‌ي تس��هیلات دولت��ی با نرخ 
سود مناسب ومتناسب با وضعيت معيشتي 

مالکین شناورهای فرسوده، به‌وجود آید. 
همچنی��ن، تداوم حما��یت منطقی دولت از 
شناورس��ازان داخلی می‌تواند ارتقای س��هم 
کشورمان در صنعت کشتی‌سازي بین‌المللی 

را به‌همراه داش��ته باش��د. البته باید در نظر 
داش��ت، زمانی که یک کشتی‌س��از خارجی 
ب��رای انعقاد قرارداد س��اخت در کش��وري 
حضور مي يابد، بانک‌های آن کش��ور، منابع 
و نقدینگ��ی م��ورد نیاز را تأمی��ن میک‌نند؛ 
اما زمانی که یک ش��رکت بخواهد در ایران 
ش��ناور و تجهی��زات دریا��یی بس��ازد، باید 
همه ي منابع مالي، توس��ط سیستم بانکی 
کشورمان تأمین شود که در ساختار کنونی 
بخش بانکی، مشکلات عديده‌اي در گشایش 
LC )اعتبارات اس��نادی( و ارائه‌ي تسهیلات 
ب��ه بخش صنع��ت، از جمله کشتی‌س��ازان 
و مالکین ش��ناورهای فرس��وده وجود دارد. 
مضاف ب��ر آن‌، دریافت س��ود غیرمنطقی را 
نیز باید در نظر داش��ت. همچنین، سیستم 
بانکی می‌تواند با اتخ��اذ تدابیری، نقدینگی 
مورد نیاز در ا��ین بخش را تأمین کند. باید 
پذیرفت، صنایع دریایی و صنايع فراساحلی، 
از س��ودآور‌ترین بخش‌ها در جهان به شمار 
می‌روند که سیستم بانکی كشورمان تاکنون، 

کم‌تر به آن‌ها توجه داشته است. 
توسعه و ارتقای ترانزیت نیز، یکی از مواردی 
است که باید سرلوحه‌ي برنامه‌های پیش رو 
قرار گی��رد. در حال حاضر، بنادر كش��ور از 
ظرفيت 20میلیون تني برخوردارند که باید 
ت��ا پایان برنامه‌ي پنجم، ا��ین رقم به حدود 
‌50میلیون ت��ن افزایش یابد. با توجه به اين 
که در شرایط کنونی، حداکثر از 10 میلیون 
تن ظرفیت ترانزیتی بنادر استفاده می‌شود، 
باید تدابیری برای توس��عه‌ي تجارت داخلی 
ـ  بین‌الملل��ی، ایج��اد ظرفیت‌ه��ای جدید 
در بازاره��ای تج��اری با توجه ب��ه موقعیت 
اس��تراتژیک کشورمان در س��طح منطقه و 
جهان و استفاده حداكثري از توانمندي‌های 
کریدور شمال ـ جنوب، اتخاذ شود و مدنظر 
ق��رار گیرد.  با توجه به اینک‌ه س��ال جاری، 
از س��وی مقام معظم‌رهبری، با‌عنوان جهاد 
اقتصادی نامگذاری ش��ده اس��ت، باید گفت 
که جهاد، با کوش��ش و سعی عادی متفاوت 
اس��ت. به این معنی که مفهوم واقعی جهاد 
را می‌ت��وان در ش��اخص‌هایی نظی��ر: تلاش 
خس��تگی‌ناپذیر، اراده‌ي مصم��م و انگیزه‌ي 

خالصانه مشاهده کرد. 
بر این اس��اس، در شرایط کنونی، با توجه به 
یک نوع عقب‌ماندگ��ی تاریخی در عرصه‌ي 
دریا��یی، به طور یقی��ن باید با اس��تفاده از 
پارامتره��ای توس��عه‌ي دریامح��ور، جبران 
عقب ماندگي يادشده، به‌عنوان یک برنامه‌ي 
راهب��ردی مدنظر قرار گی��رد. باید پذیرفت، 
حر��کت جهان��ی در راس��تای بهره‌برداري 
بيشتر از ظرفیت‌های اقتصادی در بخش‌های 
مختلف، از جمله؛ ح��وزه ي‌ دریایی، روندی 
پرش��تاب را طی میک‌ن��د. نبا��ید این‌گونه 

برخی 
بایدهای 

اجرایی در 
توسعه ي 
دریا محور

سید‌ عطاء اله صدر 
و مدیرعام�ل س�ازمان  وزی�ر  )مع�اون 

بنادرودریانوردی(

اگرچ��ه اه��داف موردنظ��ر براي توس��عه‌ي 
فعالیت‌هاي بن��دري و دريايي طی برنامه‌ي 
چهارم محقق ش��د، اما در برخي موارد هم، 
عملكرده��اي اين بخ��ش از هدف‌گذاری‌ها 

پيشي گرفت.
در توس��عه‌ي ظرفیت بنادر تج��اری، 102 
درص��د و در زمين��ه‌ي افزاي��ش ظرفی��ت 
کانتین��ری بنادر نيز، ‌100درصد پیش��رفت 
به‌وج��ود آمد. بر ا��ین اس��اس، در حوزه‌ي 
کانتینری، ميزان هدف‌گ��ذاری برنامه، پنج 
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تصور كرد که ر��کود کنونی اقتصاد جهانی، 
ت��داوم خواه��د یاف��ت؛ دوره و زم��ان رکود 
بهترین زمان برای سرمایه‌گذاری است زیرا 
در دوره‌ي رونق اقتصادی، س��ایر کش��ورها 
به‌مراتب با ش��تاب بیش‌ت��ری، فرصت‌های 
اقتصادی را ش��کار خواهند ��کرد. البته، این 
تحرك، به‌دلیل تامين زیرس��اخت‌های اولیه 
در اين کشورها صورت مي گيرد و در شرایط 
کنونی، ما نیز با��ید، تمام توان خود را برای 
فراهم س��اختن زیرساخت‌ها و افزایش سهم 
کشور از مبادلات اقتصادی ـ سیاسی منطقه 

و جهان فراهم کنيم. 
با ‌توجه به موارد گفته شده، برای تسریع در 
تحقق اهداف يادشده، نهادینه‌سازی ارتباط 
ب��ا نخبگان اقتص��ادی، در دس��تور کار قرار 
گرفت. در این زمينه، تعامل با تش��کل‌های 
مردم نهاد که ش��امل نخبگان، افراد باتجربه 
و مدیران حرفه‌ای در حوزه‌هاي دانشگاهی، 
اقتصادي و صنايع دریایی می‌شود، به‌عنوان 
یک برنامه‌ي راهبردی، در س��ازمان بنادر و 
دریانوردی پیگیری می‌شود، هرچند تا كنون 
از بخش‌های  يادش��ده  مش��ارکتک‌نندگان 
دولتی و خصوصی در زمینه‌های تحقیقاتی، 
عملیاتی و مهندسی دریایی، مشاوره‌هایی را 
به مسئولان س��ازمان ارائه‌كرده‌اند. برگزاری 
همایش‌های س��الانه‌ي ارگان‌ه��ای دریایی 
و صنا��یع دریا��یی، نمونه‌ای از اين دس��ت 
تعامل‌ها به ش��مار می‌آید. در سال گذشته، 
ح��دود 3 میلیون TEU کانتینر در کش��ور 
جابه‌جا ش��د که آمار این جابجايي در سطح 
جه��ان، 600میلی��ون TEU کانتین��ر بود. 

اگرچه در این زمینه، سهم کشورمان حدود 
نیم‌درصد برآورد می‌شود، اما براساس پارامتر 
جمعیت كشورمان كه حدود ‌75میلیون نفر 
است، در این زمینه باید حداقل از سهم یک 

درصدي برخوردار باشیم. 
بر این اس��اس، باید تدابی��ر لازم و عملیاتی 
توس��ط همه‌ي ارگان‌های مرتبط با تجارت 
دریا��یی، ب��رای افزا��یش ظرفیت و س��هم 
کش��ورمان از بازار درياي��ي منطقه و جهان 
اتخاذ و لحاظ شود. از آن‌جا که اجرای اصل 
توس��عه‌ي دریامحور به‌عنوان یک سیاس��ت 
بنیادین مدنظر مسئولان قرار دارد، سازمان 
بن��ادر و دریان��وردی، انجام م��واردی نظیر: 
هاب شدن بندر شهید رجایی )تبدیل شدن 
به‌بن��در کانونی در منطقه‌ي خلیج فارس( را 
به‌عنوان یک الزام عملیاتی، به‌صورت جدّی 
دنب��ال میک‌ند. برای تحقق این دیدگاه باید 
تمهيداتي انديشيده شود که افزایش جذب 
خطوط کش��تیرانی و لاینرها و توزیع کالا به 

سایر بنادر منطقه از آن جمله است. 
در ح��ال حاض��ر، تع��داد قاب��ل توجهی از 
خطوط لاینری، به‌بندر جبل‌علی می‌روند و 
از آن‌جا توزیع کالا با کش��تی‌های فیدری به 
بنادر ایران انجام می‌شود، اگر پتانسیل‌های 
توس��عه‌ي فیزیکی و مدیریتي بندر ش��هید 
ارتق��اي  احی��ا ش��وند، می‌ت��وان  رجا��یی 
ظرفیت‌ه��اي تجاري-دریا��یی کش��ورمان، 
ج��ذب بیش ت��ر خطوط لاین��ری و ارتقای 
سهم ترانشیپمنت در منطقه‌ي خلیج فارس 
را ش��اهد بود. همچنی��ن، ب��رای افزایش و 
بهبود فعالیت‌های کنونی و توس��عه ي امور 

بن��دري و دریان��وردی، اس��تفاده از نظرات 
نخب��گان که همراه ب��ا ارائ��ه‌ی راهکارهای 
 عملیات��ی باش��د، از دیگ��ر اولویت‌هاس��ت. 
از آن‌جايي ��که جبران عقب‌ماندگی دريايي 
و توسعه‌ي دریامحور، به‌عنوان یک سیاست 
راهبردی، مدنظر مسئولان قرار دارد، مدیران 
سازمان بنادر و دریانوردی نیز، حداکثر توان 
خ��ود را به‌ کار خواهند گرف��ت تا بتوانند با 
تقويت نقاط قوت و رفع نقاط ضعف، گام‌های 

آینده‌ی خود را محکم‌تر بردارند. 
اگ��ر ب��ه ش��رایط کنون��ی در فعالیت‌های 
دریا��یی رضایت دهیم و متوقف ش��دیم، 
شاهد عقب‌ماندگی جبران‌ناپذیر در آینده 
خواهیم بود. بر این اساس، موارد يادشده، 
برخی از پارامترهای اولیه در تحقق اهداف 
توس��عه‌ی دریامحور به ش��مار می‌آید که 
عملیاتی ش��دن آن‌ها می‌توان��د آینده‌ای 
روش��ن را در سرعت بخش��یدن به تحقق 
اهداف سند چشم‌انداز در توسعه‌ي دریایی 

جمهوري اسلامي ايران به‌وجود آورد. 

در شرایط کنونی، با توجه به یک نوع عقب‌ماندگی 
باید  یقین  به طور  دریایی،  در عرصه‌ي  تاریخی 
دریامحور،  توسعه‌ي  پارامترهای  از  استفاده  با 
جبران عقب ماندگي يادشده، به‌عنوان یک برنامه‌ي 

راهبردی مدنظر قرار گیرد.
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به گ��زارش پايگاه اطلاع رس��اني وزارت راه و 
شهرس��ازي، مهندس علي ن��كيزاد وزير راه و 
شهرس��ازي پس از امضاي اين سند همكاري  
اين گونه اظهارداشت كه  ايران روند توسعه را 
بر‌اساس برنامه‌ريزي‌هاي منسجم صورت گرفته 
به پيش مي برد و در اين مسي��ر هماهنگي و 
همكاري‌های خوبي با كشور دوست و همسايه 

روسيه در بخش حمل و نقل دارد. 
وي به بسترهاي فراهم شده در زمينه تعميق 
رواب��ط ايران و روسي��ه در بخش حمل و نقل 
اشاره داشت و افزود: طبيعي است كه دو كشور 

در اين حوزه برخي مسايل حل نشده اي داشته 
باشند و بايد گفت رفع آن‌ها در سايه تعاملات 
خ��وب موجود م��يان س��ازمان‌ها و نهادهاي 

مسوول كار دشواري نيست. 
وزير راه و شهرس��ازي با ب��يان اين مطلب كه 
جمهوري اسال�مي اي��ران در عرصه حمل و 
نق��ل طرح‌های بزرگي در دس��ت اج��را دارد، 
خاطرنشان كرد: بر اساس برنامه‌هاي توسعه‌اي 
در نظر داريم تمام اس��تان‌های كش��ورمان را 
به ش��بكه ريلي متصل كنيم و در اين ارتباط 
مي‌توان��يم از تجربيات و س��رمايه گذاري‌های 

روسيه نيز بهره مند شويم. 
مهندس نكيزاد به در دست اجرا بودن عمليات 
ساخت هش��ت هزار و 500 كيلومتر خطوط 
ريل��ي جديد در مناطق مختلف ايران با هدف 
اتصال ش��بكه ريلي كش��ورمان به كشورهاي 
همس��ايه اشاره كرد و يادآورشد: در اين زمينه 
اتصال ش��بكه ريلي ايران به شبكه‌های ريلي 
جمه��وري آذربايجان و روسي��ه در راس��تاي 
تكميل طرح راه گذر شمال-جنوب از اهميت 
ويژه اي برخوردار است و دستيابي به اين هدف 
ب��ه عنوان ي��كي از اولويت‌های بخش حمل و 
نقل در دولت دوم دكتر احمدي نژاد به شمار 
مي‌رود كه خوشبختانه اجراي اين مهم در حال 
حاضر در روال طبيع��ي خود پيش مي‌رود به 
گونه اي كه شبكه ريلي در حال تبديل شدن 
ب��ه يك عنصر كليدي در ح��وزه حمل و نقل 

جمهوري اسلامي ايران است. 
وي تبدي��ل جاده‌ه��ای كش��ور ب��ه آزادراه با 
مشاركت بخش خصوصي را از ديگر برنامه‌هاي 
مهم وزارت راه و شهرسازي در دولت دهم ذكر 
كرد و افزود: سالانه 214 ميليون نفر جابجايي 
از طريق ش��بكه حمل و نقل ج��اده اي ايران 
صورت مي گيرد و قصد داريم اين شبكه را نيز 
به خطوط جاده اي كشورهاي همسايه متصل 

كنيم. 
وزي��ر راه وشهرس��ازي با اب��راز اين مطلب كه 
طرح‌هاي��ي به ارزش 600 ه��زار ميليارد ريال 
در بخش حم��ل و نقل ايران در دس��ت اجرا 
اس��ت، تاكيد كرد: ما از سرمايه گذاران داخلي 
و خارجي در اين حوزه اس��تقبال مي كنيم و 
آماده واگذاري تاسيسات و امكانات بخش حمل 

و نقل به سرمايه گذاران در هر چهار حوزه جاده 
اي، ريلي، هوايي و دريايي هستيم. 

مهندس نكيزاد بر ض��رورت افزايش تعاملات 
ايران و روسي��ه در بخش حمل و نقل دريايي 
تاكيد كرد و در ادامه انتظار خود از طرف روسي 
را اي��ن گونه بيان كرد: در ص��دور مجوز براي 
كش��تي‌های ايراني به گونه اي عمل كنيد كه 
با يك مجوز امكان استفاده چندباره از آبراه‌هاي 

اين كشور براي ملوانان ايراني ميسر شود. 
وي همچنين با اشاره به ظرفيت‌های گسترده 
اي��ران و روسي��ه در حوزه ترانزي��ت كالا ابراز 
اميدواري كرد: با هماهنگي بيشتر سازمان‌های 
مس��وول در اين بخش، مسكو و تهران بتوانند 
هر چه بيشتر از توسعه ترانزيت در خاك خود 

استفاده كنند. 
همچنين ايگور لويتين وزير ترابري روسيه  با 
اب��راز اين مطلب كه حمل و نقل ميان ايران و 
روسيه به سرعت در حال توسعه است، افزود: 
روسي��ه آماده س��رمايه گ��ذاري در طرح‌های 
حم��ل و نقلي ايران به ويژه، در حوزه راه آهن، 
گسترش جاده‌ها و همچنين راه گذر شمال – 
جنوب اس��ت و امضاي اين سند در گسترش 

همكاري‌ها موثر خواهد بود.
الكساندر داويدنكو معاون وزير ترابري روسيه و 
رئيس سازمان حمل و نقل دريايي و رودخانه‌اي 
اين كش��ور نيز در اين ديدار با تاييد اظهارات 
وزي��ر راه ايران در خصوص وجود بس��ترهاي 
ب��زرگ همكاري در دو كش��ور گفت: چنانچه 
تاكنون نتوانس��ته ايم از اين امكانات به خوبي 

استفاده كنيم، ناشي از كم كاري بوده است. 
وي با بيان اين مطلب كه تاكيد روسيه بر لزوم 
اس��تفاده متوازن از تمامي بخش‌های حمل و 
نقل است، خاطرنش��ان كرد: ما در كشورمان 
80 هزار كيلومت��ر راه آهن، 50 هزار كيلومتر 
جاده فدرال و 101 هزار كيلومتر راه آبي داريم 
كه مي تواند به عنوان بس��تري براي توس��عه 
همكاري‌های تهران و مسكو در اين حوزه مورد 

استفاده قرار گيرد. 
داويدنكو با اشاره به برقرار بودن ارتباط ريلي ميان 
روسيه و اغلب كشورهاي اروپايي از طريق درياي 
بالتكي و درياي سياه اظهار داشت: هم اكنون با 
ايران نيز به عنوان همسايه جنوبي از طريق بنادر 

در سفر وزیر راه وشهرسازی به روسیه 

سند جامع همكاري‌های 
حمل و نقلي ايران و روسيه امضاء شد

در س�فر مهندس علي نيكزاد وزير راه 
و شهرس�ازي و معاونان وي به كش�ور 
روس�يه، گس�ترش همكاري دو  كشور 
در بخش‌ه�ای حم�ل و نق�ل هواي�ي ، 
ريلي ، ج�اده اي و دريايي مورد تاكيد 
و تواف�ق گرف�ت و به دنب�ال ديد ارها 
و گف�ت و گوه�اي ص�ورت گرفته في 
مابين وزير راه و شهرسازي كشورمان 
ب�ا  ايگور لويتي�ن، وزي�ر راه و ترابري 
روس�يه و الكس�اندر داودينكو رئيس 
آژان�س ف�درال حم�ل و نق�ل دريايي 
روس�يه،  سند جامع همكاري در حوزه 
حمل و نقل جمهوري اسلامي ايران و 

فدراسيون روسيه به امضا رسيد. 
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اميرآباد و ماخاچ قلعه مبادلات دريايي داريم.
معاون وزير ترابري و رئيس سازمان حمل و نقل 
دريايي و رودخانه اي روسيه، توسعه همكاري‌ها 
در زمين��ه حم��ل و نقل دريايي با اي��ران را از 
اولويت‌های روسي��ه دانست و اظهارات خود را 
اين گونه تشريح كرد: هر چند از طريق اتصال 
شبكه ريلي مي توانيم باهم مرتبط شويم، اما 
بايد از مرزهاي جمهوري آذربايجان عبوركرد و 
اين امر در هر شرايط نيازمند مجوز اين كشور 
خواهد ب��ود. اين در حالي اس��ت كه برقراري 
ارتباط حم��ل و نقلي از طريق بن��ادر ايران و 
روسيه اين مزيت را دارد كه بدون نياز به اخذ 
مجوز از كش��ور ثالثي همكاري‌ه��ای خود در 

حوزه حمل و نقل را به دلخواه توسعه دهيم. 
وزيرراه وشهرسازي ايران در ادامه ديدار با رئيس 
س��ازمان فدرال حمل و نقل دريايي روسي��ه؛ 
با اعلام اين مطلب كه علي رغم مشك��لات و 
موانع ايجاد شده از سوي دشمنان روزانه 500 
س��ورتي پرواز در ايران انجام مي‌ش��ود، گفت: 
تهران و مسك��و ظرفيت‌های بدون اس��تفاده 
بزرگ��ي در ح��وزه حمل و نقل دارن��د كه در 
صورت بكارگيري مي تواند منافع فراواني براي 

هر دو همسايه به ارمغان آورد. 
وي همچن��ين به همكاري‌های دو كش��ور در 
حوزه حمل و نقل هوايي اش��اره كرد و افزود: 
در اين س��ند همكاري توافق ش��د كه علاوه 
ب��ر پروازهاي موجود كه توس��ط دو ش��ركت 
هواپيمايي جمهوري اسال�مي ايران و روسيه 
انجام مي ش��ود س��اير ش��ركت‌ها نيز بتوانند 
پروازهايي در مسير تهران و مسكو، تا سقف 14 

پرواز در هفته برقرار كنند .

اعلام آمادگي روسيه براي سرمايه‌گذاري در 
پروژه‌هاي ريلي 

در ديدار عبدالعلي صاحب محمدي مدير عامل راه 
آهن جمهوري اسلامي ايران و ولاديمير ياكونين 
مدير راه آهن روسيه در حاشيه كنگره بين المللي 
راه آهن در مسكو كه بيش از 3 هزار نفر از مديران 
و كارشناسان ارشد راه آهن و صنايع وابسته به آن 
از روسي��ه و 15 كش��ور منطقه و جهان به مدت 
دو روز درباره اهميت توس��عه راه آهن به عنوان 
بهتري��ن نوع حمل و نق��ل عمومي و مزيت‌های 
مختلف آن بحث و تبادل نظ��ر كردند، بر اعلام 
آمادگي روسيه براي سرمايه‌گذاري در پروژه‌هاي 
ريلي تاكيد شد و بر تسريع اتصال راه آهن ايران، 
جمهوري آذربايجان و روسيه، همچنين مشاركت 
روسي��ه در برقي كردن خط آهن بافق- تهران و 
دوخطه كردن آن و برقي كردن خط آهن صوفيان 

به رازي در آذربايجان شرقي تاكيد كردند. 

اتصال ريلي بندرعباس به اروپا 
مديرعامل راه آهن مباح��ث مطروحه در اين 
ديدار را اين گونه بيان كرد: كوتاه كردن مسير 

راهگذرش��مال-جنوب از مسايل مشترك سه 
كشور روسيه، ايران و جمهوري آذربايجان است 
كه با س��اخت 375 كيلومتر خط آهن قزوين 
– رش��ت – آس��تارا و اتصال آن به آس��تاراي 
جمهوري آذربايجان و س��پس به روسيه، اين 
راهگذر به بهره‌برداري مي رسد و با اجراي اين 
طرح مشترك بندرعباس به روسيه و اروپا وصل 
مي شود كه فرصت خوبي براي گسترش حمل 

كالا و مسافر در منطقه است . 
وي همچن��ين طرح برقي كردن راه آهن بافق 
– تهران و دوخطه كردن آن و همچنين برقي 
كردن خط آهن صوف��يان به رازي را از جمله 
مباحث م��ورد مذاكره و توافق ش��ده بين دو 
ط��رف عنوان كرد واف��زود:  طرح برقي كردن 
خط آهن تبريز – آذرش��هر نيز از جمله طرح 
هايي اس��ت كه با مشاركت راه آهن روسيه در 

آستانه بهره‌برداري قرار دارد.
صاحب محمدي با اش��اره به استقبال سرمايه 
گ��ذاران خارج��ي در كنگره ب��ين المللي راه 
آهن روسيه براي مشاركت در طرح‌های ريلي 
ايران اظهارداش��ت: مطابق با سند چشم انداز 
 20 س��اله كه 16 س��ال از آن باقيمانده است
 16 ‌ه��زار كيلومت��ر خط آهن در كش��ور بايد 
ساخته و متناس��ب با آن ناوگان ريلي توسعه 
داده ش��ود.  به همين منظور اجراي اين برنامه 

مستلزم 80 تا 90 هزار ميليارد تومان سرمايه 
گذاري در صنعت ريلي جمهوري اسلامي ايران 
است كه بخشي از آن از طريق سرمايه گذاران 
خارجي و همچنين از مناب��ع داخلي تامين و 

اجرا خواهد شد.
ولاديمير ياكونين مديرعامل راه آهن فدراسيون 
روسيه نيز در اين ديدار با اشاره به روابط حسنه 
دو كشور، به علاقه مندي روسيه براي مشاركت 
در طرح‌های راه آهن ايران اش��اره كرد و افزود: 
طرح تبريز- آذرش��هر با همكاري روسي��ه در 
مرحله پاياني است و با ايران براي اجراي چندين 

طرح مشترك ريلي در حال مذاكره هستيم.
وي تكم��يل راهگذر ريلي ش��مال – جنوب را 
حامل دس��تاوردهاي اقتصادي مهم و ارزشمند 
براي كشورهاي منطقه دانست و گفت: به همين 

منظور روسيه فعالانه پيگير اجراي آن است.
ياكونين چشم انداز تردد كالا از راهگذر ريلي شمال 
– جنوب را س��الانه 25 ميليون تن كالا دانست و 
گفت: اطمينان داريم مشاركت خوبي ميان روسيه 

و ايران در اجراي اين طرح ايجاد خواهد داشت.
وزير راه و شهرسازي در سفر دو روزه به روسيه 
علاوه بر امضاي سند همكاري و گفتگو با همتاي 
روس��ي خود، در كنفرانس هفته حمل و نقل 
اين كشور شركت و از نمايشگاه دستاوردهاي 

صنعت حمل و نقل روسيه بازديد كرد. 
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سيزدهمين همايش صنايع دريايي و پنجمين 
نمايشگاه بين المللي صنايع دريايي و دريانوردي 
با حضور وزراي دفاع و پشتيباني نيروهاي مسلح 
و صنعت، معدن و تجارت در مركز همايش‌های 

بين‌المللي كيش آغاز به كار كرد.
در اين همايش كه فرمان��ده نيروي انتظامي، 
رئيس مركز فن‌آوري و اطلاعات نهاد رياس��ت 
جمهوري، رئيس كميسي��ون صنايع و رييس 
فراكسي��ون دريايي مجلس ش��وراي اسلامي، 
مديران س��ازمان بنادر و دريان��وردي، معاون 
اقتصادي س��ازمان منطقه آزاد كيش و فعالان 
مرتبط با صنايع دريايي حضور داشتند ، علاوه 
بر ارائه 30 مقاله برگزيده ، دو ميز گرد تخصصي 
با عناوين "بررسي موانع و مشكلات ساخت در 
داخل" و همچنين "قانون توسعه و حمايت از 
صنايع دريايي" به منظور بررس��ي همه جانبه 

مشكلات اين دو بخش برگزار شد. 
بنا برگزارش خبرنگار اعزامي بندر و دريا ، اين 
همايش با محور صنايع كشتي‌سازي، اقتصاد 
و دري��ا، مواد و تجهيزات، صنايع فراس��احل و 
تكنولوژي آبهاي عميق، حمل و نقل دريايي، 
فيزيك�� دري��ا و اقيانوس شناس��ي، مديريت 
برنامه‌ريزي، صنايع دريايي و امور دفاعي، امنيت 
و ايمن��ي در دريا، حفاظت از محيط زيس��ت 
دريايي، قوانين، استانداردها و كنوانسيون‌های 
بين المللي، امور سياحتي و گردشگري دريايي 

و پيشگيري از سوانح دريايي برگزار شد.
همزمان با اين همايش، »پنجمين نمايشگاه 
بين المللي صنايع دريايي و دريانوردي« نيز با 

حضور نمايندگاني از پانزده كشور افتتاح شد. 
گفتني اس��ت تاكن��ون دوازده دوره همايش 
صنايع دريايي در ش��هرهايي همچون تهران، 

بندرعباس، بوش��هر، كيش، آبادان و خرمشهر 
برگزار شده است.

انتظار معجزه نداريم
رئيس هيأت مديره انجمن مهندس��ي دريايي 
ايران با بيان اينكه اين انجمن بدهكار مجموعه 
و نهادي نيس��ت، گفت: ما علاقه اي به موازي 
كاري نداري��م و به دنبال انج��ام وظايف ديگر 

مجموعه‌ها هم نيستيم.
»محمد س��عيد سي��ف« كه در مراسم افتتاح 
سي��زدهمين هماي��ش صنايع دريايي س��خن 
می‌‌ران��د، در خص��وص اي��ن هماي��ش گفت : 
حركتي ك��ه با عنوان هماي��ش صنايع دريايي 
هر س��ال ش��اهد برگزاري آن هس��تيم از سال 
87 و با هماهنگي س��ازمان برنام��ه و بودجه و 
دفتر بررسي‌هاي رياست جمهوري وقت شروع 
ش��د و از آن زمان تاكنون هر سال با مشاركت 
همه جانبه صنعتگران و فعالان دريايي در حال 
برگزاري است كه اميدواريم كماكان بتوانيم از اين 
مشاركت‌ها بهره ببريم. دبير سيزدهمين همايش 
صنايع دريايي كه به نمايندگي از هيأت مديره 
انجمن مهندسي دريايي ايران و دست‌اندركاران 
اين همايش س��خن مي گفت، اف��زود : بيش از 
40 مجموعه در برگزاري اين همايش با انجمن 

مهندسي دريايي همكاري كرده اند.
سي��ف در خصوص مقالات ارس��ال شده به اين 
هماي��ش نيز گف��ت : 500 مقاله ب��ه دبيرخانه 
سيزدهمين همايش صنايع دريايي ارسال شد كه 
پس از داوري 300 مقاله براي چاپ و 30 مقاله 

نيز براي ارائه شفاهي در همايش انتخاب شد. 
وي افزود : همچنين با توجه به اهميت مسائل 
صنعتي و مشك��لات كشتي‌سازان كه دغدغه 
ماست در كنار كارگاه‌های آموزشي پيش بيني 
ش��ده؛ دو ميز گرد تخصصي بررس��ي موانع و 
مشك��لات ساخت در داخل و همچنين قانون 
توس��عه و حمايت از صنايع دريايي به منظور 
بررس��ي همه جانبه مشك��لات اين دو بخش 

برگزار خواهد شد. 
دبير سي��زدهمين همايش صنايع دريايي در 
خصوص پنجمين نمايشگاه بين المللي صنايع 
دريايي و دريانوردي نيز اظهار داش��ت : در اين 
نمايش��گاه بيش از 110 شركت حضور دارند. 
سي��ف با اش��اره به روند رو به رش��د فعاليت 
ش��ركتها و صناي��ع دريايي در كش��ور افزود : 
خوشحاليم كه در آغاز دهه 90 محدود به چند 
شركت دولتي نيستم و صدها شركت در بخش 
طراحي و ساخت كش��تي و سازه‌های دريايي 
فعاليت دارند كه اميدواريم اين روند رو به رشد، 

ادامه داشته باشد.
وي به قانون توسعه و حمايت از صنايع دريايي 
اش��اره كرد و گفت : با توجه به ظرفيت‌های 
خوبي كه در اين قانون پيش بيني شده است 
اميدواريم اي��ن همايش و ديگر همايش‌های 

سيزدهمين همايش صنايع دريايي با تايكد بر همگرایی 
جدی‏تر بین بخش‏های مختلف دریایی برگزار شد

لزوم تغییر رويكرد‌ها 
از مدیریت پروژه‏ای و 

سازمانی به یک دیدگاه ملی
در حاشيه اين همايش، دو فروند شناور يدك كش آتشخوار و مسافربر از محل 

اعتبارات سازمان بنادرودریانوردی به بهره‌برداري رسيد.

تهیه وتنظیم : ابراهیم زارع
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مشابه، امكان استفاده از اين ظرفيتها را ايجاد 
كند.

رئيس هيأت مديره انجمن مهندس��ي دريايي 
انتظار از صنعتگران دريايي بدون فراهم كردن 
ش��رايط مورد ن��ياز فعاليت در اي��ن بخش را 
غير منطقي عن��وان كرد و گفت : اميدواريم با 
حمايت دولتمردان بتوانيم مشكلات اين بخش 

را برطرف كنيم.
وي با ب��يان اينكه انجمن مهندس��ي دريايي 
ب��ه عنوان يك ابزار تكميلي، خ��ود را در كنار 
دس��تگاه‌های قانون گذار مي بيند، گفت : ما 
علاقه اي به موازي كاري نداريم و قصد نداريم 
وظيف��ه نهادهاي ديگر را انج��ام دهيم، ما در 
تلاش هستيم نقش هماهنگي را بين اعضا ايفا 
و مشكلات را شناسايي و به بخش‌های ذيربط و 

قانون گذاران ارائه كنيم.
سي��ف با بيان اينكه انجمن مهندسي دريايي 
طلبكار مجموعه اي نيس��ت، گف��ت :‌ انتظار 
معجزه هم نداريم چرا كه معتقديم ما هم بايد 
همانند ساير كشورها مسير توسعه را طي كنيم.

بانك اطلاعات جامع صنايع دريايي نياز 
اساسي كشور 

وزي��ر دفاع گفت : در راس��تاي تقويت صنايع 
دريايي در كش��ور نياز به بانك اطلاعات جامع 

صنايع دريايي احساس مي شود.
به گزارش خبرنگار ما از كيش، احمد وحيدي 
در آيین آغاز به كار سيزدهمين همايش صنايع 
دريايي و پنجمين نمايشگاه بين المللي صنايع 
دريايي و دريانوردي، اظهار داشت : برگزاري 13 
ساله اين همايش قابل تقدير است چرا كه در 
پي اين امر مباحث مرتبط با صنايع دريايي طي 

سال‌های اخير پرفروغ جلوه كرده است. 
وي در ادامه با اش��اره ب��ه اهميت دريا در امور 
كش��ورها گفت : دري��ا در جنگ‌های جهاني 
اول، دوم و حتي جنگ س��رد نيز نقشي عيان 
و پراهميت داشته است، به نحوي كه بسياري 
از كشورهاي قدرتمند، قدرت خود را متكي به 

دريا مي دانند.
به گفت��ه وزير دف��اع و پش��تيباني نيروهاي 
مس��لح، قدرت دريايي اصولا به صورت قدرت 
كانوني مش��اهده ش��ده اس��ت. وي در ادامه 
افزود : جمهوري اسال�مي ايران نيز موقعيتي 
اس��تراتژيك و خاص دارد، چرا كه كشور ما به 

آب‌های استراتژيك دسترسي دارد.
وحيدي يادآور ش��د : براي فعال سازي هر چه 
بيش��تر ظرفيت‌های دريا در اقتدار و توس��عه 

كشور نيازمند فرهنگ سازي هستيم.
وي ادامه داد : بايد در مقوله فرهنگ سازي با هدف 

توسعه قدرت دريايي كار بيشتري انجام دهيم.
وزير دفاع دولت دهم با بيان اينكه در دوره‌های 
 گذش��ته اي��ران از دريانوردي منع ش��ده بود، 
افزود : ام��ا در زمان كنون��ي در حوزه صنايع 

درياي��ي و دريانوردي اتفاق��ات خوبي در حال 
رخ دادن اس��ت به نحوي كه امروز در ساخت 
ناوچه‌ها و ناوها به خودباوري رسي��ده ايم و در 
ساخت زيردريايي‌ها هم پيشرفت خوبي داشته 

ايم.
وحيدي گف��ت : در مخابرات دريايي و صنايع 
زيرسطحي پيش��رفت‌های خوبي حاصل شده 

است. 
وي ادامه داد : حتي در سال‌های اخير توانستيم 
درياباني نيروي انتظامي را نيز به سطح مناسبي 
از توان و اقتدار برسانيم به نحوي كه اين نيرو در 
حال حاضر شناورهاي ارزشمندي را در اختيار 

دارد. 
وي با بيان اينكه دستاوردهاي كشور در حوزه 
صنعت دريايي كم نيس��ت، ابراز داشت : ثبت 
ن��كردن دس��تاوردها در اين ح��وزه در بانكي 
متمركز، س��بب شده كه نتوان بهره وري لازم 

را در اين بخش حاصل كرد.
 وي ادامه داد : همچنين بايد به توسعه سواحل 
و جزاي��ر نيز توجه كرد؛ چرا ك��ه اگر خواهان 
ارتقاي صنایع دريايي كش��ور هستيم تنها با 
توسعه متوازن اين حوزه‌ها مي توان از صنعتي 

پويا برخوردار بود. 

صنعت دريايي نيازمند نگاه سيستمي  و 
حذف گلوگاه‌ها 

وزير صنعت ، معدن و تجارت به عنوان سخنران 
بعدي اين مراسم ، با بيان اينكه حوزه صنعت 
دريايي پتانسي��ل فراوان كاري دارد و نيازمند 
نگاه سيس��تمي است، از در دس��تور كار قرار 
گرفتن پ��روژه س��اخت 12 دكل حفاري و 2 
دستگاه دكل خشكي توسط كنسرسيومي به 
مديريت ايدرو خبر داد كه در آن پنج مجموعه 

فعال شده اند.

دكتر مهدي غضنفري در سيزدهمين همايش 
صنايع دريايي با تقدي��ر از حضور وزير دفاع و 
امور پش��تيباني، رئيس كميسي��ون صنايع و 
رئ��يس فراكسي��ون دريايي مجلس ش��ورای 
اسلامی، مسئولان و معاونان منطقه آزاد كيش، 
مس��ئولان دريايي، نيروي انتظامي و نظامي، 
دانش��گاهيان، محققين و فع��الان اقتصادي و 
بخش خصوصي فعال در حوزه صنایع دريايي 
ابراز ام��يدواري كرد تا اين همايش در اعتلاي 

صنعت دريانوردي نقش مهمي را ايفا كند. 
وي همچنين با بيان اينكه حوزه صنعت دريايي 
پتانسي��ل ف��راوان كاري دارد و نيازمن��د نگاه 
سيستمي و حذف گلوگاه‌ها است، افزود : توجه 
به دريا به عنوان اقتدار جمهوري اسلامي ايران 

از اهميت بالايي برخوردار است.
دكتر غضنفري در ادامه عنوان كرد : فرصت‌هاي 
بي شماري در بخش دريا وجود دارد، از جمله 
اين فرصت‌ها حض��ور در صنعت بانكرينگ و 

ساخت دكل‌های حفاري است.
وزير صنعت، معدن و تج��ارت در ادامه نياز 
روزاف��زون تقاض��ا براي انرژي، س��هم بالاي 
ارزش افزوده در صنعت بيمه دريايي و رشد 
نيازه��اي بازار داخلي به انواع ش��ناورها را از 
جمله فرصت‌ها و تهديده��اي حوزه صنايع 

دريايي برشمرد. 
دكتر غضنفري با اش��اره به اهميت بازار بزرگ 
حوزه صنايع دريايي گفت :‌ جمهوري اسلامي 
ايران با داش��تن سه هزار كيلومتر نوار ساحلي 
در خليج فارس، درياي عم��ان و درياي خزر، 
500 هزار كيلومتر منابع آبي داخل سرزمين 
و 1880كيلومتر مرز آبي جنوبي فرصت‌های 

زيادي براي توسعه صنايع دريايي دارد. 
وي ادام��ه داد : ب��راي اس��تفاده از اين فرصت 
استثنايي نيازمند نگاه سيستمي هستيم و در 
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اين نگاه بايد همه اجزاي آن را رش��د و توسعه 
دهيم. 

دكتر غضنفري از صنايع دريايي، بهره‌برداري 
دريايي و خدمات دريايي به عنوان س��ه عامل 

مهم قدرت دريايي در جهان نام برد. 

سهم ايران از درآمدهاي جهاني
وزير صنعت، معدن و تجارت درباره درآمدهاي 
جهان��ي صنايع دريايي نيز توض��يح داد : اين 
درآمدها در حوزه صنايع دريايي 541 ميليارد 
يورو، حوزه خدمات دريايي هزار و 108 ميليارد 
يورو، بهره‌برداري دريايي شامل منابع دريايي 
)ماهيگ��يري(، ه��زار و 306 ميل��يارد يورو و 

كشتيراني هزار و 437 ميليارد يورو است. 
دكت��ر غضنف��ري صناي��ع دريايي را ش��امل 
كشتي‌س��ازي، بندرس��ازي، س��اخت صنايع 
فراس��احل، تعميرات ادواري و اسقاط كشتي 
دانس��ت و گف��ت : بهره‌ب��رداري درياي��ي نيز 
زيرمجموع��ه هايي چون كش��تيراني، ناوگان 
ماهيگيري، ناوگان فراساحل، توريسم و ساير 

منابع دريايي را در بر مي گيرد. 
به گفته وزير صنعت، معدن و تجارت در حوزه 
خدمات دريايي و كشتيراني بايد سوخت‌رساني، 
مديريت بن��ادر، تس��هيلات بان��كي، بيمه و 

مؤسسات دريايي را مد نظر قرار داد.
وي در بخش ديگري از س��خنان خود تصريح 
كرد : براي اس��تفاده كامل از حوزه دريا به جز 
موضوعات امنيتي، در حوزه صنعت و تجارت 
بايد حداقل س��ه زيرمجموعه را تحت عنوان 
صنعت دريا )دريان��وردي( احصا كنيم كه اگر 
اين س��ه مح��ور اصلي همزمان رش��د كنند، 

كم‌ككننده يكديگر خواهند بود. 
دكتر غضنفري تصريح كرد : مبلغ هزار ميليارد 
يورو تجارت در حوزه خدمات دريايي به معناي 
آن است كه با وجود سرمايه گذاري، حجم بازار 

بيش از آن است. 
وزير صنعت، معدن و تج��ارت ادامه داد؛ نگاه 
سيس��تمي به ما ديكته مي كند كه اين س��ه 
محور بايد با يكديگر رشد كنند و نبايد يكي را 
بر ديگري ترجيح داد زيرا كه ضعف در استفاده 
ه��ر ك��دام از اينها به معناي عدم اس��تفاده از 

ظرفيت دريا است.

سهم 250 ميليون تني ايران در جابجايي بار 
در دريا

غضنفري همچنين گفت : هم اكنون 90 درصد 
تجارت جهاني از طريق دريا صورت مي گيرد 
و حجم تجارت جهاني 88 ميليارد تن، با رشد 
سالانه 6 درصد مي باشد كه سهم ايران از اين 

ميزان 250 ميليون تن است.
به گفت��ه وي، 57 هزار فروند انواع كش��تي با 
1/43 ميليارد تن ظرفيت در آب‌های جهان در 

حال رفت و آمد هستند.
فرصت‌های ساخت كشتي

وزير صنعت، معدن و تجارت با اشاره به اينكه 
در ح��ال حاضر، 57 هزار فروند انواع كش��تي 
يك ميليارد و 43 ميل��يون تن بار را جابه جا 
مي‌كنند، افزود : هم اكنون س��فارش ساخت 
بيش از ش��ش هزار فروند كش��تي داده شده 
كه اين رقم 30 درصد آنچه بر روي آب اس��ت 
را دربر مي گيرد و به اين معنا اس��ت كه بازار 

بزرگي در كشتي‌سازي وجود دارد.
غضنفري ادام��ه داد : بر اس��اس گزارش‌های 
ارائه‌شده، شناورهاي فعال در صنايع فراساحل 
20 درصد سفارش‌های دنيا را در بر مي‌گيرند 
كه مي توان از آن به عنوان صنعتي پررونق نام 
برد، درصد رشد قابل توجه است و با يك بازار 
توانمند مواجه هستيم كه بايد براي آن برنامه 
داش��ته باشيم تا بتوانيم س��هم خود را جذب 

كنيم. 

رتبه نخست ايران در صنایع دريايي منطقه 
وزير صنع��ت، معدن و تج��ارت از چين، كره 
جنوب��ي و ژاپ��ن به عنوان س��ه كش��ور اول 
كشتي‌سازي با 38/4، 32/8 و 13 درصد سهم 
تول��يد در جهان نام برد و گفت : بايد به دنبال 
راه هايي باشيم تا بتوانيم از فرصت‌های موجود 

براي مشاركت در ساخت استفاده كنيم.
از نظر غضنفري، با ايجاد شي��ب مناسب و در 
نظر گرفتن مش��وق‌های لازم براي مشاركت 
ديگران مي توان در س��ه حوزه كشتي‌سازي، 

كشتيراني و كشتي داري فعال تر بود.
كشتي‌س��ازي  ح��وزه  در   : گف��ت  وي 
س��رمايه‌گذاري‌های خوب��ي انجام ش��ده اما، 

بهره‌برداري‌ها اندك است.
وزير صنعت، معدن و تجارت همچنين اظهار 
داشت : در حوزه اوراق سازي‌كشتي، بازار نسبتاً 
خوبي وجود دارد كه ايران نيز مي تواند با ايجاد 
ياردهاي تعمير كشتي از اين فرصت استفاده 

كند.
وي اي��ن موضوع را نيز گفت كه در ش��ركت 
ايزوايكو اقدامات خوبي انجام شده اما بايد سهم 

بيشتري را كسب كرد.

توانمندي ناوگان جمهوري اسلامي
وزير صنعت، معدن و تج��ارت در ادامه گفت: 
هم اكنون ناوگان جمهوري اسال�مي ايران با 
165 فروند كشتي كه 163 فروند از اين تعداد 
اقيانوس پيما است 1/17 درصد ظرفيت جهاني 

را به خود اختصاص داده است.
وي از ن��اوگان جمه��وري اسال�مي به عنوان 
بزرگ‌ترین ن��اوگان خاورميان��ه و نوزدهمين 
ناوگان جهاني نام برد و افزود : 5/7 ميليون تن 

ظرفيت ناوگان كشورمان است.
غضنف��ري در بخش ديگري از س��خنان خود 
گفت كه نوك تيز حملات تحريم به س��مت 
كشتيراني جمهوري اسلامي به معناي آن است 
كه دولت‌های خارجي به خوبي از جايگاه و توان 

وزير دفاع :
بر اين عقيده ام كه راه اندازي بانك اطلاعاتي جامع 
صنايع دريايي مي تواند به نحوي سبب ديده شدن 
دستاوردهاي بزرگ در آينده و به كارگيري آنها شود.

وزير صنعت ، معدن و تجارت:***
بر اساس گزارش‌های ارائه شده، شناورهاي فعال 
در صنايع فراساحل 20 درصد سفارش‌های دنيا را 
در بر مي گيرند كه مي توان از آن به عنوان صنعتي 

پررونق نام برد.
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كشتيراني ايران آگاه شده اند و به همين دليل 
فشارها را بر اين بخش بيشتر كرده اند. 

وزير صنعت، معدن و تجارت گفت كه س��هم 
حمل بار توسط كشتي‌های ايراني 40 درصد 
اس��ت و ناوگان ايراني نيز 1/05 درصد ناوگان 

جهاني را به خود اختصاص داده است. 
وي همچنين گفت كه ش��ركت ملي نفتكش 
ايران، 48 فروند كشتي با ظرفيت 11/8 ميليون 
تن را در اختيار دارد و چهارمين شركت حمل و 

نقلي جهان محسوب مي شود. 
وي در ادامه تصريح كرد : كش��تي كانتينربر 
ايران – اراك س��ال گذش��ته به آب انداخته 
شد، كش��تي ايران – كاشان امس��ال به آب 
انداخته مي ش��ود و كشتي ايران – شهركرد 
نيز در س��ال آينده به بهره‌برداري مي رس��د، 
ضمن آن كه بنا بر اظهار مديرعامل ش��ركت 
كشتي‌س��ازي بحر گس��ترش از شركت‌های 
وابس��ته به ايزوايكو، اولين كش��تي نفتكش 
س��اخت داخل نيز تا پايان سال جاري به آب 

انداخته مي شود. 

ميزگرد بررسي مشكلات و موانع ساخت 
داخل

رئيس امور فني ش��ركت مل��ي نفتكش ايران 
پيشرفت عمليات ساخت س��ه فروند كشتي 
تانكر سفارشي اين شركت به صدرا را بين پنج 

تا 10 درصد اعلام كرد. 

به گزارش خبرنگار ما، "غلامحسین اكتفايي" 
در ميز گرد »بررسي مشكلات و موانع ساخت 
در داخل« كه در حاشيه سيزدهمين همايش 
صنايع دريايي برگزار ش��د، گفت : ساخت اين 
س��ه فروند 10 س��ال پيش به ص��درا در نكا 
سفارش داده شده است اما به رغم گذشت اين 
مدت هنوز نمي دانيم اين كشتي‌ها چند سال 

ديگر تحويل خواهند شد. 

وي در خصوص دو فروند كش��تي فرآورده بر 
سفارشي شركت ملي نفتكش ايران به ايزوايكو 
نيز گفت : پيشرفت اين كشتي‌ها كه 11 سال 
پيش ساخت آنها به ايزوايكو سفارش داده شده 

است به 50 و 10 درصد مي رسد. 
"اكتفايي" گفت : نمي دانيم چند س��ال ديگر 
طول خواهد كشي��د كه اين كشتي‌ها تحويل 

شركت ملي نفتكش شوند.
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شدن فاينانس سيستم بانكي به منظور تكميل 
پروژه‌های ساخت كشتي است. 

مهندس قاسم نبي پور ادامه داد : بيش از 90 
درصد وام ساخت كشتي در دنيا از طريق بانكها 
اعطا مي شود كه به محض اتمام مراحل ساخت 
به منظور بازپرداخت وام ها، كشتي‌های ساخته 

شده در رهن بانك قرار مي گيرند.
وي گف��ت: در اي��ران نيز تأم��ين فاينانس از 
مهم‌ترین ش��روط اصلي در پروژه‌های ساخت 

كشتي توسط كشتي داران است. 
معاون فني كشتيراني جمهوري اسلامي ايران 
اظهار داش��ت : پيشنهاد ما اين است كه بانك 
مركزي با فراهم كردن شرايط ارائه فاينانس به 
كشتي‌سازان و كشتي داران به منظور تكميل 

پروژه ها، به رشد اين صنعت كمك كند. 

شرکت ملی نفتكش همكاري كند
مديرعامل شركت كشتي‌سازي بحر گسترش، 
از شركت‌های وابس��ته به ايزوايكو، گفت : در 
تلاش هستيم تا اولين كشتي نفتكش ساخت 
داخل تا پايان سال جاري به آب انداخته شود. 
به گزارش خبرنگار ما، مهدي رمضاني در ميز 
گرد بررسي مشكلات و موانع ساخت داخل كه 
در حاشيه سيزدهمين همايش صنايع دريايي 
برگزار ش��د؛ در واكنش به اظه��ارات مقامات 
شركت ملي نفتكش مبني بر تأخير 11 ساله در 
ساخت كشتي‌های نفتكش در ايزوايكو گفت: 
تمامي فعاليت‌ها و امور مربوط به اين كش��تي 
انجام ش��ده است به طوري كه اميدواريم طي 

ماه آينده شاهد نصب موتور آن باشيم. 
رمضاني گفت : در نظر داريم تا اين كش��تي تا 

پايان سال به آب انداخته شود. 
مهدي رمضاني با بيان اينكه »از تأخير ايزوايكو 
در ساخت اين شناورها دفاع نمي كند«، گفت: 
اين شركت مشكلاتي داشته و دارد؛ اما با اين 

وجود، انتظار داريم شركت ملي نفتكش ايران 
نيز همانند كشتيراني جمهوري اسلامي ايران 

همكاري بيشتري را با ما داشته باشد.
مديرعامل كشتي‌س��ازي بحر گسترش گفت:‌ 
ظرفيت‌های خوبي كه با تحويل كشتي ايران 
– اراك بوج��ود آمده، ت��وان مجموعه ايزوايكو 
را ثاب��ت كرد و اميدوايم با آب اندازي و تحويل 
اولين كشتي نفتكش، طلسم ساخت اين نوع 

كشتي‌ها در داخل نيز، شكسته شود. 

تأكيد كشتي‌سازان و كشتيران‌ها بر تأسيس 
بانك تخصصي دريايي

اعضاي كميته كشتي‌سازي انجمن مهندسي 
دريايي ايران در جلس��ه اين كميته در جريان 
سيزدهمين همايش صنايع دريايي بر تأسيس 
بانك�� تخصصي درياي��ي ب��راي تأمين مالي 

پروژه‌های ساخت كشتي تأكيد كردند. 
به گزارش خبرنگار ما، در اين جلس��ه رئيس 
كميته كشتي‌سازي بر ضرورت تأسيس بانك 
تخصصي دريايي تأكيد كرد و گفت : با توجه 
به نگاه تجاري و غير توليدي بان‌كهای موجود، 
يا بايد بانكي تخصصي براي حمايت از صنايع 
دريايي شكل گيرد و يا يكي از بان‌كهای موجود 
مانند بانك صنعت و معدن كه نگاه صنعتي تري 
دارد، در اين بخش مسؤوليت ويژه پيدا كنند. 

در اي��ن زمينه، دكتر عب��اس نوبختي، معاون 
اجرايي مؤسسه ملي اقيانوس شناسي، با تأييد 
ضرورت تشيكل بانك تخصصي دريايي، گفت: 
با توجه به قوانين بان��كي، در قالب بان‌كهای 
موج��ود نمي ت��وان كاري ك��رد و بايد بانك 
جديدي تأسيس و يا صندوق حمايت از صنايع 

دريايي به بانك توسعه دريايي تبديل شود. 
قاسم نبي پور، معاون فني كشتيراني جمهوري 
اسال�مي، ن��يز از بانك�� مركزي خواس��ت تا 
بان‌كهای دولتي و خصوصي را وادار به فعاليت 
در حوزه درياي��ي و اخذ تخصص‌های لازم در 

اين بخش كند. 
وي با اشاره به نياز كشور به 80 تا 100 فروند 
شناور ساحلي و خدماتي تأكيد كرد : در صورت 
حمايت سيس��تم بانكي، پروژه‌های مهمي در 

صنايع دريايي قابل تعريف خواهد بود. 
مع��اون فني كش��تيراني جمهوري اسال�مي 
تصريح كرد : صنعت كشتي‌سازي ايران از نظر 
نيروي فني و تكنول��وژي از چين، كره و ژاپن 
عقب نيست و مشكل اصلي به فاينانس و تأمين 
مالي پروژه‌ها بر مي گردد كه قابل مقايسه با آن 

كشورها نيست. 
جمال مياحي، معاون فني شركت ملي نفتكش 
ايران، نيز با بيان اين��كه »چيني‌ها پروژه‌های 
س��اخت كش��تي را 100 درص��د فاينان��س 
مي‌كنن��د«، افزود : در اين ش��رايط، متقاضي 
كش��تي نه تنها پولي پرداخت نمي كند؛ بلكه 
اولين قس��ط را 6 ماه پس از تحويل كش��تي 

عضو هیأت عامل سازمان بنادر و دریانوردی:
دادن  قرار  با مد نظر  بنادرودریانوردی   سازمان 
اجرایی  با هدف  و  دریا  به حوزه  نگاه سیستمی 
شدن سند توسعه دریا محور که از منویات مقام 
معظم رهبری جهت تقویت اقتصاد دریایی محسوب 
می‌شود، بر استمرار و تقویت برنامه‌ها در بخش 

وجوه اداره شده تأکید دارد.

رئيس امور فني شركت ملي نفتكش ايران در 
 LNG مورد سفارش ساخت كشتي‌های حمل
كه از سوي حاضرين در اين جلسه مورد سؤال 
قرار گرفته بود، گفت : مطالعه سفارش ساخت 
اين شناورها با هماهنگي وزارت نفت در حال 
انجام است و اين طرح هنوز به مرحله سفارش 

نرسيده است.
اكتفايي افزود : براي ارائه سفارش شايسته است 
كشتي‌های قبلي تحويل ش��ود. اين در حالي 
است كه ما سفارشات قبلي را به رغم گذشت 
مدت طولاني از انعقاد قرارداد آنها، هنوز تحويل 

نگرفته ايم.

بانك مركزي شرايط ارائه فاينانس را 
فراهم مي كند 

س��ريع‌ترین راه توس��عه صنعت كشتي‌سازي 
كشور فعال شدن سيستم بانكي با ايجاد بانك 
تخصصي دريايي به منظ��ور ارائه فاينانس به 

بهره‌برداران و كشتي‌سازان است. 
به گزارش خبرنگار اعزامي ما به كيش، معاون 
فني كشتيراني جمهوري اسلامي ايران با بيان 
اين مطلب در كميته كشتي‌سازي سيزدهمين 
همايش صنايع دريايي گفت : تنها و سريع‌ترین 
راه توسعه صنعت كشتي‌س��ازي كشور فعال 
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خواهد پرداخت. 
مهدي خادمي، از ش��ركت آلف��ا لاوان، نيز بر 
اهميت تأسيس بيمه تخصصي در كنار بانك 
درياي��ي تأكيد و پيش��نهاد كرد ك��ه در كنار 
مؤسس��ه رده بندي ايرانيان، بيمه ايرانيان نيز 

شكل گيرد. 
فتح الله محمدي، مديرعامل س��ابق ايزوايكو، 
ن��يز با انتقاد از نبود عزم لازم براي حمايت از 
صنعت كشتي‌سازي در داخل گفت : صنعت 
كشتي‌سازي متهم به تأخير در پروژه‌هاست؛ 
اما اين تأخير در پروژه‌های نفتي، كش��اورزي 
و راه‌س��ازي هم وج��ود دارد؛ اما دولت از آنها 
حمايت مي كند. به همين دليل، بايد پذيرفت 
ك��ه عدم حمايت از صنعت كشتي‌س��ازي به 
دليل نبود عزم ملي در حمايت از اين صنعت 

است. 
وي در اين زمينه خواس��تار تشيك��ل سازمان 
دريايي متولي صناي��ع دريايي و اجراي دقيق 

قانون توسعه و حمايت از صنايع دريايي شد. 

طرح ملي براي بومي سازي ساخت شناورها
رئيس كميته كشتي‌سازي انجمن مهندسي 
دريايي ايران از پيشنهاد اين انجمن براي طرح 
ملي بومي سازي شناورهای مورد نياز كشور با 

حمايت ويژه دولت خبر داد.
ب��ه گ��زارش بن��در و دريا،  مهن��دس امير 
بابايي كه در جلس��ه كميته كشتي‌س��ازي 
سي��زدهمين همايش صنايع دريايي سخن 
م��ي گف��ت؛ توض��يح داد : در قال��ب اين 
طرح، بايد س��اخت ش��ناورها و س��ازه‌های 
دريايي مانند جك آپ حفاري، ش��ناورهاي 
خدماتي و پشتيباني سكوهاي نفتي و ديگر 
ش��ناورهاي مورد نياز كشور به عنوان طرح 
ملي عنوان ش��وند و منابع مال��ي آن، فارغ 
از بروكراس��ي موجود و خ��ارج از نياز فعلي 
شركت‌های بهره‌بردار تعريف شود تا امكان 

و تجربه ساخت اين شناورها فراهم شود. 
وي در ادامه با اشاره به جزئيات اين طرح پيشنهادي 
گف��ت : 80 درص��د منابع مالي اين ط��رح بايد از 
صندوق توسعه ملي و 20 درصد از منابع بهره‌بردار 

احتمالي مثلاً شركت ملي نفت، تأمين شود. 
بابايي همچنين خواس��تار تعهد بهره‌برداران 
به استفاده از ش��ناورهاي مشمول اين طرح 
شد و گفت :‌ اين ش��ناورها از ابتدا بايد بازار 
كار تعريف ش��ده اي داش��ته باشند و بدون 
مناقصه، جايگزين ش��ناورهاي فرس��وده يا 

استيجاري موجود شوند.
به گفته وي، متقابلاً س��ازندگان نيز شناورها 
را طبق مشخصات فني مورد نياز بهره‌برداران 

خواهند ساخت. 
رئيس كميته كشتي‌سازي انجمن مهندسي 
دريايي ايران گفت كه اين كميته، طرح خود را 
با چند تن از وزرا مطرح كرده و اميدوار است در 

قالب طرحي ملي از سوي دولت، اجرايي شود.
وي همچن��ين درب��اره آخري��ن وضع��يت 
پروژه‌های ساخت شناور از محل طرح وجوه 
اداره ش��ده، گفت : طبق آخري��ن توافقات، 
ارائه مابقي تس��هيلات از سوي بانك منوط 
به تحويل ش��ناور ش��ده، در حال��ي كه اين 
رون��د مشك��ل كشتي‌س��ازان خصوص��ي را 
ح��ل نمي‌كند و عماًل� 25 فروند از مجموع 
80 س��فارش اين طرح در بخش شناورهاي 
تج��اري و لندينگ كراف��ت بلاتكليف مانده 

است. 
رئيس كميته كشتي‌سازي انجمن مهندسي 
دريايي ايران همچنين با اشاره به پيگيري‌های 
اين انجمن براي اجراي قانون توسعه و حمايت 
از صناي��ع درياي��ي گفت : اين ش��ورا هنوز با 
موضوع تدوي��ن آيين نامه‌ه��ا و تأمين منابع 
مالي صندوق درگير اس��ت و با ادامه اين روند، 
پرداخت تسهيلات تا يكسال ديگر هم امكان 

پذير نخواهد بود.
به گفت��ه وي، موضوع پرداخت تس��هيلات 
ش��ناورهاي خدماتي مورد نياز صنعت نفت 
هنوز در حد نامه نگاري است و اين موضوع 
ه��م، با روند موجود تا يكس��ال ديگر عملي 

نخواهد شد. 

ميزگرد قانون توسعه و حمايت از صنايع 
دريايي  

سیاس��ت‌های س��ازمان بنادر و دریانوردی در 
وجوه اداره شده استمرار میی‌ابد.

معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی سازمان بنادر 
در بخش جنب��ی همایش س��یزدهم صنایع 
دریایی با اعلام اینکه سیاس��ت‌ها و برنامه‌های 
این سازمان در بخش صندوق وجوه اداره شده 
اس��تمرار میی‌ابد، از گرا��یش برنامه‌های این 
صندوق بر سرمایه‌گذاری‌های بندری و توسعه 

 تجهیزات بندری و دریایی مورد نیاز، خبر داد.
عضو هیأت عامل سازمان بنادر و دریانوردی که 
در میز گرد »قانون توسعه و حمایت از صنایع 
دریایی« و در پاسخ به سوالی مبنی بر عملکرد 
صندوق وجوه اداره ش��ده و سیاست‌های این 
صندوق پ��س از ابلاغ قانون حمایت از صنایع 
دریایی، سخن می‌گفت : اضافه کرد : سازمان 
بنادر با مد نظر قرار دادن نگاهی سیستمی به 
حوزه دریا و با هدف اجرایی شدن سند توسعه 
دریا محور ��که از منویات مقام معظم رهبری 
جهت تقویت اقتصاد دریایی محسوب می‌شود، 
بر اس��تمرار و تقویت برنامه‌ها در بخش وجوه 

اداره شده تأکید دارد.
مهندس محمدرضا امام��ی همچنین با بیان 
اینکه تصمیم جدی س��ازمان بنادر در جهت 
تقویت و پیش��برد برنامه‌ه��ا در بخش وجوه 
اداره شده، مبتنی بر پتانسیل‌ها و موقعیت‌های 
مناس��ب جمهوری اسال�می ا��یران در حوزه 
دریایی نوار ساحلی و برخواسته از سه ویژگی 
ژئواکونومیكی، ژئوپلیتیکی و ژئواس��تراتژیکی 
کش��ور اس��ت، خاطرنش��ان کرد : برنامه‌های 
صن��دوق وج��وه اداره ش��ده ب��ا گرا��یش به 
سرمایه‌گذاری بندری، تجهیزات دریایی مورد 

نیاز و توسعه اسکله‌ها ادامه میی‌ابد.
عض��و هیأت عامل س��ازمان بنادر در بخش 
دیگری از س��خنان خود در تشریح عملکرد 
این س��ازمان درخصوص وجوه اداره ش��ده، 

وزير دفاع :
بايد به توسعه سواحل و جزاير نيز توجه كرد؛ چرا 
كه اگر خواهان ارتقاي صنایع دريايي كشور هستيم 
از  توان  مي  حوزه‌ها  اين  متوازن  توسعه  با  تنها 

صنعتي پويا برخوردار بود
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اظهار داشت : این سازمان با امضا و عملیاتی 
سازی تفاهم نامه با چهار بانک عامل جهت 
ترغیب بخش غیر دولتی اعم از خصوصی و 
تعاونی، اقدام به تسهیل ورود سرمایه‌گذارها 

در حوزه دریا و بندر کرده است. 
این مقام مسئول در سازمان بنادر در ادامه 
تش��ریح کرد :‌ ب��ه صورت ک ل��ی از ابتدای 
فعالی��ت صندوق وجوه اداره ش��ده تا پایان 
ش��هریورماه امس��ال، در بخش شناورهای 
تجاری و خدماتی، نزدیک به 440 میلیارد 
تومان طرح سرمایه‌گذاری در کمیته وجوه 
اداره ش��ده مورد بررسی قرار گرفت که رقم 
تسهیلات اختصاص یافته به سرمایه‌گذاران 
بر اس��اس ا��ین تفاهم‌نامه‌ه��ا، حدود 320 

میلیارد تومان است. 
مع��اون برنامه‌ریزی، اداری و مالی س��ازمان 
بنادر تأکی��د کرد : در همی��ن مدت، حدود 
تج��اری و خدمات��ی  فرون��د ش��ناور   103
درخواس��ت تس��هیلات 180 میلیارد تومانی 
داش��تند که با پوش��ش 103 میلیارد تومان، 
حدود 53 فروند از این ش��ناورهای تجاری و 

خدماتی وارد ناوگان کشور شده است. 
به گفته مهندس امامی، سازمان بنادر فقط در 

ا��ین بخش، حدود 75 میلیارد تومان یارانه به 
س��رمایه‌گذاران در حوزه در��یا پرداخت کرده 

است.
بنا بر اعلام مع��اون برنامه‌ریزی، اداری و مالی 
س��ازمان بنادر، از مجموع 37 فروند ش��ناور 
مس��افری، نزدیک به 2 ه��زار نفر صندلی به 
ناوگان حمل و نقل مسافر دریایی اضافه شده و 
به موازات آن، شناورهای سنتی و فرسوده نیز 

از ناوگان کشور خارج شدند.
مهندس امامی این را هم اضافه کرد که در 

در��یای خزر نیز افزایش س��هم 5 درصدی 
ناوگان ب��ه 15 درصد، مورد نظر س��ازمان 
بنادر است که در این زمینه نیز در صندوق 
وجوه اداره ش��ده، برنامه‌های ت��ازه ای در 

دست انجام است. 

بهره‌برداری ازدو فروند شناور با حضور 
وزير دفاع

س��ردار وحیدی، وزیر دفاع و پشتیبانی، در 
مراس��م آغاز به کار و رونما��یی از 2 فروند 
ش��ناور س��اخته ش��ده از مح��ل اعتبارات 
سازمان بنادر و دریانوردی، حمایت‌های این 
 سازمان را سازنده و قابل تقدیر توصیف کرد.

به گزارش بندر ودريا، همزمان با سیزدهمین 
همایش صنایع دریایی، بهره‌برداری از يك 
فروند شناور یدک کش چند منظوره و يك 

فروند شناور مسافربری آغاز شد.
ش��ناور یدک ��کش چند منظ��وره 2400 
اس��ب بخار در کارگاه ش��ناور سازی شهید 
درویشی و از محل اعتبارات سازمان بنادر و 
دریانوردی ساخته شده که برای ساخت آن 
بیش از 5 میلیارد تومان هزینه شده است.

و  تأمی��ن  مد��یرکل  رزازان،  عبدالکر��یم 
نگهداری تجهیزات س��ازمان بنادر، با بیان 
این مطلب اضافه کرد : ش��ناور یدک کش، 
عال�وه ب��ر کار��کرد پهلودهی کش��تی‌ها و 
خدمات رس��انی ایمن در بن��ادر، از قابلیت 
آتش نش��انی و پرتاب آب ت��ا 110 متر نیز 

برخوردار است.
به گفته رزازان، شناور یدک کش آتشخوار 
با آبخ��ور 3/8 متر و مجهز ب��ه پمپ آتش 
نش��انی 800 متر مکعب در ساعت، سومین 
ش��ناور یدک کش اس��ت که توسط شناور 
س��ازان داخلی س��اخته ش��ده و با ساخت 
ش��ناور چه��ارم از این نوع ��یدک کش، در 
بنادر امام، خرمشهر، بوشهر و عسلویه مورد 

استفاده قرار می‌گیرند.
ا��ین مق��ام مس��ئول در س��ازمان بن��ادر 
درخصوص ش��ناور مسافربر ساخته شده در 
کارگاه شناورسازی مدکندآلوی قشم گفت 
: این شناور مسافری با ظرفیت 57 صندلی 
و برای ت��ردد در خط بندرعباس – قش��م 
س��اخته ش��ده که به تعاونی اتوبوس داران 

دریایی بندرعباس تحویل می‌شود.
ب��ه گفت��ه مد��یر کل تأمی��ن و نگهداری 
تجهیزات س��ازمان بنادر، ش��ناور مسافری 
مدرن به منظور نوس��ازی و توس��عه ناوگان 
مس��افری و افزا��یش س��طح ایمن��ی تردد 
دریایی مس��افران و ب��ا هزینه 900 میلیون 
توم��ان از محل وجوه اداره ش��ده س��ازمان 

بنادر ساخته شده است.
عبدالکریم رزازان با بیان اینکه این ش��ناور، 
هشتمین کش��تی مسافری ساخته شده در 
بخش خدمات حمل و نقل مس��افری است، 
اضافه کرد : 6 فروند دیگر از این شناورها تا 

پایان سال وارد ناوگان کشور می‌شود.
این ش��ناور مس��افری آلومینیومی با آبخور 
بیش از 1 متر، قدرت موتور 600 اسب بخار 
)2 موتور(، سرعت عملیاتی 22 گره دریایی 
و برد 200 مایل دریایی ساخته شده است.

تقدیر و تش��کر و��یژه وزیر دف��اع از اقدامات 
توسعه ای س��ازمان بنادر س��ردار وحیدی، 
وزیر دفاع و پش��تیبانی نیروهای مسلح، در 
بازدید از غرفه س��ازمان بنادر و دریانوردی 
در نمایش��گاه بین الملل��ی صنایع دریایی، 
ضم��ن اس��تقبال از طرح‌ه��ا و برنامه‌های 
س��ازمان بنادر در توسعه سواحل و نوسازی 
ناوگان تجاری و مس��افری، از سیاست‌های 
توس��عه ای ا��ین س��ازمان در حما��یت از 
 صنا��یع دریا��یی تقد��یر و تش��کر ��کرد.

در ا��ین بازدید، مهن��دس کبریایی، معاون 
فنی و مهندس��ی سازمان بنادر، درخصوص 
مطالع��ات  و  بن��ادر  س��ازمان  اقدام��ات 
مانیتورینگ سواحل شمال و جنوب کشور، 

رئيس هيأت مديره انجمن مهندسي دريايي ايران:
علاقه اي به موازي كاري نداريم و قصد نداريم وظيفه 
نهادهاي ديگر را انجام دهيم، در تلاش هستيم نقش 
هماهنگي را بين اعضا ايفا و مشكلات را شناسايي 
و به بخش‌های ذيربط و قانون گذاران ارائه كنيم ، 
انتظار معجزه هم نداريم چرا كه معتقديم ما هم بايد 

همانند ساير كشورها مسير توسعه را طي كنيم.

24

18
ه 4

مار
 ش

ا /
دری

 و 
در 

بن

گزارش همایش



به تش��ریح طرح ب��زرگ کنارگذر رامس��ر 
پرداخ��ت و آن را به لح��اظ اجرا و تأثیرات 
اجتماع��ی و اقتص��ادی در منطقه منحصر 

بفرد دانست.

اختتامیه همایش سیزدهم صنایع دریایی
با حضور علیرضا عامری مدیر عامل سازمان 
منطق��ه آزاد کیش، س��ردار س��رتیپ علی 
فدوی فرمانده نیروی دریایی سپاه پاسداران 
و مرتضی شافعی وزير اسبق تعاون، مراسم 
اختتامی��ه س��یزدهمین هما��یش صنا��یع 
دریایی کشور در جزیره زیبای کیش برگزار 

شد .
مهن��دس ش��افعی در ابت��دای این مراس��م 
ضمن تقدیر از برگزار کنندگان این مراس��م 
در رد قان��ون نحوه بهره‌ب��رداری از صندوق 
حما��یت از صنایع دریا��یی گفت: این قانون 
به س��ه موضوع تأمین منابع ریالی صندق و 
نحوه هزینه ��کرد آن ، تأمین منابع ارزی و 
نهادینه کردن س��تاد یا شورایی در بالاترین 
سطح اجرایی کشور با حضور رئیس جمهور 
و هش��ت ت��ن از اعضای کابینه اش��اره دارد 
ك��ه امیدواریم با اجرای ا��ین قانون یکی از 

مشکلات بزرگ صنایع دریایی حل شود.
وی اختصاص یک میلیارد دلار تس��هیلات 
س��الانه به این صندوق را پشتوانه ای مهم 
برای گذش��تن از سد مش��کلات توسعه ای 

بخش دریا و دریانوردی خواند.

از توان دريايي مان جهت مقابله با 
دشمنان دريايي استفاده مي كنيم 

فرمانده نیروی دریایی س��پاه: از قدرت 
و ت��وان دریایی مان به منظ��ور مقابله 
با دش��منان ایران اسال�می اس��تفاده 

میک‌نیم .
به گزارش خبرنگار ما ، سردار علی فدوی 
در اختتامیه س��یزدهمین همایش صنایع 
دریا��یی با بی��ان این مطل��ب، گفت : هم 
اکنون توان دریایی ایران به حدی اس��ت 
��که امکان مقابله با دش��منان وجود دارد 
و باید با قدرت به توس��عه این توانمندی 

همت گماریم .
وی ادام��ه داد : برگ��زاری همایش صنایع 
دریایی نوید بخش اس��تفاده از فرصت‌های 
موج��ود وتغییرات در وض��ع فعلی صنعت 

دریایی کشور است.
سردار فدوی گفت : با تغییر نظامات غلطی که 
بعضأ در بخش صنایع کشور خصوصأ صنعت 
دریا��یی وجود دارد مش��کلات و موانع تولید 

صنایع دریایی ایران مرتفع خواهد شد.
فرمانده نیروی دریایی س��پاه با بیان اینکه 
تغییر نظامات، تسهیل کننده توسعه صنایع 
دریایی کش��ور است، تصریح کرد: متأسفانه 

نظامات به نحوی است که یک فرد می‌تواند 
مانع اجرای یک پروژه یا طرح ملی شود.

وی اظه��ار امیدواری کرد: انش��االله در این 
همایش و همایش‌های بعدی شاهد برچیده 
ش��دن نظامات غلط و بهبود وضعیت فعلی 

صنعت دریايی کشور باشیم.
وی در ادام��ه از برنامه‌ه��ای کلان نی��روی 
دریایی س��پاه در برنامه پنجم توسعه خبر 
داد و گف��ت: برنامه‌ه��ای کلانی از س��وی 
نی��روی دریايی س��پاه پاس��داران به لحاظ 

حجم پولی و تن��وع کاری در برنامه پنجم 
توسعه گنجانده شده اس��ت که امیدواریم 
با اجرایی ش��دن آن توسعه صنعت دریایی 

کشور سرعت گیرد.   
فدوی با برش��مردن فعاليت‌های س��پاه در 
ساخت موج شك��ن‌های دريايي گفت : هم 
اكنون بيش از چهل موج شك��ن در مناطق 
س��احلي در دست س��اخت است و بيش از 
بيست موج شكن هم مورد بهره‌برداري قرار 
گرفته است و در آينده نزديك شصت موج 
شك��ن ديگر نيز ساخته و مورد بهره‌برداري 

قرار خواهد گرفت.

تأخير دريافت تسهيلات پيگيري مي شود
مع��اون س��ازمان بن��ادر و دريان��وردي به 
متقاضيان دريافت تسهيلات ساخت شناور 
از محل طرح وجوه اداره شده وعده داد كه 
شخصاً‌ موارد تأخير دريافت تسهيلات آنها 

را پيگيري خواهد كرد. 
مهندس محمدرضا امامي در حاشيه مراسم 
افتتاح دو ش��ناور س��اخت داخل در جزيره 
كيش در گفت و گ��و با خبرنگار ما، درباره 
انتقاد متقاضي و س��ازنده دو فروند ش��ناور 

وزير دفاع :
براي فعال سازي هر چه بيشتر ظرفيت‌های دريا 
در اقتدار و توسعه كشور نيازمند فرهنگ سازي 
هستيم. بايد در مقوله فرهنگ سازي با هدف توسعه 

قدرت دريايي كار بيشتري انجام دهيم

مس��افري براي تعاوني قايق داران هرمز كه 
قرارداد س��اخت آنها اسفندماه سال گذشته 
با بانك توس��عه تعاون بسته شده، اما هنوز 
تسهيلاتي دريافت نكرده‌اند؛ گفت : آمادگي 

پيگيري موضوع را داريم.
وي تصري��ح ك��رد : م��ا از هم��ه بان‌كهای 
توس��عه تعاون، ملت، ص��ادرات و نيز بانك 
مسكن كه اخيراً وارد اين حوزه شده؛ راضي 
هستيم. پروژه‌های سرمايه گذاري ما نيز به 
تدريج در دس��ت انجام است. اگر كسي هم 
در اين ميان، با مشكلي مواجه است؛ به من 

مراجعه كند تا پيگيري كنم.
امامي در پاس��خ ب��ه اين پرس��ش كه »آيا 
س��ازمان بن��ادر و دريان��وردي مي‌تواند بر 
عمل��كرد بان‌كه��ا تأثير بگ��ذارد؟«، گفت: 
ب��ر عمل��كرد بانك كه ن��ه؛ اما ب��ا توجه به 
تفاهمنام��ه اي كه با بان‌كه��ا داريم؛ مدت 
زماني را براي مطالعات و مسايل اداري آنها 

تعيين كرده ايم. 
وي اين مدت را 45 روز اعلام كرد و درباره 
دليل طولاني ش��دن اين روند تا حدود يك 
س��ال در برخي موارد، گف��ت : اين مورد تا 
ب��ه حال ب��ه من منعكس نش��ده؛ اگر به ما 
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مراجعه و مس��ايل را منعكس كنند، شخصاً 
موضوع را پيگيري مي‌كنم.

معاون برنامه‌ريزي، اداري و مالي سازمان بنادر و 
دريانوردي در ادامه اعلام كرد : با اتمام ساخت 
شناورهاي مس��افري از محل طرح وجوه اداره 
ش��ده، ح��دود 2000 مس��افر –  صندلي به 
ظرفيت ناوگان دريايي كشور افزوده خواهد شد. 
وي اف��زود : از مجموع 480 ميليارد تومان 
سرمايه گذاري انجام شده در حوزه ساخت 
ش��ناور، سازمان بنادر و دريانوردي تاكنون، 
بيش از 320 ميليارد تومان تسهيلات را از 
طريق بان‌كهای عامل در اختيار متقاضيان 

ساخت شناور در داخل قرار داده است. 
امام��ي همچن��ين با اش��اره ب��ه افتتاح دو 
فروند شناور آتشخوار و مسافري در جريان 
سي��زدهمين هماي��ش صناي��ع دريايي در 
جزيره كيش گفت : اين ش��ناورها از محل 

ط��رح وج��وه اداره ش��ده س��ازمان بنادر و 
دريان��وردي و توس��ط س��ازندگان داخلي 

ساخته شده اند. 
به گفته وي، اين شناورها شامل يك فروند 
كش��تي آتش نش��ان و يك فروند كش��تي 
مس��افري 57 نفره است كه ساخت كشتي 
مسافري توسط شركت تعاوني مدكندآلوي 
قش��م و همراه با انتقال تكنولوژي از خارج 

به داخل كشور بوده است. 
در پايان اين مراس��م با حض��ور مديرعامل 
س��ازمان منطقه آزاد كيش، فرمانده نيروي 
دريايي س��پاه پاسداران و جمعي از مقامات 
حاض��ر، لوح‌ه��ای تقدي��ر و جواي��زي ب��ه 
نمايندگان اجرايي اين همايش، مش��اوران 
علم��ي و محقق��ين، پايان‌‌نامه‌ه��ای برت��ر 
دانش��گاه‌های دريايي و مقاله‌های برتر اين 

همايش اهداء شد.

قطعنامه سيزده بندي همایش سیزدهم : 
توسعه صنعت دریا در گرو اجرای قانون

در همایش س��یزدهم با مدنظ��ر قراردادن 
سخنرانی وزرای دفاع و صنعت ، میزگردها، 
مقالات علمی ارائه‏ش��ده، کارگاه‏ها، نشست 
دس��تاوردهای  و  تخصص��ی  کمیته‏ه��ای 
ارائه‏شده در نمایشگاه دریایی، اهم مواردي 
كه مورد تأكيد قرار گرفته و لازم است همه 
مسؤولان و دس��ت‌اندركاران، شرايط تحقق 

آنها را فراهم آورند، عبارت اند از:
1- اس��تمرار برگزاري همايش‌هاي صنايع 
دريايي، حض��ور جدي متخصصان، مراكز و 
ارگان‏هاي دريايي نش��ان از شك��ل گرفتن 

پايه‌ه��اي توس��عه اي��ن صنع��ت مه��م و 
اس��تراتژيك دارد؛ بدین وسیله بر برگزاری 
منظم همایش‏های س��الانه صنایع دریایی 

تأکید می‏گردد.
2- با توجه به گذش��ت بیش از سه سال از 
تصوي��ب قانون توس��عه و حمايت از صنايع 
دريايي، تسريع در روند شكل‏گيري شوراي 
عال��ي صنايع درياي��ي، دبيرخانه‏ای قوی و 
صندوق توس��عه صنايع درياي��ي، مي‌تواند 
تأثيرات بسي��ار مثبتي در ايجاد انس��جام و 
يكپارچگ��ي در اهداف و برنامه‌هاي مراكز و 
ارگان‏هاي دريايي كشور داشته باشد. براين 
اس��اس، از دولت محت��رم، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت و ساير مراكز و دستگاه‏هاي 
مرتبط خواهانيم كه مجدانه به اين موضوع 
مه��م توجه نم��وده و بر حض��ور پررنگ و 
همه‏جانبه همه بخش‌هاي درگیر در مسأله 

تأکید می‏گردد.
3- تش��دید تحریم کش��ور از جمله ایجاد 
ش��رکت‏های  ش��دید  محدودیت‏ه��ای 
کش��تیرانی ایرانی، شرایط س��خت تأمین 
تجهیزات و ماش��ین‏آلات، خروج مؤسسات 
رده‏بندی خارجی از کش��ور و .... ، شرایط 
جدیدی از فشار بر بخش دریایی کشور را 
بوجود آورده اس��ت که بازدهی و موفقیت 
بخ��ش دریایی را تحت تأثی��ر قرار خواهد 
داد. به نظر می‏رس��د در این ش��رایط باید 
همگرا��یی جدی‏ت��ری بی��ن بخش‏ه��ای 
مختلف دریایی بوجود آید تا ضمن کاهش 
عواق��ب این فش��ار، این تهد��ید تبدیل به 

فرصت گردد.

 وزير صنعت ، معدن و تجارت:

براي استفاده كامل از حوزه دريا )به جز موضوعات 
امنيتي(، در حوزه صنعت و تجارت بايد حداقل سه 
دريانوردي  صنعت  عنوان  تحت  را  زيرمجموعه 
احصا كنيم كه اگر اين سه محور اصلي همزمان رشد 

كنند، كمك كننده يكديگر خواهند بود.
نگاه سيستمي به ما ديكته مي كند كه اين سه محور 
بايد با يكديگر رشد كنند و نبايد يكي را بر ديگري 
ترجيح داد زيرا كه ضعف در استفاده هر كدام از 

اينها به معناي عدم استفاده از ظرفيت دريا است
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4- با توجه به اهمیت کمیته‏های تخصصی 
انجمن مهندس��ی دریایی ایران در پیگیری 
مطالب��ات صنف��ی، ضم��ن اعلام تش��کیل 
کمیته شناورهای تندرو به عنوان هفتمین 
کمیته تخصصی انجمن مهندس��ی دریایی 
ایران، برگزاری جلس��ات منظم ماهیانه این 

کمیته‏ها نیز مورد تأکید قرار می‏گیرد.
5- اه��داف ط��رح رتبه‏بندی ش��رکت‏های 
دریایی، اجرا ش��دن بندهای قطعنامه‏های 
قبلی و اقدامات صورت‏گرفته در این زمینه 
توس��ط انجمن مهندس��ی دریایی ایران در 
س��ال‏های اخی��ر می‏طلبد که ا��ین طرح با 
حمایت، پش��تیبانی کام��ل و تأیید مراجع 
ذیربط دولتی و  ب��ه کارگیری نتایج آن در 

شرکت‌های کارفرمایی اجرایی گردد.
6- نظ��ر به فعالیت‏های گس��ترده کش��ور 
در زمینه ش��ناورهای تندرو، توسعه دانش 
و فن��اوری ش��ناورهای تندرو م��ورد تأکید 
ق��رار می‏گیرد. این توس��عه با��ید به کمک 
کلیه دس��ت اندرکاران این ح��وزه از جمله 
دانش��گاه‏ها و مرا��کز تحقیقات��ی، صنایع و 

کاربران صورت پذیرد.
7- در راس��تای استمرار و توسعه آموزش و 
تربیت نیروی انسانی در بخش دریانوردی در 
رشته‏های تخصصی عرشه و موتور در سطح 
کش��ور، بر لزوم حل مس��أله بورسیه‏محور 
بودن جذب دانش��جویان این رش��ته‏ها در 

دانشگاه‏های کشور تأکید می‏گردد.
8- ارتق��اي س��طح علم��ی و تخصصی در 
زمینه‏های مربوطه دریا��یی، نیاز به تبیین 

استراتژی جدید در سطوح کارفرما، پیمانکار 
پروژه‏ها برای فازهای مختلف پارس جنوبی 
به منظور مقابله با مش��کلات و چالش‏های 
حاضر و رفع آن ها، جهت تس��ریع در اتمام 

پروژه‏ها  دارد.
9- ب��ر لزوم تغیی��ر دیدگاه‏ه��ا از مدیریت 
پروژه‏ای و س��ازمانی به یک دیدگاه ملی به 
منظور استفاده از ظرفیت‌های کامل موجود 
در کشور جهت افزایش توان ملی در صنایع 
دریایی ب��ه ویژه صنعت فراس��احل، تأکید 

می‏گردد.
10- پیش��رفت پروژه  تأسیس��ات صادرات 
گاز LNG در پ��ارس جنوبی، نوید دهنده 
ساخت کشتی‏های LNGبر در داخل کشور 
اس��ت. با توجه به قانون توسعه و حمایت از 
صنا��یع دریا��یی و الزام ف��روش 30 درصد 
گاز LNG به صورت CIF، لازم اس��ت از 
هم‏اکنون س��فارش ساخت این کشتی‏ها به 
کشتی‏س��ازی‏های داخل انجام شود. لذا از 
وزارت نفت درخواست می‏شود از هم‏اکنون 
که زمان باقی است، این سفارش‏ها با تأمین 
مال��ی از محل صندوق توس��عه ملی که در 
قانون، س��الیانه به میزان یک میلیارد دلار 

پیش‏‏بینی شده است، اختصاص یابد.
11- گس��ترش ش��بکه ارتباطی دانشجویان 
رش��ته‏های مهندس��ی در��یا ب��ا صنا��یع و 
کمیت��ه  طر��یق  از  اجرا��یی  دس��تگاه‏های 
دانش��جویی و تال�ش جهت ایج��اد مراجع 
اطلاع‏رس��انی علمی و هدفمند شدن عناوین 
و محتوای پایان‏نامه‏های دانشجویی از طریق 

بازدیده��ا و آموزش‏های تخصصی و حمایت 
مراکز صنعتی دریایی مورد درخواست جامعه 

دانشجویی دریایی کشور می‏باشد.
12- ب��ا توجه ب��ه تهدیدات ایجادش��ده در 
زمینه امنی��ت حمل‏ونقل دریایی در منطقه 
اقیان��وس هند، با تش��کر از حض��ور نیروی 
دریا��یی ارتش جمهوری اسال�می ایران در 
منطقه، برای برنامه‏ریزی حضور مقتدرانه در 
جهان و لزوم همکاری‎های مؤثر با کشورهای 
همسو و مس��لمان در منطقه برای ریشه‎کن 
��کردن پدیده ش��وم دزدان دریایی، این امر 
نی��از به هم��کاری بیش��تر وزارت خارجه و 

سازمان‎های مربوطه دارد.
13- با توجه به پیشرفت کشور در زمینه‏های 
مختلف، بازنگری واصلاح قوانین کشور یک 
ضرورت می‏باش��د. همکاری ب��ا قوه قضائیه 
و  تهی��ه قوانین مورد نیاز جه��ت مقابله با 
دزدی دریایی و ارتقاء سطح قضایی کشور با 
آموزش‏ه��ای حقوق بین‏الملل دریایی مورد 
تأکید ق��رار گرفته که این موضوع منجر به 
ارجاع مسایل حقوقی دریایی به دادگاه‏های 

تخصصی داخل کشور می‏گردد.
ش��ايان ذكر است، سي��زدهمين همايش 
صناي��ع درياي��ي همزم��ان ب��ا پنجم��ين 
نمايش��گاه صنايع دريايي و دريانوردي در 
محل سالن خليج فارس مركز همايش‌های 
ب��ين المللي جزيره كيش ب��ا حضور بيش 
مهندسي��ن،  مدي��ران،  از  نف��ر   700 از 
كارشناس��ان و محققين حوزه‌های صنايع 

دريايي برگزار شد.  
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س��عيد ايزديان ، معاون امور دريايي سازمان 
بنادرودریانوردی در اين نشس��ت كه مديران 
عامل دو س��ازمان نيز حضور داشتند ، با بيان 
اي��ن كه پنج كارگ��روه “ايمن��ي دريانوردي” 
، “حفاظ��ت از مح��يط زيس��ت درياي��ي” ، 
“آموزش و صدور گواهي نامه‌های دريانوردي” 
 ، “س��اماندهي ت��ردد ش��ناورهاي صيادي” و
” ارتباطات درياي��ي “ در اين كميته فعاليت 
دارند ، دس��تاوردها و هماهنگي‌های به دست 

معاون وزير راه و شهرسازي در دومين نشست كميته راهبردي با سازمان شيلات عنوان كرد

آمادگی سازمان بنادر برای نصب تجهیزات 
ایمنی بر روی شناورهای صیادی

آمده در سه بخش ارتباطات دريايي ، ايمني و 
امنيت دريانوردي و حفاظت از محيط زيست 

دريايي را حايز اهميت دانست.
به گفته این عضو هيات عامل سازمان بنادر 
و دريان��وردي ، ب��ا تهيه پ��يش نويس براي 
كميته‌های استاني توس��ط دبيرخانه ، كليه 
موضوعات مطرح ش��ده در سطح ستاد ، به 
صورت هدايت ش��ده از س��وي كميته‌های 

استاني دنبال مي شود.

ايزدي��ان با اعلام اجراي ط��رح موفق”هميار 
ناجي” با همكاري سازمان شيلات ایران ، از 
اجراي اين طرح به صورت پايلوت در استان 
خوزس��تان و انجام آن ب��ه عنوان طرح ملي 
با س��ازو كار تعريف ش��ده در همه استان‌ها 

خبر داد.
اين مقام مسئول در سازمان بنادر با بيان اين 
كه در حادثه ش��ناور كوش��ا ، دو فروند موتور 
لنج صيادي حدود 60 نفر از سرنشي��نان اين 

دومين نشست كميته راهبردي دو سازمان بنادر و دريانوردي و شيلات ايران با هدف بررسي 
روند اجرايي تفاهم نامه في‌‌مابين و بررسي اقدامات انجام شده در سالن گردهمايي 

سازمان شيلات برگزار شد.
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ش��ناور را نجات دادند، ط��رح هميار ناجي و 
نص��ب تجهيزات ب��راي ش��ناورهاي صيادي 
جهت افزايش قابليت اين نوع شناورها را حايز 

اهميت دانست.

 500 نفر ساعت آموزش رايگان به صيادان
معاون امور دريايي سازمان بنادر و دريانوردي 
 با اش��اره ب��ه اهميت آم��وزش به ص��يادان، 
از برپايي 500 نفر س��اعت آموزش رايگان به 
صيادان توسط سازمان بنادر و دريانوردي در 
دو استان بوش��هر و سیستان وبلوچستان به 
عنوان مراكز ثقل شناور‌های صيادي خبر داد.

به گفته ايزديان “ بازرسي متمركز شناورهاي 
ص��يادي “ و “ تعيين ش��ناور‌های ديده بان 
هواشناسي “ از ديگر اقدامات كميته راهبردي 
طي يك س��ال گذشته از ش��روع به كار اين 

كميته قلمداد مي شود.
ايزديان همچنين” ساماندهي شناور‌های بدون 
ثبت “ را از اولويت‌های اين كميته برشمرد و” 
پوشش راديويي سواحل شمالي و جنوبي كشور 
“ را نيز از موضوعات در دست انجام عنوان كرد.

حمايت از روند جايگزيني شناور‌های 
فرسوده صيادي

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی در دومین 
نشست کمیته راهبردی تفاهم نامه با سازمان 
شیلات ایران، با بیان اینکه بخش قابل توجهی 
از ش��ناورها و بنادر کش��ور در ح��وزه صیادی 
فعالیت میک‌نند، فراهم آوری امکانات ایمنی 
و امنی��ت دریانوردی برای فع��الان در بخش 
صی��ادی را لازم دانس��ت و از اعال�م آمادگی 
این س��ازمان جهت نصب تجهیزات مورد نیاز 
شناورهای صیادی و حمایت از روند جایگزینی 

شناورهای فرسوده خبر داد.
مهندس س��ید عطاء اله صدر در این نشست، 
همچنین با تأکید بر اینکه توس��عه اقتصادی 
به برنامه‌ریزی دقیق نیاز دارد، گفت : فعالیت 
ایمن اقتص��ادی در بخش صی��د و صیادی، 
علاوه بر فراهم ب��ودن قابلیت‌های لازم برای 
شناورهاي صیادی، مستلزم آموزش صیادان 

در زمینه‌های مختلف است.
به گفته معاون وزیر راه و شهرسازی، سازمان 
بنادر و دریانوردی با حمایت از روند جایگزینی 
شناورهای فرسوده، آمادگی دارد از طریق ارائه 
تسهیلات مالی در بخش وجوه اداره شده این 
سازمان، تجهیزات ایمنی مورد نیاز شناورهای 

صیادی را بر روی این شناورها نصب کند.
مهندس صدر در بخش دیگری از سخنان خود، 
با تأکید بر اینکه س��اماندهی تردد شناورهای 
صیادی باید به عنوان یکی از مباحث جدی در 
کمیته راهبردی بین دو سازمان مورد بررسی 
قرار گیرد، ارائه اطلاعات ثبت شده شناورهای 

صیادی به سازمان بنادر را جهت دستیابی به 
امنیت پایدار لازم و ضروری دانست.

مدیرعامل سازمان بنادرودریانوردی همچنین 
خواهان همکاری و تعامل بیش��تر شیلات در 
تحق��ق اهداف این س��ازمان در زمینه احداث 
بنادر کوچک چند منظوره و توسعه سواحل شد 
و در ادامه خاطرنش��ان کرد : پروژه ایجاد بنادر 
کوچک چند منظوره هم اکنون بر اساس روال 
مهندسی و مطابق با مختصات فنی و تخصصی 

در حال انجام است.

دريا ، سرمايه ملي است
در اي��ن نشس��ت همچن��ين مع��اون وزير 
س��ازمان  رئ��يس  و  جهادكش��اورزي 
شي��لات ايران گفت: ما كاره��اي مان را با 
اعتقادات‌م��ان تفسي��ر مي کنی��م و در راه 
خدمت‌گزاري و انجام وظايف مان بايد نگاه 
مردمي داشته باشي��م كه، به لطف خداوند 

تاكنون چنين بوده است.
مهندس غلامرض��ا رازقي در ادامه افزود: دريا 
براي م��ا مظهر اقتدار سياس��ي، اجتماعي و 
اقتصادي اس��ت و يك سرمايه ملي محسوب 
می‌ش��ود. ب��ه منظ��ور حض��ور مقتدرانه در 
عرصه‌ه��اي بين‌المللي ، هر گونه كار و تلاش 
در اين راس��تا اثر بخش بوده ، مزيت‌ها را بالا 
ب��رده و اقتدار همه ارگان‌ه��ای دريایی را در  

معرض ديد جهانيان می‌دهد.

ضرورت ارائه اطلاعات شناور‌های صيادي 
براي دستيابي به امنيت پايدار 

مدي��ر كل تامين و نگهداري تجهيزات 
س��ازمان بن��ادر و دريان��وردي نيز  در 
اين خص��وص ، فراه��م آوري امكانات 

مهندس سید عطاء اله صدر:
فعالیت ایمن اقتصادی در بخش صید و صیادی، 
برای  لازم  قابلیت‌های  بودن  فراهم  بر  علاوه 
شناورهاي صیادی، مستلزم آموزش صیادان در 

زمینه‌های مختلف است.

مهندس غلامرضا رازقي:
دريا براي ما مظهر اقتدار سياسي، اجتماعي و اقتصادي 
است و كي سرمايه ملي محسوب می‌شود، به منظور 
حضور مقتدرانه در عرصه‌های بين المللي ، هر گونه 
كار و تلاش در اين راستا اثر بخش بوده ، مزيت‌ها را 
بالا برده و اقتدار همه ارگان‌های دريایی را در  معرض 

ديد جهانيان قرارمی دهد.

ايمني و امنيت دريانوردي براي فعالان 
در بخ��ش ص��يادي را لازم دانس��ت و 
ب��ا اش��اره به آمادگ��ي س��ازمان بنادر 
و دريان��وردي نس��بت ب��ه جايگزيني 
شناور‌های فرسوده، گفت: اين سازمان 
از طري��ق ارائ��ه تس��هيلات مال��ي در 
بخش وجوه اداره ش��ده ، امكان نصب 
تجه��يزات ايمن��ي مورد ن��ياز بر روی 

شناور‌هاي صيادي را دارد.
ت��ردد  ب��ر س��اماندهي  رزازان  عبدالکر��یم 
شناور‌های صيادي تاكيد كرد و اظهار داشت: 
ارائه اطلاعات ثبت شده شناور‌های صيادي به 
سازمان بنادر، جهت دستيابي به امنيت پايدار 

لازم و ضروري است.
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ويژگي‌های برنامه‌ريزي ديناميك
مدير عامل سازمان بنادر و دريانوردي به عنوان سخنران پاياني اين نشست ، داشتن برنامه 
مبتني بر يك يا دو هدف را لازم دانست و  با متمايز برشمردن اين رويكرد با شرح وظايف و 
مكتوب كردن آروزها ، خاطر نشان كرد : در ترسيم يك برنامه عملياتي ، علاوه بر مشخص 

بودن سير منطقي برنامه ، همه اجزاي آن بايد با هم هماهنگ باشد. 
 معاون وزير راه و شهرسازي با اشاره به لزوم تفکیک نقش‌ها بين صف و ستاد، بر رعایت 

حیطه‌بندی اموری همچون عدم تدوین استراتژي كلان توسط بنادر تأکید کرد.
مهندس سيد عطاء اله صدر در بخش دیگری از سخنان خود با بيان اينكه در تعريف 
و تدوین اهداف و برنامه‌ها بايد منابع و توانايي‌ها مدّنظر قرار گيرد، تصريح كرد: اهداف 
و منابع برنامه باید با یکدیگر تناسب داشته باشد. بايد ميزان تحقق هدف با توجه به 
توانايي‌ها به صورت معقول تعيين شود؛ در غير اين صورت نظام متوازن توسعه بر هم 

مي خورد.
معاون وزیر راه و شهرس��ازی در بخش ديگري از س��خنان خود  به وجود دو س��بك 
برنامه‌ريزي "اس��تاتكي "و "دينامكي" اش��اره کرد و توضيح داد: در روش استاتكي به 
تغييرات ش��رايط محيطي توجه نمي‌ش��ود، اما در روش دينامكي به تغييرات شرايط 
محيطي توجه كرده و هدف‌ها با آنها هماهنگ مي‌شود. به گفته صدر،  مشخصه يك 

برنامه‌ريزي استراتژيك ، دينامكي بودن آن به همراه پايش محيطي است.
مهندس صدر با بيان اين كه برنامه‌ريزي اس��تاتكي همانند يك پديده هوش��مند ، 
متناس��ب با تغ��ييرات و تحولات محيطي ، تغيير مي كند و بق��اي خودش را حفظ 
مي كند، اضافه كرد: برنامه‌ريزي دينامكي ، ضمن ارائه شاخص‌های كنترلي و تعريف 

سيستم مانيتورينگ ، بر نحوه تحولات و افق چشم انداز نظارت و كنترل مي كند. 

در گردهمايي مسولان
 اهداف و برنامه‌های سازمان بنادر و دريانوردي مميزي شد

آسيب‌شناسي محتوايي و شكلي اهداف

اعلام مهم‌ترین چالش‌های موجود در مسير 
تدوين برنامه‌های عملياتي و تشريح آخرين 
وضعيت پيش�رفت برنامه‌ها و اهداف ، محور 
گردهمايي يك روزه كارشناسان و مسئولان 
اهداف و برنامه س�ازمان بنادر و دريانوردي 

بود. 
در اين نشس�ت ك�ه مدي�ران بن�ادر نيز از 
طري�ق ويدئو كنفرانس نظرات و ديدگاه‌های 
اصلاحي خ�ود را ارائه مي كردن�د، مواردي 
چ�ون يكس�ان س�ازي و زم�ان بن�دي بين 
اهداف و بودجه س�الانه س�ازمان"، "كمبود 
منابع انس�اني "و "تهيه نرم اف�زار تدوين و 
كنترل تحقق اهداف برنامه عملیاتی" مطرح 

و پيشنهاد شد. 
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مهن��دس ص��در در ادام��ه به اهمی��ت رويكرد 
برنامه‌محوري و برنامه مداري در بین مدیران و 
کارکن��ان پرداخت و با بیان این نکته که برنامه 
محوری در واقع از برنامه داشتن مهم تر است و 
برنامه داشتن نیز با شرح وظايف متفاوت است، 
لزوم توس��عه فرهنگ برنامه مداری را یادآوری 

کرد.
مدير عامل س��ازمان بنادر در خاتم��ه بر ضرورت 
موضوع احساس مشاركت قلبي در خلق برنامه‌ها 
و پيش��برد همگان��ي س��ازمان تأکی��د ��کرد و با 
ارزش‌گ��ذاری بر تلاش‌های اداره کل برنامه‌ریزی و 
بودجه، اهداف و برنامه‌های تدوین شده سال 1390 

را مورد حمایت و تقدیر قرار داد.

گسترش تفكر برنامه محوري در 
سازمان بنادر  

معاون برنامه‌ريزي ، اداري و مالي س��ازمان بنادر 
و دريانوردي نیز طي س��خناني در اين نشست با 
تاكيد بر اهميت مديري��ت برنامه محور ، گفت: 
كوش��ش براي رسي��دن به هدف‌های مطلوب با 
منابع محدود، در مديريت هر س��ازمان مستلزم 

برنامه‌ريزي است.
مهندس امامي با بيان اين كه عينيت بخشيدن 
به اهداف و برنامه‌هاي پنجم توس��عه مستلزم 
هدف گذاري مقطعي و ساليانه است، برگزاري 
گردهماي��ي مس��ئولان اه��داف و برنامه را در 
راس��تاي "تقويت نظام برنامه‌ريزي س��ازمان"، 
"رفع موانع و كاستي‌ها"، "استفاده از روشهاي 
منظ��م و هماهنگ در ته��يه و تدوين اهداف 
و برنامه‌ه��اي عمليات��ي و به دنب��ال آن ايجاد 
مفاهيم مشترك ووحدت رويه در كليه سطوح 
سازماني "و همچنين "بحث و بررسي پيرامون 
وضعيت پيشرفت اهداف و برنامه‌هاي عملياتي 

سال90 " عنوان كرد.
عضو هيات عامل سازمان بنادر و دريانوردي در 
ادامه به نقش و اهمی��ت برنامه‌ریزی در میان 
سایر وظیفه‌های مدیریتی پرداخت و ابراز کرد: 
اگ��ر چه س��ازمان بنادر و دريان��وردي در يك 
پيشي��نه بلندمدت ، عليرغم فراز و نشيب‌های 
مقطع��ي، همواره ج��زء يكي از س��ازمان‌هاي 
پيش��رو در زمينه حركت برنام��ه‌اي بوده ، اما 
طي دوسال گذشته "مديريت برنامه محور" در 

اين سازمان پررنگ‌تر شده است.
مع��اون برنامه‌ریزی، اداری و مالی س��ازمان 
بن��ادر و دریانوردی تأکید ��کرد:  آنچه بدان 
اميدواريم پرتاب نگاه مجموعه س��ازماني به 
افق متعالي چشم‌انداز 1404 و تحقق اهداف 
روشن و رو به رشدي است كه براي سازمان 
ترسي��م ش��ده و انتظار مي‌رود ب��ا عنايت به 
برنامه‌ري��زي مناس��ب، ضم��ن بهره‌گيري از 
كليه توانمندي‌هاي بالقوه و بالفعل در حوزه 
دريا، جهت رسي��دن به توسعه دريا محور نه 
تنها س��ازماني سرآمد در س��طح ملي باشيم 
بل��كه س��رآمدي را در س��طح بين‌الملل نيز 

تجربه كنيم.

برخی نارسایی‌ها و اشکالات در تدوین 
اهداف و برنامه‌ها

در ا��ین گردهما��یی همچنين رمض��ان علي 
محم��ودي ، مد��یر کل برنامه‌ر��یزی و بودجه 
س��ازمان بن��ادر و دريان��وردي ب��ا اش��اره ب��ه 
حمايت‌ه��ای  مدیر عامل س��ازمان درخصوص 
احياي نظام برنامه‌ريزي ساليانه، گزارشي در سه 

بخش ارایه کرد.
محم��ودي در اولی��ن بخ��ش از گ��زارش خود 
درخصوص نحوه‌ی تدوین اهداف س��ال 1390 
س��ازمان بنادر و دریانوردی اظهاركرد: با تلاش و 
مشارکت کلیه‌ واحدهای سازمانی در سطح ستاد 
مرکزی و بنادر تابعه، اهداف معاونت‌های ستادی 
و ادارات کل بنادر مش��تمل بر 83 هدف کلان، 
اه��داف ادارات کل مرکز و معاونت‌های بنادر به 
تعداد348 هدف، برنامه‌های عملیاتی )زیرهدف( 
مر��کز و بنادر به تعداد 1520 مورد تدوین یافته 

است. 
وي در بخ��ش دیگ��ری از گ��زارش خود تحت 
عن��وان "ممی��زی اه��داف و  آسیب‌شناس��ی 
محتوایی و ش��کلی اهداف سازمان در سال 90، 
ضمن اش��اره  به ویژگیها و خصوصیات صحیح 
��یک هدف ،  در تبيين برخی از نارس��ایی‌ها و 
اشکالات در تعریف و تدوین اهداف و برنامه‌ها، 

فهرست زير را ارائه كرد: 
- تعريف برخی از اهداف ادارات كل در س��طح 

بسيار كلان و غيركمي
- تعريف پاره‌ای از امور ساده و روزمره در قالب 

اهداف 
- عدم تعيين موضوعات مهم موجود به عنوان 

اهداف
- عدم رعايت توالي و ترتيب بعضی از برنامه‌هاي 

عملياتي )تقدم و تأخر زماني(
- ع��دم درج تاريخ ش��روع و پايان و ثقل برخی 

از اهداف
- وجود ابهام براي بنادر در زمينه اجراي بعضی 
از اهداف مش��ترك ابلاغي از سوی معاونت‌های 

مركزي
- عدم حساس��یت به ميزان اهميت در تعيين 

ثقل بعضی از اهداف
- عدم رعايت کامل چارچوب فرم‌های تعريف و 
تدوي��ن اهداف و برنامه‌هاي عملياتي در پاره‌ای 

موارد

مد��یر کل برنامه‌ریزی و بودجه س��ازمان بنادر 
و دریان��وردی در بخ��ش دیگ��ری از گ��زارش 
خود تح��ت عنوان گزارش پیش��رفت اهداف و 
برنامه‌های عملیاتی، به ارایه گزارش پيش��رفت 
اهداف و برنامه‌هاي عملياتي 11 بندر در پايان 

شش ماهه اول سال جاری پرداخت.
 همچنين محمودي  مبناي محاسبه كارآيي‌های 
اعلام شده اهداف را "خود اظهاري بنادر " برشمرد 
و ضمن تأکید بر لزوم انجام ارزیابی‌های میدانی 
از میزان و نحوه‌ پيش��رفت اه��داف و برنامه‌های 
عملیاتی بنادر، اعلام كرد:  با تش��کیل تیم‌های 

کارشناسی متش��کل از نمایندگان معاونت‌های 
س��تادی، ممی��زی و ارزیابی میدان��ی اهداف و 
برنامه‌های بنادر در س��ه ماهه آخر سال صورت 

می‌پذیرد.
در ادام��ه‌ی این گردهمایی مد��یران کل بنادر و 
معاونین طرح و توسعه طی طرح مباحثی جدی، 
شفاف و سازنده در جهت بهبود و ارتقاي وضعیت 
اهداف و برنامه‌های عملیاتی سازمان و بنادر تابعه 
به موضوعات و مس��ایل مختلفی به ش��رح ذیل 

اشاره کردند:
- ضرورت آموزش همكاران و مس��ئولين اهداف 

بنادر و مرکز
- ضرورت ايجاد نظام ترغيب و تشويق در راستاي 

تحقق اهداف و برنامه‌ها
- حضور متوليان امر در بنادر و كنترل و نظارت بر 

روند اجراي اهداف
- بكارگيري افراد مناسب از نظر تخصص و تجربه 

در بخش اهداف و برنامه‌هاي بنادر
- برگزاري جلس��ات هماهنگي ستاد و بنادر به 

صورت مشترك
- لزوم ايجاد نظام مبتني بر شاخص‌هاي ويژه

- دسته‌بندي و طبقه‌بندي بنادر در بخش اهداف
- رفع مشكل زماني تصويب طرحها در مركز

- ایجاد ارتباط صحیح بی��ن اهداف وبرنامه‌ها با 
نظام بودجه ریزی

سپس مسئولین اهداف بنادر شهيدرجايي، امام 
خميني، انزلي و بوش��هر گزارش��ی از وضعيت 
پيش��رفت اهداف و برنامه‌هاي عملياتي و اهم 
اقدامات انجام ش��ده درخصوص اهداف بنادر و 
دس��تاوردهاي مهم حاصل از اجراي اهداف و 
میزان كارآيي ش��ش ماهه اول امس��ال را ارایه 

نمودند. 

 مدير عامل سازمان بنادر و دريانوردي : 
در ترسيم كي برنامه عملياتي ، علاوه بر مشخص 
بودن سير منطقي برنامه ، همه اجزاي آن بايد با هم 

هماهنگ باشد. 
اهداف و منابع برنامه باید با یکدیگرتناسب داشته 
باشد، بايد ميزان تحقق هدف با توجه به توانايي‌ها 
به صورت معقول تعيين شود؛ در غير اين صورت 

نظام متوازن توسعه بر هم مي خورد.

معاون برنامه‌ريزي ، اداري و مالي سازمان بنادر و 
دريانوردي:

با عنايت به برنامه‌ريزي مناسب،  انتظار مي‌رود 
و  بالقوه  توانمندي‌هاي  كليه  از  بهره‌گيري  ضمن 
بالفعل در حوزه دريا، جهت رسيدن به توسعه دريا 
محور نه تنها سازماني سرآمد در سطح ملي باشيم 
بلكه، سرآمدي را در سطح بين‌الملل نيز تجربه كنيم.
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تح�ولات دو دهه اخير در عرصه بازارهاي انرژي جهان، پيدايش دورنمايي روش�ن‌ براي صنعت 
LNG را به همراه داش�ته اس�ت. روند رو به افزايش س�هم اين حامل ان�رژي در تركيب انرژي 
مصرف�ي جه�ان و همچنين اهميت رو به افزاي�ش آن در بازار جهاني گاز از يک س�و و افزايش 
انگيزه شرکت‌های بزرگ اروپايي به همکاري در پروژه‌های LNG ايران و تسريع در بهره‌برداري 
از آنها در پي افزايش قيمت گاز روس�يه از س�وي ديگر، پژوهش�گران و دس�ت اندرکاران اين 
صنعت در كش�ورمان را بر آن داش�ت ت�ا با برگزاري اولين هماي�ش ال ان جي ايران، حرکت به 
س�مت توسعه س�ريع تر اين صنعت، بعنوان اصلي‌ترین روش انتقال گاز در مسافت‌های طولاني 

را آغاز نمايند.
اين همايش كه با حضور گس�ترده علاقه‌مندان به اين حوزه و با پيام وزير نفت و رييس ش�رکت 
مل�ي نف�ت ايران، در تاريخ دوم آبان ماه س�ال ج�اری در مرکز همايش‌های بي�ن المللي رايزن 
تهران برگزار ش�د، ضمن آن كه با استقبال گسترده علاقه‌مندان اين صنعت مواجه شد در کنار 
س�خنراني مديران و کارشناسان داخلي، شاهد حضور و سخنراني سه شخصيت برجسته حوزه 
ال ان ج�ي در جهان هم ب�ود. در ادامه، گزارش بندر و دریا از برگزاري يك روزه ي اين همایش 

از نظر گرامی‌تان می‌گذرد: 

گزارش بندر و دریا از برگزاري اوّلین همایش ال‌ان‌جی ایران

ال‌ان‌جی، محصول راهبردي در
 سبد انرژي كشور

تهیه وتنظیم : مسعود عباس‌زاده
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ایجاد تنوع در سبد انرژی
»یکی از شاخص‌های مهم در عرصه‌ی انرژی 
جهان، ایجاد تنوع در سبد محصولات حامل  

انرژی است.«
»رستم قاسمی«، وزیر نفت كشورمان، با بیان 
ا��ین مطلب در پیام��ی که از تريب��ون اولين 
همايش ال ان جي ايران قرائت ش��د، به نقش 
جمهوري اسال�مي اي��ران به عن��وان یکی از 
بازیگران اصلی بازار انرژی جهان اش��اره کرد و 
گفت: »وجود تنوع در حامل‌های انرژی نفت و 
گاز و برداشت نفت از میادین مختلف،  قدرت 
چانه‌زنی بالایی را برای ما در بازار انرژی فراهم 

كرده است.«
وی ب��ا بیان این مطل��ب که ا��یران، دوّمین 
دارن��ده‌ی ذخا��یر گاز در جه��ان محس��وب 
می‌شود، در ادامه‌ی این پیام افزود: »عمده‌ی 
ا��ین ذخا��یر در س��ال‌های پ��س از پیروزی 
ش��کوهمند انقلاب اسال�می در ایران کشف 
و تثبیت شده اس��ت که امیدواریم با ورود به 
عرصه‌ی ال‌ان‌جی، بتوانیم محصول راهبردی 
دیگری را در سبد انرژی کشور برای عرضه به 

بازارهای جهانی داشته باشیم.« 
وزیر نفت، در پیام خود، به احداث کیلومترها 
خطوط انتقال گاز طی س��ه دهه اخیر اشاره 
کرد و افزود: »ایران ب��ا بهره‌برداری از میدان 
نفتی هنگام و تولید نفت خام س��بک از این 
میدان، تنوع قابل قبولی در محصولات نفتی 
خود ایجاد کرده اس��ت. بهره‌برداری از برخی 
میادین نفتی دیگ��ر در خلیج فارس و تولید 
نفت س��بک از این میادین می‌تواند به ما این 
امکان را بدهد که در بازارهای جهانی، قدرت 

چانه‌زنی بالاتری داشته باشیم.«
»رستمی« با اشاره به این مطلب که خطوط 
لول��ه‌ی گاز ا��یران در تمام مرزهای ش��مال 
غربی گسترده شده است، چنین اظهار کرد: 
»حوزه‌ی گاز ایران نیز، از این امر مس��تثنی 
نیست. ایران به عنوان دومین دارنده‌ی ذخایر 
گاز جهان، این توانایی را در همه‌ی سال‌های 
پس از پیروزی انقلاب اسال�می داشته است 
که در کنار نفت همواره محصول استراتژیک 
دیگری برای عرضه داشته باشد. در 32 سال 
گذشته، هزاران کیلومتر خطوط لوله، گاز ایران 
را به اقصی نقاط کشور ارسال کرده است.  این 
خط��وط در تمام مرزهای ش��مال غربی و در 
ح��ال حاضر نیز، »خط لوله‌ی صلح« که قرار 
است گاز ما را به پاکستان و هند منتقل کند، 

کشیده شده است.« 
وی در بخ��ش دیگ��ری از این پی��ام، تصریح 
��کرد: »این امر، به تنوع س��بد انرژی ایران و 
کشورهای همسایه منجر شده است و در حال 
حاضر، محصول دیگ��ری که می‌تواند به این 
تنوع، رونق بیش‌تری ببخشد، ال‌ان‌جی است. 
ال‌ان‌جی، محصولی اس��ت که قدرت ما را در 

عرضه‌ی انتقال گاز به نقاط دوردست، چندین 
برابر میک‌ن��د. این محصول ��که به گفته‌ی 
صاحب‌نظران، دهه‌ی س��وم ق��رن اخیر را در 
تسلط خود خواهد داشت، از سوی بسیاری از 
کشورهای جهان، به عنوان یکی از مهم‌ترین 
شيوه‌ها برای دریافت گاز طبیعی مورد توجه 

قرار گرفته است.«
وزیر نفت با اش��اره به ا��ین نکته که طبیعی 
اس��ت ما به عنوان سیاس��ت‌گذاران عرصه‌ی 
انرژی، به این محصول نیز، به منزله‌ی یکی از 
اقلام متنوع در سبد انرژی کشور، توجه لازم 
را داشته باشیم، گفت: »با توجه به گستره‌ی 
جهانی صنعت ال‌ان‌جی و گسترش روزافزون 
استفاده از آن در جهان و کارخانه‌های زیادی 
که در بسیاری از کش��ورها به اين منظور در 
حال راه‌اندازی است، ضرورت تولید و صادرات 
ال‌ان‌جی، از اهمیت بسیاری برخوردار است.« 
»رس��تمی« در بخش دیگ��ری از پیام خود، 
اضافه کرد: »توجه ش��ما را به این نكته جلب 
میک‌نم که در کش��ور ما قرار است 5 پروژه‌ی 
ال‌ان‌ج��ی به بهره‌ب��رداری برس��د و در حال 
حاض��ر، اجرای این پروژه‌ه��ا به تعویق افتاده 
اس��ت. این تعويق، نه نتیجه‌ی نگرانی ما، که 
حاصل نگاه کاسبکارانه‌ی پیمانکاران خارجی 
نسبت به حداقل دو پروژه‌ی مهم است. در این 
زمینه، در حالی که پروژه‌ی ایران ال‌ان‌جی، با 
هزین��ه‌ای در حدود 5 میلی��ارد دلار در حال 
راه‌اندازی است، پیمانکاران خارجی، پیشنهاد 
سرسام‌آور 10 میلیارد دلار و حتی بیش‌تر از 
آن را برای راه‌اندازی پروژه‌ها مطرح کرده اند.«
وی همچنی��ن، ��یادآوری ک‌رد: »ب��ه هر حال، 
ال‌ان‌جی ب��ه عنوان محصولی ��که می‌تواند ما 
را تواناتر کند و ب��ه ما قدرت انتخاب بیش‌تری 
برای فعالیت در بازارهای جهانی ببخشد، دارای 
اهمیت استراتژیک است؛ همان‌گونه که گاز، نفت 

و محصولات پتروشیمی، این اهمیت را دارند.«
وزیر نف��ت، در بخش پایانی پیام خود، گفت: 
»امیدواریم با راه‌اندازی نخستین پروژه‌ی ایران 
در عرصه‌ی ال‌ان‌ج��ی و پس از آن راه‌اندازی 
س��اير پروژه‌های تعریف ش��ده، بتوانیم ابزار 
کارآم��دی در کنار هم��ه‌ی ابزارهای موجود 
در بازارهای جهانی در دس��ت داش��ته باشیم 
و ایرانی توانمندت��ر و تأثیرگذارتر در حوزه‌ی 

انرژی دنیا بسازیم.« 

ایران، دوّمین دارنده‌ی ذخیره‌ی گاز جهان
»در ح��ال حاضر، ا��یران ب��ا 29/6 تریلیون 
مترمکع��ب گاز، دوّمین کش��ور از نظر وجود 

منابع عظیم گازی پس از روسیه است.«
»احم��د قلعه‌بانی«، مدیرعامل ش��رکت ملی 
نف��ت ایران و رییس همایش، در پیام خود به 
اولين همايش ال ان ج��ي ايران، با بیان این 
مطلب، گفت: »در سبد عرضه‌ی انرژی جهان، 

وجود تن��وع محصولات، جزو برگ‌های برنده 
هر تولیدکننده‌ای محس��وب می‌شود و ایران 
با قرار گرفتن در جمع 4 کشور صادرکننده‌ی 
نفت جهان، مهم‌تر��ین صادرکننده‌ی نفت و 

گاز به شمار مي رود.«
وی در این پیام، با تأکید بر این‌ مهم که استفاده 
از هم��ه‌ی ظرفیت‌ه��ای صنعت نف��ت و گاز، 
به‌خصوص در بخ��ش ال‌ان‌جی می‌تواند نقش 
ا��یران را پررنگ‌تر از قبل کند، افزود: »س��بد 
انرژی متنوع ایران، ش��امل: نفت‌های سبک و 
س��نگین، میعانات گازی، گاز طبیعی و س��ایر 
فراورده‌های نفتی و گازی است که اضافه شدن 
ال‌ان‌جی، می‌تواند علاوه بر ارتقای قدرت رقابتي 
ما، صادرات گاز به مسافت‌های بیش از 2هزار تا 

3هزار کیلومتر را نیز، مقرون به صرفه نماید.«
مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران، با اشاره به 
مزایای خطوط انتقال گاز به ترکیه، آس��یای 
میان��ه، آذربایج��ان، ارمنس��تان و نخجوان، 
خاطرنش��ان کرد: »وج��ود تقاض��ای بالا در 
بازار ال‌ان‌جی از س��وي پاکس��تان و تأسیس 
پایانه‌ه��ای دريافت ال‌ان‌جی ازس��وی قطر، 
گفت‌وگوهای اندونزی با ا��یران برای واردات 
ال‌ان‌جی طی سال‌های آتی، اجراي پروژه‌های 
متعدد در کش��ورهای اروپایی برای تأسیس 
پایانه‌های بن��دری واردات ال‌ان‌جی و امکان 
مایع‌سازی گاز طبیعی در کشورمان تا حجم 
یک میلیون تن، همه نشان از اهمیت فراوان 
ال‌ان‌ج��ی در بازاره��ای ان��رژی جهان طی 

سال‌های آتی دارد.« 
از  دیگ��ری  بخ��ش  در  »قلعه‌بان��ی«، 
پی��ام  خود، به اح��داث 5 پ��روژه‌ی تولید 

وزیرنفت:
امیدواریم با راه‌اندازی نخستین پروژه‌ی ایران در 
کنار  در  کارآمدی  ابزار  بتوانیم  ال‌ان‌جی  عرصه‌ی 
همه‌ی ابزارهای موجود در بازارهای جهانی در دست 
داشته باشیم و ایرانی توانمندتر و تأثیرگذارتر در 

حوزه‌ی انرژی دنیا بسازیم.

مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران:
شده  تمام  قیمت  کاهش  ضمن  بتوانیم  امیدواریم 
تولید ال ان جی، از تجربه ایران "ال ان جی" در تولید 
ال ان جی در شناورها و کشتی‌ها و روش موسوم 
به "اف ال ان جی" استفاده کنیم و در صنعت ال ان 

جی جهان تاثیرگذار باشیم.
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ال‌ان‌ج��ی با عناو��ین: »ا��یران ال‌ان‌جی«، 
»پ��ارس ال‌ان‌جی«، »پرش��ین ال‌ان‌جی«، 
»گلش��ن« و »فردوس��ی« در مناطق گازی 
پارس جنوبی و پارس ش��مالی اش��اره کرد 
و اظهار داش��ت: »در حال حاضر، به قولی، 
پیمانکاران این پروژه‌ها، توس��عه‌ی صنعت 
ال‌ان‌جی ا��یران را با تأخیر روبه‌رو کرده‌اند، 
امّ��ا امیدواریم همگام ب��ا تقاضای روزافزون 
ال‌ان‌جی در جهان، بتوانیم علاوه بر جبران 
عقب‌ماندگی‌ه��ا، گوی س��بقت را از تولید 
77میلیون تن��ی ال‌ان‌جی در قطر و درآمد 
س��الانه‌ی آن، که بالغ ب��ر 60 میلیارد دلار 
می‌ش��ود، برباییم و ب��ا توجه به مزیت تنوع 
محصولات و حامل‌های انرژی، فعالیت‌های 
خ��ود را در ح��وزه ي ال‌ان‌ج��ی توس��عه 

بدهیم.« 
وی همچنی��ن، از ال‌ان‌جی ب��ه عنوان ابزاری 
راهب��ردی در ب��ازار انرژی جهان ��یاد کرد و 
در پایان پی��ام خود، تصریح کرد: »امیدواریم 
بتوانیم ضمن کاهش قیمت تمام‌ش��ده توليد 
ال‌ان‌ج��ی، از تجربه‌ی »ا��یران ال‌ان‌جی« در 
تولید ال‌ان‌جی در شناورها و کشتی‌ها و روش 
موسوم به »اف ال‌ان‌جی«، استفاده کنیم و در 

صنعت ال‌ان‌جی جهان، تأثیرگذار باشیم.«

حمل‌ونقل اقتصادی دریایی ال‌ان‌جی
ال‌ان‌ج��ی،  ص��ورت  ب��ه  گاز  »عرض��ه‌ی 
اقتصادی‌تر��ین ن��وع عرض��ه‌ی گاز و حمل‌ 
دریایی آن توس��ط کش��تی‌های ال‌ان‌جی‌بر، 

اقتصادی‌ترین شیوه‌ی حمل‌ آن است.«
»جیم��ز ف��ار« کارش��ناس »ش��رکت لویدز 
رجیستر« مستقر در دبی، با بیان این مطلب 
در اول��ين هما��یش ال‌ان‌جی ا��یران، گفت: 
»ملاحظ��ات و��یژه در پالایش، انبارس��ازی، 
مایع‌س��ازی و صادرات ب��ه بازارهای هدف در 
کنار ارائه‌ی ال‌ان‌جی متناس��ب ب��ا نیاز آن، 
به نس��بت بوتان، اتان و متان درخواستی در 
آن و ب��ه‌دور از ناخالصی‌ها��یی از قبیل: آب، 
هیدروژن، هلیوم، نیتروژن، دی‌اکسیدکربن و 
سایر هیدروکربورها، ال‌ان‌جی را به پاک‌ترین 
حام��ل انرژی و دوس��ت‌دار طبیعت و محیط 

زیست تبدیل کرده است.« 
وی به روش‌های فرآوری ال‌ان‌جی اشاره کرد و 
گفت: »ال‌ان‌جی فرآوری‌شده، 600 برابر کم‌تر 
از گاز طبیعی حجم دارد و حمل آن با استفاده 
از کشتی‌های ال‌ان‌جی‌بر مقرون به صرفه است. 
در ح��ال حاضر، صنعت حمل‌ونق��ل دریایی 
درصدد بهک‌ارگیری ال‌ان‌جی به عنوان سوخت 
کشتی‌ها است؛ چراکه این محصول، علاوه بر 
پاک بودن، کم‌حجم و سبک‌بودن، طول مسیر 
پیموده‌شده‌ی شناورها را تا 35درصد افزایش 
می‌ده��د و می‌توان��د هزینه‌ه��ای حمل‌ونقل 
دریایی را که 40 تا 60 درصد آن متأثر از قیمت 

سوخت است، 25 تا 40 درصد کاهش دهد.« 
این کارشناس صنعت ال‌ان‌جی، کشتی‌های 
متعارف ال‌ان‌جی‌بر را در 3 سطح تعریف کرد 
و در این زمینه افزود: »3 سامانه‌ی تانک‌های 
 N569 چندمرحله‌ای کروی‌شکل، سامانه‌ی
و س��امانه‌ی م��اس، ب��رای حم��ل ال‌ان‌جی 
توس��ط ناوگان دریایی تعریف‌شده که ناوگان 
چندمرحله‌ای کروی‌ش��کل، علاوه بر اشغال 
فضای بیش‌تری از ش��ناور، هزینه‌ی تعمیر، 
نگه��داری و جابه‌جا��یی بالات��ری را به تجار 

ال‌ان‌جی تحمیل میک‌نند.« 
»فار« با اشاره به تکامل کشتی‌های ال‌ان‌جی 
بر طی س��ال‌های 2000 ت��ا 2010 میلادی، 
حجم قابل جابه‌جایی ال‌ان‌جی توس��ط این 
کشتی‌ها را از 125هزار تا 170هزار مترمکعب 
برآورد کرد و اظهار داش��ت: »در حال حاضر، 
کشتی‌های ال‌ان‌جی‌بر، با سامانه‌های توربین 
فولادی و بخ��ار کار میک‌نند که س��امانه‌ی 
توربین فولادی با بهره‌گیری از گازوییل، برق 
و موتورهای دیزلی، کارایی بهتری نس��بت به 

توربین‌های بخاری دارد.«
وی، کشتی‌های ال‌ان‌جی‌بر را دارای سامانه‌ی 
مایع‌س��ازی و بخارس��ازی پیش��رفته ب��رای 
بهره‌گی��ری از محصول ال‌ان‌جی دانس��ت و 
تصر��یح کرد: »پ��س از تحو��یل ال‌ان‌جی از 
کش��تی به پایانه‌ه��ای بن��دري، ال‌ان‌جی با 
عملیات ساده‌ای تبدیل به گاز طبیعی می‌شود 
و به وس��یله‌ی خط لوله ��یا در مقیاس‌های 
کوچک بدون تبدیل به تانکرهای ویژه هدایت 

شده، به بازار مصرف ارسال می‌شود.«
این کارش��ناس صنعت ال‌ان‌جی، بهای هر 
یک میلیون بی‌تیی‌و ال‌ان‌جی را که معادل 
28 مترمکعب گاز طبیعی اس��ت، بین 4 تا 
11 دلار در نوس��ان عنوان کرد و با اش��اره 
به حادثه‌ی س��ونامی ژاپ��ن گفت: »پس از 
بروز اختلال در نیروگاه‌های اتمی ژاپن و در 
پی اتخاذ تصمی��م در اتحادیه‌ی اروپا برای 
برچی��دن نیروگاه‌ه��ای اتم��ی، تقاضا برای 
ال‌ان‌جی طی 20 سال آینده، به‌شدت رو به 
افزایش است و با توجه به وجود عوامل غیر 
قاب��ل پیش‌بینی، بهای ال‌ان‌جی، از کم‌تر از 
3 دلار تا بیش از 16 دلار، در نوسان خواهد 

بود.«
»فار«، به نق��ش بازارهای بورس در تعیین 
شاخص‌های بهای ال‌ان‌جی در جهان اشاره 
کرد و در این خصوص گفت: »اگرچه قوانین 
تجارت آزاد بر بازار ال‌ان‌جی حاکم اس��ت، 
ولی شاخص‌های متعارفی مثل »بازار هنری 
هاب« در آمریکا، نوسانات بازار بورس انرژی 
و انعق��اد قراردادهای حجی��م و بلندمدت، 
مثل قرارداد اخیر کره‌ی جنوبی برای خرید 
8 میلیاد دلار ال‌ان‌جی از استرالیا و تقاضای 
ب��ازار ژاپن برای جبران تولید برق که باعث 
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افزایش 20 درص��دی واردات ال‌ان‌جی در 
این کش��ور شده است، در کوتاه‌مدت، بهای 
ال‌ان‌جی را تا زمستان آينده، از 14 دلار به 

بیش از 20 دلار هم خواهد رساند.« 
وی همچنین به مقرون به صرفه بودن صادرات  
ال‌ان‌جی از راه دریا توس��ط کشورهایی چون: 
گینه و ترینیداد و توباگو و بالا رفتن شاخص 
سهام شرکت‌های استفادهک‌ننده از ال‌ان‌جی 
در ژاپن اش��اره و خاطرنش��ان کرد: »این امر، 
باع��ث افزایش واردات ال‌ان‌ج��ی در ژاپن، از 
70میلی��ون ت��ن به 83میلیون تن در س��ال 
شده است و افزایش تقاضای ال‌ان‌جی تا سال 
2020 میلادی را به س��طح 430 میلیون تن 
در سال و گاز طبیعی را به میزان 380 میلیارد 

مترمکعب خواهد رساند.«
این کارش��ناس صنعت ال‌ان‌جی، به افزایش 
ن��اوگان دریایی حمل ال‌ان‌جی اش��اره کرد و 
اف��زود: »با توجه به رش��د 15 تا 20 درصدی 
واردات ال‌ان‌ج��ی در جه��ان طی 10 س��ال 
آین��ده، حمل‌ونقل دریایی ال‌ان‌جی با کمبود 
ن��اوگان روبه‌رو خواهد ش��د. بنابراین، صنايع 
بن��دری و دریایی در کن��ار تجهیز پایانه‌های 
دریافت و ص��دور ال‌ان‌جی، باید خود را برای 

رویارویی با این چالش آماده کنند.«
»ف��ار« در پایان س��خنان خود ب��ه تعامل و 
هم‌افزایی تنگاتنگ صنعت ال‌ان‌جی با اقتصاد 
بن��دری و دریایی اش��اره کرد و ابراز داش��ت: 
»در ص��ورت عملیات��ی ش��دن فن‌آوری‌های 
نوین، بهره‌گیری از کشتی‌های مایع‌ساز گاز، 
می‌تواند علاوه بر حمل‌ونقل، با انتقال عملیات 
مایع‌س��ازی به فراساحل، به صنعت ال‌ان‌جی 

نیز کمک کند.« 

توسعه‌ی  برای  دریایی  و  بندری  تعامل 
ال‌ان‌جی

»با توجه به اهمی��ت بخش بندری و دریایی 
کش��ور در زنجیره‌ی تأمین ال‌ان‌جی، تعامل 
با این بخش راهبردی برای توسعه‌ی صنعت 

ال‌ان‌جی، اجتناب‌ناپذیر است.«
ریی��س  کس��ایی‌زاده«،  رض��ا  »س��ید 
گاز  مایع‌س��ازی  ش��رکت  هیأت‌مد��یره‌ی 
طبیعی ایران با بی��ان این مطلب در اولين 
هماي��ش ال ان جي اي��ران، گفت: صنعت 
ال‌ان‌جی، در بخش پایین‌دس��تی، نیازمند 
کشتی‌های کیوماکس برای حمل ال‌ان‌جی، 
با ظرفیت 70 تا 266 هزار تن اس��ت. البته 
همزمان ، با��ید پایانه‌های صدور و دریافت 
ال‌ان‌جی در بنادر مربوط به آن نیز، تجهیز 
شود، تا ورود به این بازار به صورت راحت‌تر 

و روان‌تر صورت بپذیرد.« 
را  ال‌ان‌جی‌ب��ر  کش��تی  ه��ر  ارزش  وی، 
100میلیون ت��ا 300میلی��ون دلار برآورد 
��کرد و اف��زود: »با توجه ب��ه افزایش تقاضا 

ب��رای خرید ال‌ان‌جی، با��ید صنعت بندری 
و دریا��یی نيز به‌س��رعت نس��بت به تأمین 

کشتی‌های ال‌ان‌جی‌بر اقدام کند.«
رییس هیأت‌مدیره‌ی ش��رکت مایع‌س��ازی 
گاز طبیعی ایران، قیمت تمام‌ش��ده‌ی یک 
میلی��ون بی‌تی��ی‌و ال‌ان‌ج��ی را در ایران را 
معادل 6/3 دلار دانس��ت و خاطرنشان کرد: 
»30درصد این هزینه، یعنی معادل 2 دلار، 
مربوط به استخراج گاز طبیعی، 2/8 دلار یا 
44درصد هزینه مربوط به انتقال، فرآورش و 
مایع‌سازی و تنها 1/2 دلار، معادل 19درصد 
هزینه مربوط به عملکرد حمل‌ونقل دریایی 
ال‌ان‌جی است که 5درصد از آن نیز، ناشی 
از نش��ت  اجتناب‌ناپذیر گاز در کشتی‌های 

ال‌ان‌جی‌بر محسوب می‌شود.«
»کس��ایی‌زاده«، انعقاد قراردادهای بلندمدت 
20 تا 25 ساله برای تولید و عرضه‌ی ال‌ان‌جی 
را ضام��ن توجیه فنی و اقتصادی همکاری‌ها 
با بخش بندری و دریایی کش��ور دانس��ت و 
خاطرنش��ان کرد: »در حال حاضر، بهای یک 
میلیون بی‌تیی‌و ال‌ان‌جی، از 5 دلار در س��ال 
2005 میال�دی ب��ه 15 دلار در اتحاد��یه‌ی 
اروپا و 18 دلار در آس��یای جنوب ش��رقی و 

پاسیفیک رسیده است.«
وی همچنی��ن، میزان س��ودآوری صادرات 
ال‌ان‌ج��ی را از 10درص��د در س��ال 2011، 
به 50درصد در س��ال 2030 میلادی برآورد 
کرد و اظهار داش��ت: »ص��ادرات ال‌ان‌جی، 
ارزش اف��زوده‌ی فراوانی فراهم می‌آورد و در 
صورت فعال‌سازی این صنعت، بخش بندری 
و دریایی کش��ور نیز، می‌توان��د از منافع آن 

برخوردار شود.« 
رییس هیأت‌مدیره‌ی ش��رکت مایع‌س��ازی 
گاز طبیع��ی ا��یران، ب��ه حضور 11 کش��ور 
تولیدکنن��ده در بازار ال‌ان‌جی اش��اره کرد و 
با تأکید بر صدور عمده‌ی ال‌ان‌جی توس��ط 
کشتی‌رانی‌ها، س��خنان خود را چنین پایان 
داد: »بدون حضور بخ��ش بندری و دریایی  
کشور، صدور ال‌ان‌جی، مفهوم و معنا نخواهد 
داشت و امیدواریم در تعامل با قشر دریانورد، 
بتوانیم به اهداف بلندمدت خود  در صادرات 

ال‌ان‌جی دست یابیم.« 

در  دریایی  حمل‌ونقل  انکارناپذیر  اهمیت 
بازار ال‌ان‌جی

»با توجه ب��ه اوج‌گیری فعالیت بازار ال‌ان‌جی در 
سال 2015 تا 2016، اهمیت حمل‌ونقل دریایی 
و اقتصاد بندری و دریایی کشور انکارناپذیر است.«

مدیرعام��ل  ایرانمن��ش«،  حس��ن  »س��ید 
مؤسس��ه‌ی مطالع��ات بین‌المللی ان��رژی، با 
بیان این مطل��ب در اول��ين همايش ال ان 
ج��ي ايران، به بررس��ی اقتصادی طرح‌های 
ال‌ان‌جی پرداخت و گفت: »در حال حاضر، 

مدیرعامل مؤسسه‌ی مطالعات بین‌المللی انرژی:
دریایی،  و  بندری  زیرساخت‌های  تجهیز  با 
زنجیره‌ی تأمین کالاهای راهبردی، از قبیل ال‌ان‌جی 

می‌تواند اشتغال‌زا و ارزش‌آفرین باشد.

کارشناس شرکت لویدز رجیستر :
با توجه به رشد 15 تا 20 درصدی واردات ال‌ان‌جی 
دریایی  حمل‌ونقل  آینده،  سال   10 طی  جهان  در 
شد.  خواهد  روبه‌رو  ناوگان  کمبود  با  ال‌ان‌جی 
بنابراین، صنايع بندری و دریایی در کنار تجهیز 
پایانه‌های دریافت و صدور ال‌ان‌جی، باید خود را 

برای رویارویی با این چالش آماده کنند.

از تجارت  آخر��ین پیش‌بینی‌ها، حکا��یت 
جهان��ی گاز و جذابیت‌های بالای ال‌ان‌جی 
از ن��گاه مصرفک‌نندگان، ب��ا توجه به بروز 
سونامی در ژاپن و امکان تبادل ال‌ان‌جی به 

صورت آسان از مسير دریا دارد.«
وی، س��ناریوی عص��ر طلا��یی گاز را که با 
سرنوش��ت ال‌ان‌جی و حمل‌ونق��ل دریایی 
گ��ره خورده اس��ت، مطرح ��کرد و در این 
خص��وص اف��زود: »چی��ن تا س��ال 2035 
گاز  عم��ده‌ی  مصرفک‌نن��ده‌ی  میال�دی، 
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میی‌اب��د ��که از مس��یرهای دریا��یی خود 
حداکثر اس��تفاده را میک‌نند، خاطرنش��ان 
کرد: »عم��ده‌ی کش��ورهای تولیدکننده و 
مصرفک‌ننده‌ی ال‌ان‌جی، از رش��د تقاضای 
چن��د براب��ری در جه��ان برخوردارن��د و 
درصدد تجهیز و توس��عه‌ی زیرساخت‌های 
بندری و دریایی خود برآمده‌اند. کشورهای 
مصرفک‌نن��ده نیز، درصدد س��رمایه‌گذاری 
وسیع در بخش‌های س��احلی و فراساحلی 
مناب��ع گاز برای دس��تی‌ابی ب��ه محصول 

ال‌ان‌جی مورد نیاز خود هستند.«
»ایرانمنش«، به نقش مستقیم کشتیرانی‌ها 
و پایانه‌ه��اي بندری در مش��ارکت با منافع 
بیک‌ران بازار ال‌ان‌جی اش��اره کرد و اظهار 
داش��ت: »با توجه به دو برابر شدن تجارت 
جهانی گاز و ال‌ان‌جی، ش��رکت‌های بزرگ 
نفتی و گازی، درصدد مشارکت در ساخت 
پایانه‌ه��ای ال‌ان‌جی و ایجاد کنسرس��یوم 
مش��ترك با کش��تیرانی‌ها ب��رای بهره‌مند 
شدن از سود حاصل از حمل‌ونقل ال‌ان‌جی 

برآمده‌اند.«
وی، زمین��ه‌ی اصلی تقویت جا��یگاه ایران 
تقو��یت  را،   )GECF( گازی  اوپ��ک  در 
زیرس��اخت‌های بازرگان��ی گاز، از قبی��ل: 
زیرس��اخت‌های بندری و دریا��یی و ایجاد 
و تجهی��ز پایانه‌ه��ای ص��دور ال‌ان‌جی در 
آن‌ه��ا دانس��ت و تصریح کرد: »ب��ا تجهیز 
زیرساخت‌های بندری و دریایی، زنجیره‌ی 
تأمین کالاهای راهبردی، از قبیل ال‌ان‌جی 

می‌تواند اشتغال‌زا و ارزش‌آفرین باشد.« 

تعامل‌های  با  ال‌ان‌جی  اقتصادی  توجیه 
بندری و دریایی

»ب��ا توجه ب��ه س��رمایه‌بر بودن پ��روژه‌ی 
ال‌ان‌ج��ی، با��ید تدابیری ازجمل��ه؛ تعامل 

سازنده با بخش‌های بندری و دریایی جهان 
اندیش��ید، تا توس��عه‌ی این صنعت، توجیه 

فنی و اقتصادی داشته باشد.«
وی ب��ا بی��ان این مطل��ب ��که پروژه‌های 
ساحلی و فراس��احلی و ساخت کارخانجات 
ش��ناور برای توس��عه‌ی بخش اف‌ال‌ان‌جی 
اجتناب‌ناپذیر است، افزود: »در کشورهایی 
مث��ل گین��ه ��که دارای مناب��ع عظیم گاز 
طبیع��ی هس��تند، ب��رای اح��داث صنعت 
ال‌ان‌جی، مجبور به ایجاد زیرس��اخت‌های 

بندری و دریایی بودیم.« 
ا��ین فع��ال صنع��ت ال‌ان‌ج��ی، از تولی��د 
سامانه‌های غشایی برای ساخت شناورهای 
حم��ل ال‌ان‌ج��ی، به عنوان يك�� فن‌آوری 
منحصربه‌ف��رد ��یاد ��کرد و در ادامه گفت: 
»با تس��طیح عرشه‌ی کش��تی، توانستیم از 
ظرفیت‌های خالی کشتی برای انبارسازی و 

حمل‌ونقل ال‌ان‌جی بهره‌گیری کنیم.«
»��کوزرون«، ب��ا بی��ان ویژگی‌ه��ای فن��ی 
کش��تی‌های ال‌ان‌جی‌بر با مخ��زن مکعبی، 
اظهار داش��ت: »با بهره‌گی��ری از فن‌آوری 
سایدبای‌س��اید )طرف به ط��رف(، می‌توان 
علاوه بر بهره‌گیری از روش اف‌ال‌ان‌جی در 
حمل‌ونقل مناسب میعانات گازی، اقدامات 

مؤثری انجام داد.«

بازار  به  کشتیرانی‌ها  اقتصادی  رویکرد 
ال‌ان‌جی

»با توجه به رش��د 2 برابری تقاض��ا برای گاز 
طبیع��ی و ال‌ان‌جی تا س��ال 2030 میلادی، 
رویکرد کشتیرانی‌ها به حمل‌ونقل پایدار دریایی 

ال‌ان‌جی، اقتصادی و سودآور خواهد بود.«
»پو او نونومندز«، مدیر بازاریابی »شرکت گالپ 
انرژیا« با بیان این مطلب در همایش ال‌ان‌جی 
ایران، گفت: »ب��ا توجه به تغیییر 90درصدی 
حامل‌ه��ای انرژی در اتحادیه‌ی اروپا و افزایش 
50درصدی دادوس��تد ال‌ان‌ج��ی در بازارهای 
جهانی، تجهی��ز زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل 

دریایی، اجتناب‌ناپذیر است.«
وی ب��ه توس��عه‌ی زیرس��اخت‌های بندری و 
دریایی در کش��ورهایی مانند: الجزایر، مالزی، 
استرالیا، اندونزی، قطر و ایران، برای دستی‌ابی 
به بازارهای جدید ال‌ان‌جی اشاره کرد و افزود: 
»این کشورها درصدد بهره‌گیری از کشتی‌های 
کیوما��کس ال‌ان‌جی‌بر با ظرفی��ت 270 هزار 
مترمکعب و ایجاد پایانه‌های مناسب صادرات 
ال‌ان‌جی از طریق تجهیز بنادر خود برآمده‌اند و 
علاوه بر آن، در حال ساخت مخازن دوجداره‌ی 
مایع‌سازی گاز طبیعی با ظرفیت 3 میلیون تن 

در بنادر و پایانه‌های دریایی خود هستند.«
این کارش��ناس بازار ال‌ان‌ج��ی، با بیان این 
مطلب ��که پروژه‌ه��ای جهانی توس��عه‌ی 
ب��ازار ال‌ان‌ج��ی، به‌منظ��ور بهب��ود فضای 

کارشناس شرکت لویدز رجیستر :
در حال حاضر، صنعت حمل‌ونقل دریایی درصدد 
به‌کارگیری ال‌ان‌جی به عنوان سوخت کشتی‌ها است؛ 
چراکه این محصول، علاوه بر پاک بودن، کم‌حجم و 
سبک‌بودن، طول مسیر پیموده‌شده‌ی شناورها را 
تا 35درصد افزایش می‌دهد و می‌تواند هزینه‌های 
حمل‌ونقل دریایی را که 40 تا 60 درصد آن متأثر از 

قیمت سوخت است، 25 تا 40 درصد کاهش دهد.

طبیع��ی و ال‌ان‌جی خواهد ب��ود و در حال 
حاضر، درصدد توس��عه و تجهیز پایانه‌های 
ال‌ان‌جی و تأسیسات بندری و دریایی خود 

برای این منظور است.« 
مدیرعامل مؤسس��ه‌ی مطالعات بین‌المللی 
انرژی با بی��ان این مطلب که رش��د تولید 
و مصرف ال‌ان‌جی در کش��ورهایی توس��عه 
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کس��ب‌وکار در حوزه‌های بندری و دریایی، 
همچنین دارای ارزش افزوده فراوانی است، 
خاطرنشان کرد: »بسیاری از کشورهایی که 
در معادلات بازار ال‌ان‌جی، نقش��ی بر عهده 
نداش��تند، اکن��ون درصدد س��رمایه‌گذاری 
در زیرس��اخت‌های بندری و دریایی، برای 
برون‌رفت از بحران جهانی اقتصاد هستند.« 
»من��دز« با بیان این مطلب که کارخانجات 
کشتی‌س��ازی، صنا��یع ال‌ان‌جی روس��یه، 
تأمی��ن  ب��رای  را  موزامبی��ک  و  آنگ��ولا 
ش��ناورهای ال‌ان‌جی‌ب��ر و ب��رآوردن نی��از 
آسیای جنوب شرقی، شرق دور و منطقه‌ی 
پاس��یفیک انتخ��اب کرده‌ان��د، در پا��یان 
سخنانش خاطرنشان کرد: »با توجه به بروز 
رکود در یاردهای کشتی‌س��ازی، می‌توان با 
تغییر خط تولید کش��تی، نسبت به ساخت 
کشتی‌های ال‌ان‌جی‌بر اقدام کرد که البته، 
تولید این ش��ناورها از میزان هزینه‌بری بالا 
و فن‌آوری‌های پیچیده‌ای برخوردار است.« 

فرهنگ‌سازی از راه مصرف ال‌ان‌جی
»امروز، ب��ه دلیل آنک‌ه مصرف گاز طبیعی 
با توجه ب��ه اقدامات دولت، تبدیل به نوعی 
فرهنگ اجتماعی ش��ده است، می‌توانیم با 
ارس��ال ال‌ان‌جی به مناط��ق صعب‌العبور، 
مص��رف ال‌ان‌ج��ی را نیز، تبد��یل به یک 

فرهنگ عمومی کنیم.« 
»حس��ین بیدارمغز«، مدیرعامل شرکت ملی 
صادرات گاز ایران با بیان این مطلب در اولين 
همايش ال ان جي ايران، به ذخایر موجود در 
جهان اش��اره کرد و گف��ت: »ذخایر آمریکای 
شمالی، با مصرف 27/5 تریلیون مترمکعب در 
س��ال برای کم‌تر از 10 سال، ذخایر اروپا برای 
11 س��ال، ذخایر آسیا و منطقه‌ی پاسیفیک 
برای 36 س��ال، ذخایر آفریقا برای 203 سال 
و ذخایر خاورمیانه نیز، برای مدت 286 س��ال 

آینده پاسخ‌گو خواهند بود.«
وی ب��ا بیان ا��ین مطلب که روند اس��تهلاک 
مخ��ازن فعل��ی گاز، ظ��رف 30 س��ال آینده 
 ب��ه بی��ش از 3 برابر خواه��د رس��ید، افزود:

»در ح��ال حاضر، خاورمیانه، 41 درصد و اروپا 
و آسیا، 34درصد از ذخایر گاز دنیا را در اختیار 
دارند و تولید گاز طی سال‌های 2000 تا 2030 
میلادی، از 2400 میلیون مترمکعب به بیش از 

4275 هزار مترمکعب خواهد رسید.«
مدیرعامل ش��رکت ملی ص��ادرات گاز ایران، 
می��زان مص��رف را، ط��ی س��ال‌های 2000 
ت��ا 2030 میال�دی از رق��م 2300 میلی��ون 
مترمکعب تا میزان 5096 میلیون مترمکعب 
اعلام کرد و اظهار داش��ت: »ایران با داش��تن 
16درصد از ذخایر گاز دنیا، تولید گاز طبیعی 
خود را تا سال 2021 میلادی، به 584 میلیون 
مترمکعب خواهد رساند که با توجه به بیابانی 

بودن دوسوّم کشور،  توسعه‌ی خط لوله‌ی گاز 
در برخی مسیرها غیراقتصادی به نظر می‌آید 
که برای تأمین گاز این مناطق با در نظر گرفتن 
ملاحظات زیس��ت‌محیطی و مسایل حقوقی، 
مثل رف��ع تعارضات، بهره‌گی��ری از ال‌ان‌جی 

اجتناب‌ناپذیر است.« 
»بیدارمغز«، با بیان این مطلب که گاز طبیعی، 
منبعی تجدیدپذیر است، بهره‌گیری از زیست 
گاز )بی��وگاز( که از زبال��ه و فضولات صنعتی 
فراهم می‌ش��ود، را روشی برای تأمین سوخت 
مورد نیاز کش��ور دانس��ت و خاطرنشان کرد: 
»بهره‌گیری از مینی‌ال‌ان‌جی برای تأمین گاز 
مناطق دوردست اجتناب‌ناپذیر است و با توجه 
به قدرت و مزایای ال‌ان‌جی نس��بت به سی‌ان 
ج��ی می‌توان با فراهم کردن زیرس��اخت‌ها از 
ال‌ان‌ج��ی، که برد حرکت��ی خودروها را تا 25 

 مدیرعامل مؤسسه‌ی مطالعات بین‌المللی انرژی:

عمده‌ی کش�ورهای تولیدکننده و مصرف‌کننده‌ی 
ال‌ان‌ج�ی، از رش�د تقاضای چند براب�ری در جهان 
توس�عه‌ی  و  تجهی�ز  درص�دد  و  برخوردارن�د 
زیرس�اخت‌های بندری و دریایی خ�ود برآمده‌اند. 
درص�دد  نی�ز،  مصرف‌کنن�ده  کش�ورهای 
س�رمایه‌گذاری وس�یع در بخش‌ه�ای س�احلی و 
فراس�احلی منابع گاز برای دست‌یابی به محصول 

ال‌ان‌جی مورد نیاز خود هستند.
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اختص��اص 25درصد از مصرف گاز طبیعی به 
ش��کل فرآورده‌ی ال‌ان‌جی، امیدواریم تا سال 
2015،  ا��یران به صادراتی معادل 45 میلیون 

تن در سال دست یابد.«

توسعه‌ی بازار جهانی ال‌ان‌جی 
»ش��رکت ملی نفت ایران، ب��ه عنوان یکی 
از بزرگ‌تر��ین ش��رکت‌های نفتي جهان، از 
توسعه‌ی صنعت ال‌ان‌جی در ایران حمایت 

میک‌ند.«
»س��ید محس��ن قمص��ری«، مد��یر ام��ور 
بین‌الملل ش��رکت ملی نف��ت ایران، با بیان 
این مطل��ب در اولين هماي��ش ال ان جي 
اي��ران، گفت: »با توجه ب��ه افزایش مصرف 
جهان��ی گاز طبیع��ی، س��رمایه‌گذاری در 
صنعت ال‌ان‌جی س��ودآور خواه��د بود. در 
س��ال 2010 میال�دی، مص��رف ال‌ان‌جی، 
32درصد افزایش یافت و پس از کشورهای 
آسیای ش��رقی، کش��ورهای جنوب شرقی 
اروپ��ا نی��ز، به عن��وان دومین ب��ازار بزرگ 

ال‌ان‌جی، رشد تقاضا را شاهد بوده‌اند.« 
وی با بیان این مطلب که کشورهایی مانند 
چین، تایوان و س��نگاپور ب��ا افزایش تقاضا 
برای خرید ال‌ان‌جی روبه‌رو هستند، افزود: 
»تا پانزده س��ال آینده، رش��د تقاضا، روند 
صع��ودی خود را ادامه خواهد داد و افزایش 
به��ای گاز برخی از صادرکنندگان که از راه 
خط لوله، ب��ه فروش گاز در جهان مبادرت 
می‌ورزند، علاقه‌مندی برای خرید گاز مایع 

را افزایش داده است.«
مدیر امور بین‌الملل شرکت ملی نفت ایران 
با اعلام اینک‌ه تعداد 40 پایانه در منطقه‌ی 
آسیاپاس��یفیک، برای دریافت ال‌ان‌جی، در 
حال ساخت اس��ت، خاطرنشان کرد: »بازار 

ال‌ان‌جی پیش��رفته و گس��ترده اس��ت و با 
توجه به رش��د تقاضای این محصول، ایران 
با س��رمایه‌گذاری و  تولی��د آن می‌تواند در 
بازارهای جهانی گاز مایع تأثیرگذار باش��د. 
ظرفی��ت تولی��د ال‌ان‌ج��ی در خاورمیانه، 
حدود 100 میلیون تن برآورد می‌شود؛ در 
حالی که کل تولید این محصول در جهان، 

حدود 279 میلیون تن است.«
»قمص��ری« با تأکید بر ا��ین مطلب که باید 
رویکرد توس��عه‌ی ص��ادرات گاز طبیعی در 
کش��ور را مد نظ��ر قرار دهیم و ب��ا توجه به 
افزایش تقاضا برای س��وخت‌های پاک، مانند 
گاز، حضور قدرتمندتری در بازارهای جهانی 

داشته باشیم، اظهار داشت: 
»مق��دار مصرف ال‌ان‌جی برای س��ال 2015، 
معادل رقم 333 میلیون تن پیش‌بینی ش��ده 
است و تولیدکنندگان باید با افزایش ظرفیت 
تولید بتوانند به این تقاضا پاس��خ دهند. ایران 
به عنوان دومین دارنده‌ی گاز جهان، باید بیش 
از ا��ین در زمینه‌ی توس��عه‌ی صنایع نفت و 
گاز فعالی��ت کند و ال‌ان‌جی را به عنوان منبع 
درآمدی مطمئن برای سال‌های آینده، در سبد 
ان��رژی خود قرار دهد تا بتوانی��م در بازارهای 
بین‌المللی ال‌ان‌جی، سهم خوبی داشته باشیم.«
وی در پا��یان س��خان خ��ود، تصریح کرد: 
»چنانچ��ه بتوانیم حض��ور قدرتمندی در 
صادرات ال‌ان‌جی جهان داش��ته باش��یم، 
ت��وان آن را نی��ز خواهی��م داش��ت که در 
گفت‌وگوه��ای خود ب��رای  احداث خطوط 
لوله نیز، از قدرت چانه‌زنی اس��تفاده کنیم 
و خطوط لوله را در بهترین ش��رایط ممکن 

گسترش دهیم.«  

پواونونومندز، مدیر بازاریابی شرکت گالپ انرژیا :
با توجه به بروز رکود در یاردهای کشتی‌سازی، 
به  نسبت  کشتی،  تولید  خط  تغییر  با  می‌توان 
البته،  اقدام کرد که  ال‌ان‌جی‌بر  ساخت کشتی‌های 
و  بالا  هزینه‌بری  میزان  از  شناورها  این  تولید 

فن‌آوری‌های پیچیده‌ای برخوردار است.

درصد افزایش می‌دهد، استفاده کرد.«
وی با بیان این مطلب که مصرف ال‌ان‌جی به 
جای گازوییل، سالانه یک میلیون بشکه نفت 
صرفه‌جویی دربرخواهد داشت، در پایان سخنان 
خود، خواستار فراهم شدن زیرساخت‌ها برای 

بهره‌گیری فراگیر از ال‌ان‌جی در کشور شد. 

تحول‌آفرینی با بهره‌گیری از ال‌ان‌جی
»می‌توان با بهره‌گیری و صادرات ال‌ان‌جی، تحولات 
اساسی در صدور حامل‌های انرژی کشور ایجاد کرد.«

»علی خیراندیش«، مدیرعامل شرکت مایع‌سازی 
گاز طبیعی ایران، با بیان این مطلب، به چگونگی 
احداث پروژه‌ی ایران ال‌ان‌جی پرداخت و گفت: 
»ش��رکت مایع‌س��ازی گاز طبیعی ا��یران، در 
مردادماه 1385 با هدف ساختن یک کارخانه‌ی 
مایع‌سازی گاز طبیعی یا ال‌ان‌جی در منطقه‌ی 
ویژه‌ی اقتصاد انرژی پ��ارس 2 واقع در جنوب 

غربی ایران تأسیس شد.« 
وی با بیان این مطلب که این شرکت، در حال 
س��اخت دو ردیف تاسيسات تولید مایع‌سازی 
گاز، هر یک به ظرفی��ت 5/4 میلیون تن گاز 
مایع در سال است که در آن، طرح‌های توسعه 
تا 4 ردیف نیز پیش‌بینی شده است، در پایان 
سخنانش افزود: »قرارداد ساخت ردیف‌های 3 
و 4، اس��فندماه 1387 امضا ش��د و با توجه به 
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به گزارش روابط‌عمومي س��ازمان راهداري و حمل و نقل جاده‌اي، 
دكتر ش��هريار افندي‌زاده معاون وزير راه و شهرس��ازي و دبير ملي 
جمهوري اسلامي ايران در كريدور تراسكيا كه براي شركت در اين 
اجلاس به روماني سفر كرده بود، درباره نتايج اجلاس گفت: در روز 
نخس��ت، پيش‌نويس قطعنامه نهمين اجلاس درخصوص چگونگي 

گسترش كريدور، افزايش رقابت‌پذيري و جذابيت‌های مسير به ويژه 
ارتقاي حمل و نقل جاده‌اي از طريق اين جاده كهن، افزايش امنيت 
و ايمني حمل و نقل دريايي در درياي خزر و درياي سياه، حفاظت 
از محيط‌زيس��ت اين منطقه، برنامه عم��ل مربوط به افزايش ايمني 
حمل ونق��ل جاده‌اي و نح��وه همكاري بين دبيرخان��ه و گمركات 

در نهمين كميسيون بين دولتي تراسيكا در روماني بررسي شد

افزايش رقابت پذيري 
و جذابيت‌های راهگذر

نهمين كميسيون بين دولتي تراسيكا با حضور دبيركل، كارشناسان دبيرخانه كريدور و 
دبيران ملي 13 كشور عضو، نمايندگان كميسيون اروپا و چند تن از مشاوران بين‌المللي 

كميسيون اروپا در شهر بخارست برگزار شد.
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كشورهاي جاده ابريشم مورد بحث و بررسي قرار گرفت.
براس��اس اين گزارش دكتر افندي‌زاده با اش��اره ب��ه اين كه هيأت 
ايراني به عنوان يكي از اعضاي رس��مي كريدور قبلًا مواضع رسمي 
و پيش��نهادهاي خود را درخصوص تم��ام بندهاي پيش‌نويس ارايه 
ك��رده بود، افزود: از جمله مهم‌ترين اين م��وارد، برنامه عملي براي 
افزايش رقابت‌پذيري و جذابيت كريدور تا س��ال 2012 توسط اعضا 
بود. هيأت ايراني پيش��نهاد كرد باتوجه ب��ه اين كه در حال حاضر 
در مسي��ر كريدور زيرساخت‌هاي حمل و نقلي براي ترانزيت حجم 
قاب��ل توجهي از كالا وجود دارد و از س��وي ديگر موانع غيرفيزيكي 
 متعددي بر س��ر راه توس��عه و رشد كريدور شناس��ايي شده است، 
از اي��ن رو به عنوان اولين گام، ضرورت دارد دبيرخانه فهرس��تي از 
مشك��لات مذك��ور در بخش‌هاي جاده‌اي و ريلي ك��ه فورواردرها و 
شركت‌هاي تجاري براي ترانزيت كالا با آنها مواجه هستند، تهيه تا 

تدابير لازم در جهت حل و فصل آنها اتخاذ شود.
معاون وزير راه و شهرسازي اظهار داشت: در ارتباط با طرح همكاري 
بين دبيرخانه تراسكي��ا و گمركات كشورهاي واقع در جاده ابريشم 
هيأت ايراني پيش��نهاد كرد تا كميته كاري متشك��ل از نمايندگان 
گمركات كشورهاي واقع در جاده ابريشم تشيكل تا تمام موارد قابل 

طرح را از زواياي حقوقي و فني مورد بررسي قرار دهند.
وي تصري��ح كرد: نظر ب��ه اينكه يادداش��ت تفاهم‌نامه‌هاي منعقده 
في‌ماب��ين كش��ورها هيچ‌گونه تعهدي براي كش��ورهاي امضاكننده 
ايجاد نمي‌كند، لذا ضروري اس��ت اين نكته از س��وي دبيرخانه در 

زمان تنظيم اسناد مدنظر قرار گيرد.
دبير ملي جمهوري اسلامی ايران در كريدور تراسكيا ، طرح افزايش 
ايمني حمل ونقل جاده‌اي در مسي��ر كري��دور و تصويب اين طرح 
از س��وي اجلاس را از ديگر دس��تاوردهاي اجال�س خواند و اظهار 
داشت: هيأت ايراني خاطرنشان كرد، باتوجه به اين كه ايمني حمل 
و نق��ل جاده‌اي از جمله نگراني‌هاي تمام كش��ورهاي عضو و حتي 
يكي معضل جهاني اس��ت، لذا ضروري اس��ت كميسيون اروپا تمام 
كم‌كه��اي لازم را در اختيار اعضا و با هدف ارتقاي ايمني حمل و 

نقل جاده‌اي قرار دهد.
دكت��ر افندي‌زاده افزود: از ديگر مصوب��ات نهمين اجلاس، تصويب 
برنامه توسعه ايمني و امنيت دريانوردي و حفاظت از محيط‌زيست 
درياي خزر و درياي سياه بود كه مقرر شد تمام اعضاي ستاد آن را 

در كشورهاي خود اجرا كنند.
مع��اون وزير راه و شهرس��ازي در اين اجلاس بر لزوم س��ازماندهي 
مؤثر حمل و نقل در توس��عه سريع همكاري‌هاي اقتصادي و روابط 
تجاري بين اروپا و آسي��ا، تأكيد كرد و خاطرنش��ان ساخت: همه ما 
اطمينان داريم كه كش��ورهاي عضو با همكاري دبيرخانه تراسكي��ا، 
پيش��رفت‌هاي بسي��اري را در زمينه عملكرد اي��ن كريدور و نيز در 

زمينه زيرساخت‌هاي حمل و نقلي به دست آورده‌اند.
دكت��ر افندي‌زاده در بخش ديگري از س��خنان خ��ود به برنامه‌هاي 
كلان دولت جمهوري اسال�مي ايران و سرمايه‌گذاري‌هاي عظيم در 
پروژه‌ه��اي زيربناي��ي حمل و نقلي در ايران و برخي از كش��ورهاي 
همس��ايه از جمله افغانستان در راس��تاي ارتقا و توسعه‌ي ترانزيت 

كالا اشاره كرد.
گفتني اس��ت در پايان اجلاس مقرر شد دهمين اجلاس كميسيون 
بين‌دولتي تراسكي��ا در بهار س��ال 2013 ميلادي در تاجكيس��تان 

برگزار شود. 
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در ابتداي نشست دكتر گلپرور با تشریح وضعیت 
کنونی حمل‌ونقل دریایی ايران و جهان و اشاره به 
در اختيار داشتن نوزدهمین ناوگان بزرگ تجاری 
دنیا، افزود: »سالانه در سطح دنیا 8/7 میلیارد تن و 
در ایران، 250 میلیون تن بار حمل می‌شود که در 
این میان، ناوگان ملی ایران، رده‌ی نوزدهم برترین 
کشتیرانی‌های دنیا را در اختيار خود دارد که 1/05 
درصد از حجم بار ناوگان جهانی را دربر می‌گیرد.«

معاون بازرگانی کشتیرانی جمهوری اسلامی ايران 
با بیان اینک‌ه 10 ش��رکت اول کشتیرانی دنیا، در 
زمره‌ی رقبای اصلي ش��رکت كشتيراني جمهوري 
اسلامي ايران قرار دارند، افزود: »8 هزار نفر دریانورد 
در گروه کش��تیرانی جمهوری اسال�می و بیش از 
20 هزار نفر دریانورد در مجموعه‌ی ش��رکت‌های 
کشتیرانی ایران مشغول به كار هستند. بسیاری از 
آنان، ازجمله افسران و مهندسان مجرّب و دانشوران 
برجسته‌ای هستند که نمی‌توان با غیر فعال کردن 
کشتی‌ها، آن‌ها را بیکار کرد. به همین دلیل، تردد 
کش��تی‌های ایرانی در آب‌های بین‌المللی با وجود 
کاهش درآمده��ا و حتی زيان کرد، باید همچنان 
ادامه یابد، تا کارآمدی کارکنان محفوظ بماند و با 
سود سفرهای دیگر، ضررهای موجود جبران شود.«

»گلپرور«، سال 2011 میلادی را سال نامساعدی 
برای فعالیت مالکان کشتی دانست و اظهار داشت: 
»با این ش��رایط، 80 درصد مالکان کشتی ایراني با 

کاهش نرخ‌ها، افزایش کیفیت س��رویس‌دهی‌ها و 
مشتری‌مداری، توانسته‌اند به فعالیت‌های  خود ادامه 
دهند. هرچند در گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
طی 6 ماه اول سال جاری، با کاهش 5 تا 7 درصدی 
عملیات روبه‌رو بوده‌ایم، اما امیدواریم با وجود تحریم 
كشورمان از سوی برخی خطوط کشتیرانی خارجی، 
ظرفیت‌های خالی این خطوط را جبران کنیم و در 

ماه‌های آینده، عملیات دریایی مان افزایش یابد.«
وي ضمن پیش‌بینی تداوم رکود موجود اقتصاد 
جهانی تا اواخر سال 2013 ميلادي اظهارداشت: 
»وضعیت درآمد مالکان کش��تی جهان،  تا سال 
2013مال�يدي، بهبود نخواه��د يافت و مالکان 
کشتی در ایران هم، از این وضعیت متاثر هستند.«

معاون بازرگانی کشتیرانی جمهوری اسلامی ايران، 
سهم کشتی‌های ایرانی از بازار بار 250 میلیون تنُي 
کش��ور را کم‌تر از 40 درصد و حدود 100 تا 120 
میلیون تن در سال برآورد کرد و گفت: »اين ارقام 
ميزان ظرفیت مورد نیاز برای توس��عه‌ی عمليات 
حمل‌ونق��ل دریایی در ایران را نش��ان مي‌دهد به 
گونه‌اي كه در منطقه‌ی عسلویه، كه قرار است تولید 
محصولات آن تا 5 س��ال آینده به 70 میلیون تن 
برسد، به حدود 100 فروند کشتی حملک‌ننده‌ی 
مواد شیمیایی نیاز است كه در حال حاضر، تنها 5 

فروند از این نوع کشتی در اختيار است.«
»دكتر گلپرور« در ادامه صحبت‌های خود به رشد 
25 تا 35 درصدی ناوگان حمل‌ونقل دریایی جهان 
اشاره کرد و افزود: »کشتی‌های جدیدی که امسال 
وارد ناوگان جهانی شده‌اند، از جمله‌ی سفارش‌های 
پنج سال قبل محسوب می‌شوند که بر اساس رونق 

اقتصادی در آن سال‌ها، سفارش شده بودند.«
وی، رشد ظرفیت‌ ناوگان حمل‌ونقل دریایی جهان 
در س��ال ج��اری میلادی را مربوط به ش��رایطی 
دانس��ت که حجم بار بین 6 تا 6/7 درصد نسبت 
به سال قبل، افزایش يافته که این مسأله، موجب 
سقوط بازارها و شکستن نرخ‌های حمل شده است.
به گفته‌ی معاون بازرگانی ش��رکت کش��تیرانی 
جمهوری اسلامی ايران، درآمد یک فروند کشتی 
که دو سال گذشته، روزانه حدود 100 هزار دلار 
بوده، در ش��رایط کنونی به 20 هزار دلار كاهش 
يافته به گونه اي كه شرکت‌های بزرگ کشتیرانی، 
مانند: مرسک، هاپاگ لوید، CMA  CGM و 
کشتیرانی مدیترانه طی شش ماه گذشته 100 تا 

300 میلیون دلار، زیان عملیاتی داشته‌اند. 

معاون بازرگانی کشتیرانی جمهوری اسلامی ايران خبر داد:

عدم بهبود درآمد مالكان كشتي
به دلیل تدوام رکود اقتصاد جهانی

دكترغلامحسین گلپرور:
ما و نه هیچ  نه  بازار،  ناگوار  با توجه به وضع 
شرکت کشتیرانی دیگری جرأت سفارش ساخت 
شرکت  رو،  این  از  ندارد.  را  جدید  کشتی‌های 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ايران نیز، از كي و نيم 
سال پیش تا امروز، سفارش ساخت را از دستور 

کار خود حذف کرده است.

کاهش نرخ‌های حمل بار از سوی کشتیرانی‌ها 
ب�رای حفظ ب�ازار جهان�ي، زی�ان عملیاتی 
شركت‌های بزرگ كشتيراني دنيا، پیش‌بینی 
تداوم رکود اقتصاد جهانی تا اواخر سال 2013 
ميلادي و عدم بهبود درآمد مالکان کشتی تا 
آن سال، طرح سه شكايت عليه تحريم‌های 
آمريكا و توقف سفارش‌های ساخت كشتي 
از جمله موضوعاتي بود كه »دكترغلامحسین 
گلپرور« معاون بازرگانی و »مهندس قاسم نبي 
پور« معاون فني شرکت کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ايران در نشس�ت خبری خود که با 
موضوع »بررسی وضعیت حمل‌ونقل دریایی 
ایران و جهان« در محل این ش�رکت برگزار 

شد، ابراز كردند.

تهيه و تنظيم: سكينه صارمي
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»گلپرور« در خصوص برنامه‌های مورد نظر این 
شرکت برای ارایه‌ی سفارش‌ ساخت کشتی‌های 
جدید، تأکید کرد: »با توجه به وضع ناگوار بازار، 
نه ما و نه هیچ شرکت کشتیرانی دیگری جرأت 
سفارش ساخت کشتی‌های جدید را ندارد. از این 
رو، شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ايران نیز، 
از يك و نيم سال پیش تا امروز، سفارش ساخت 

را از دستور کار خود حذف کرده است.«
وي در خصوص اثرات تحریم‌های بین‌المللی بر 
فعالیت‌های ناوگان شرکت کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ايران، اظهار داشت: »در حال حاضر، هر 
کشتی که با مالکیت ایراني در آب‌های بین‌المللی 
تردد میک‌ند، ه��دف تحریم‌ه��ای بین‌المللی، 
به‌ویژه از س��وی آمریکا ق��رار می‌گیرد و مقامات 
این کش��ور هم، به‌طور آش��کار، از کار انداختن 
حمل‌ونقل دریایی ایران را به‌منزله‌ی هدف خود 
اعلام کرده‌اند.« معاون بازرگانی شرکت کشتیرانی 
جمهوری اسال�می ايران، همچنین با اش��اره به 
پیگی��ری موضوع تحریم‌‌های نابه‌ج��ا در مراجع 
بین‌المللی گفت: »تاکنون یک ش��کایت از سوی 
اتحادیه‌ی مالکان کش��تی ایران و سه شکایت از 
سوی ش��رکت‌های کش��تیرانی، در دادگاه‌های 
بین‌المللی اقامه‌ی دعوی ش��ده است. همچنین، 
بیش از 15 تن از مدیران ارشد حمل‌ونقل دریایی 
ایران، ش��کایت‌های خود مبنی بر تحریم آنان از 
سوی امریکا را، به مراجع بین‌المللی ارایه داده‌اند.«

پیمای  اقیانوس  کشتی  دومین  تحويل 
ساخت داخل تا پایان سال جاري

»مهندس قاس��م نبي‌پور«، معاون فني شرکت 
كش��تيراني جمهوري اسال�مي اي��ران نيز، در 
ادامه‌ی اين نشس��ت خبري، به تبيين وضعيت 
صنعت كشتي‌س��ازي در دنيا و ايران پرداخت و 
اظهاراميدواري ك��رد: »امیدواریم با پایان يافتن 
بح��ران اقتص��اد جهاني، كش��تيراني جمهوري 
اسلامي ايران نيز در بازار حمل و نقل بين‌المللي، 

حضور چشمگيري داشته باشد.«
وي با بيان اين‌كه كشتيراني‌هاي بزرگ دنيا هم 
اكنون در شرایط زیان دهی قرار دارند و پيش‌بيني 
مي‌ش��ود، اين روند تا س��ال 2013 ميلادي نیز، 
ادامه يابد؛ یکی از دلايل بحران اقتصادی را وجود 
مازاد ظرفیت و ورود كشتي‌های جدید به ناوگان 
جهانی، سفارش داده شده طي سال‌هاي گذشته 
به كش��ورهای چين، كره و ژاپن دانست و افزود: 
»در حال حاضر، 4100 فروند کش��تی تانكر در 
حال سرويس‌دهي هس��تند و 600 فروند تانكر 
ديگر نيز در مرحله‌ی س��اخت ق��رار دارند كه با 
ورود این کشتی‌ها، حدود هفت درصد به ظرفيت 

موجود اضافه خواهد شد.«
»نبي‌پ��ور« به وجود 7700 فروند كش��تي در حال 
س��رويس دهي ‌در بخش فله خشك�� اشاره كرد و 
افزود: »تا س��ال 2016 میال�دی، حدود 35 درصد 
به ظرفيت ن��اوگان این بخش اضافه خواهد ش��د. 
همچنين در پی افزایش سفارش‌ ساخت کشتی از 
سال 2008، تعداد زیادی کارخانه‌ی کشتی‌سازی در 

چین و کره‌ی جنوبی تأسیس شد که زمان تحویل 
کش��تی از طرف آن‌ها برای به آب‌اندازی، به 35 روز 
رس��یده بود.« وی با اش��اره به کاهش شدید سقف 
سفارش‌ ساخت کشتی‌های جدید در شرایط کنونی، 
خاطرنشان كرد: »برای مقابله با این وضعیت، دولت 
کره‌ی ‌جنوبی به منظور رونق اين صنعت، تسهیلات 
هنگفتی به كشتی‌سازی‌های عمده‌ی این کشور اعِطا 
کرده و دولت چین نیز، میلیاردها دلار كمك مالي 
به کارخانجات کشتی‌سازی خود تزریق کرده است.«

معاون فنی شرکت کش��تیرانی جمهوری اسلامی 
ایران با اش��اره به س��فارش ساخت 6 فروند کشتی 
از س��وی این ش��رکت در س��ال 1379 به مجتمع 
کشتی‌س��ازی ایزوایکو، اظهارداشت: »از این تعداد، 
یک فروند پس از دو س��ال با مشارکت ایزوایکو در 
آلمان س��اخته شد و اولین کش��تی ساخت داخل 
نیز، سال گذشته تحویل کشتیرانی شد. همچنين، 
قرار اس��ت طب��ق برنام��ه‌ی اعلام‌ش��ده از طرف 
سازمان گسترش و نوسازي صنايع، دومين کشتی 
اقیانوس‌پیمای س��اخت داخل نيز تا پايان امسال و 
س��ومين فروند آن تا پايان خردادماه سال آينده به 

این شرکت تحويل شود.
علاوه بر این، دو فروند کش��تی سفارش��ی دیگر 
کش��تیرانی به  ایزوایکو، با توجه به نب��ود بازار و 
شرایط حاکم بر کارخانه‌ی کشتی‌سازی، با توافق 
طرفین فسخ شده است و در حال حاضر، تمرکز 

اصلی بر روی تکمیل دو کشتی قرار دارد.«
معاون فنی کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، با 
تأکید بر اینک‌ه ‌این شرکت با فروکش کردن شرایط 
کنونی بازار حمل‌ونقل دریایی، روند ارایه‌ی سفارش 
ساخت کشتی را از سر مي‌گيرد، در مورد احتمال 
ارایه‌ی س��فارش‌های جدید به سازندگان داخلی، 
گفت: »آنچه كه بسيار اهميت دارد، تعهد نسبت 
به زمان ساخت است و سازندگان داخلی بايد طبق 
تعهدات طرفین و زمان تعیین‌ش��ده، كشتي‌های 
سفارش��ی را تحويل دهند؛ چراك��ه در این میان، 
زمان مورد نظر سوددهي  شركت نيز در نظر گرفته 
مي‌ش��ود و در صورت تأخير در تحويل كش��تي، 
مطمئناً ش��ركت متضرر خواهد ش��د. با تحویل 
دیرهنگام سفارش، تنها به تناژ كشتيراني‌ها اضافه 
می‌ش��ود که این امر، تأثيري در افزايش عمليات 

آن‌ها نخواهد داشت.« 
»نبی‌پور« ب��ا بیان این��ک‌ه‌ در مقاطع مختلف، 
کشتی‌س��ازان بزرگ کره‌ای و چینی مجبور به 
 هم��کاری با س��ازندگان ایرانی ش��ده‌اند، افزود: 
»تا قب��ل از ادغ��ام وزارت‌خانه‌ه��ای بازرگانی و 
صنایع، به نظر می‌رسید آمادگی لازم در سازمان 
گسترش و وزارت صنعت، معدن و تجارت برای 
جذب همکاران خارجی وجود ندارد و نمی‌توانند 
همکاری با طرف‌های خارجی را مدیریت کنند.«

وي با تأکید بر این مطلب که کشتیرانی جمهوري 
اسال�مي ايران، همچنان بر این باور اس��ت که با 
انتقال دانش و تجربه به سازندگان داخلی، زمینه‌ی 
س��اخت كشتي با استفاده از تجارب شرکت‌های 
خارج��ی را بايد مهيا ك��رد، افزود: »اخی��راً نیز، 
س��ازندگان دیگری از چین و کره جنوبی معرفی 

کرده‌ایم که با یاردهای داخلی، مذاكره و همكاري 
كنند. اين در حالي اس��ت كه در شرایط کنونی 
و با تعطیل شدن بس��یاری از کشتی‌سازی‌های 
خارجی و کمبود سفارش در آن‌ها، این شرکت‌ها 
زمینه‌های همکاری بسیاری با سازندگان ایرانی 
یافته‌اند و این امر، فرصت مناس��بی را در اختیار 

کشور ما قرار داده است.«
معاون فنی شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ايران، در ادامه اظهارداشت: »کشور عمان در سال 
2007مال�يدي، با همکاری کشتی‌س��ازی دوو 
کره جنوبی، ایجاد یارد تعمیراتی را آغاز کرد که 
فعالیت این مجموعه از س��ال 2010 آغاز شد و 
اکنون، تعمیر 20 فروند کشتی با استانداردهای 

جهانی را در دست اجرا دارد.«
»نبی‌پور« با تأکید بر سیاس��ت این ش��رکت مبنی 
بر حمایت از س��ازندگان داخلی، ب��ه راه‌اندازی یارد 
تعمیرات کشتی شركت پرشیاهرمز از سوی شرکت 
کش��تیرانی با مشارکت ایزوایکو اش��اره کرد و افزود: 
»همچنین، شركت کشتیرانی در حال حاضر، با 26 
کارخان��ه‌ی تولید تجهیزات دریایی و لوازم کش��تی 
همکاری دارد و در نظر اس��ت ��که از این راه، صنایع 
جانبی ساخت کشتی را نيز در کشور فعال کند.«  وي 
با بیان اینک‌ه در كشور چين، ميليارد‌ها دلار به صنايع 
كشتي‌سازي تزريق شده است تا كشتي‌سازها بتوانند 
به حیات خود ادامه بدهند، گفت: »فرصت‌های زیادی 
در ایران داشته‌ایم که می‌توانستیم با استفاده از آن‌ها 

در زمینه‌ی ساخت کشتی موفق شویم.«
معاون فنی کشتیرانی جمهوری اسلامی ايران، در 
ادامه‌ی سخنان خود، توسعه‌ی ناوگان را از اهداف 
مهم اين ش��ركت برشمرد و گفت: »اين شركت 
بر اساس تعهدات برنامه‌ی پنجم توسعه، افزایش 
تعداد و تنوع كشتي‌ها را به عنوان هدف مهم خود 

پس از بحران و تحريم دنبال مي‌كند.« 
»نبي‌پ��ور« به اقدام��ات مبتنی ب��ر خودكفايي 
كشتيراني جمهوري اسال�مي ايران در زمينه‌ی 
به‌كارگيري نيروي انساني ايراني اشاره كرد و گفت: 
»نود درصد از نيروي انساني متخصص شاغل در 
ناوگان این ش��رکت، به خص��وص در بخش‌های  
افسری و مهندس��ی، ايراني هستند. كشتيراني 
جمهوري اسال�مي ايران ‌به منظور بهره‌بردن از 
توان نيروي انس��اني متخص��ص ايراني، برنامه‌ی 
پنج‌ساله‌اي را تدوين كرده‌ است و هم اكنون نيز، 
مي‌تواند به‌طور صددرص��د، نيروهاي متخصص 

ايراني را در كشتي‌هاي خود به کار بگیرد.«  

مهندس قاسم نبي پور:
آنچه كه بسيار اهميت دارد، تعهد نسبت به زمان 
ساخت است و سازندگان داخلی بايد طبق تعهدات 
طرفین و زمان تعیین‌شده، كشتي‌های سفارشی را 
تحويل دهند؛ چراكه در این میان، زمان مورد نظر 
سوددهي شركت نيز در نظر گرفته مي‌شود و در 
صورت تأخير در تحويل كشتي، مطمئناً شركت 

متضرر خواهد شد.
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جمع‌آوری  شناور  اولین  ساخت 
آلودگی‌ نفتی دریایی 

مد��یرکل تأمی��ن و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادرودريانوردي ب��ا بیان اینکه 
‌78 میلی��ارد تومان در آب‌ه��ای جنوبي 
محی��ط  از  حفاظ��ت  ب��رای  ش��مالي  و 

کرده‌ایم،  س��رمایه‌گذاری  دریایی  زیست 
گفت:س��اخت اولی��ن ش��ناور جمع‌آوری 
آلودگی‌ه��ای نفتی در دریا با 35 میلیارد 
تومان سرمایه‌گذاری طی 4 ماه آینده به 

اتمام می‌رسد.
عبدالکر��یم رزازان، با اش��اره به س��اخت 
ش��ناور‌ جمع‌آوری آلودگی‌ه��ای دریایی 
در کش��ور، خاطرنش��ان ��کرد: هم‌اکنون 
در مجتمع صنعت��ي ایزوایکو بزرگ‌ترین 
ش��ناور جم��ع‌آوری آلودگ��ی نفت��ی در 
حال ساخت اس��ت و این امر با مشارکت 

نروژی‌ها انجام می‌شود.
وی ادام��ه داد: ش��ناور مذکور ق��رار بود 
در کش��ور نروژ ساخته ش��ود ، اما پس از 
حمایت‌های س��ازمان بنادر و دریانوردی، 

ساخت این شناور‌در ایزوایکو آغاز شد.
مد��یر کل تأمی��ن و نگهداری تجهیزات 
سازمان بنادر خاطرنشان کرد: این پروژه 
بزرگ‌ترین پروژه‌ ساختی است که در این 
شرکت توسط پیمانکاران داخلی در حال 

انجام است.
رزازان با اش��اره به اینکه کشتی "ساپلای 
ب��وت" برای اولین باردر کش��ور س��اخته 
می‌شود، تصریح کرد: این کشتی از محل 
تسهیلات وجوه اداره شده سازمان بنادر و 

دریانوردی ساخته شده و به بهره‌برداری 
خواهد رس��ید؛ ارائه تسهیلات به ساخت 
چنین کش��تی اي نش��انه اعتماد به این 
صنعت است و در آینده به عنوان اقدامی 

مؤثر به حساب خواهد آمد.
مد��یر کل تأمی��ن و نگهداری تجهیزات 
اینک��ه  ب��ه  اش��اره  بنادر ب��ا  س��ازمان 
هزین��ه س��اخت این ش��ناور 35 میلیارد 
توم��ان برآورد ش��ده است، خاطرنش��ان 
کرد: امیدواریم ساخت این شناور تا پایان 
س��ال جاری به پایان برسد و آب اندازی 

شود.
وی ادام��ه داد:‌ ا��ین ش��ناور مامور��یت 
جم��ع‌آوری لکه‌ه��ای نفت��ی در آب‌های 
خلی��ج فارس را برعهده خواهد داش��ت و 
یکی از بزرگترین ش��ناورهای جمع‌آوری 

آلودگی نفتی در خاورمیانه است.
رزازان اضافه کرد:‌ این شناور می‌تواند در 
آب‌های تح��ت حاکمیت ایران و آب‌های 
آزاد بین‌الملل��ی فعالی��ت کنن��د زیرا به 
بالاترین استانداردهای تجهیزاتی جهانی 

مجهز است.
مد��یر کل تأمی��ن و نگهداری تجهیزات 
س��ازمان بنادر ادامه داد:‌ اگر حادثه‌ای در 
این آب��راه‌ رخ دهد با وج��ود برخورداری 

دستورالعمل دستیابی به نوین‌ترین 
تجهیزات 

مدير كل تامين و نگهداري سازمان بنادر از تازه‌ترین اقدامات توسعه اي 
در بخش ايمني و عملياتي خبر داد

سازمان بنادر و دريانوردي در حوزه ساخت و تجهيز روز‌های پر خبري 
را ط�ي م�ي كند . پس از اعلام آغ�از بهره‌برداري از کی فروند ش�ناور 
چن�د منظ�وره يدك كش و نیز کی فروند شناورمس�افري در حاش�يه 
هماي�ش اخير صنايع دريايي در جزيره كيش، طي روز‌های گذش�ته دو 
خبر "ساخت شناور جمع آوري آلودگي نفتي با بالاترين استاندارد‌های 
تجهيزاتي " و "بهره‌برداري از بزرگ‌ترین سامانه كنترل ترافيك دريايي 
در خليج فارس" نيز به نقل از مدير كل تامين و نگهداري اين سازمان، 

در خروجي خبرگزاري‌ها قرار گرفت. 
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پُست  سوپر  کانتینری  جرثقیل‌های  بزرگ‌ترین 
پاناماکس وارد بندر شهید رجایی شده که موجب 
و  منطقه  بنادر  دیگر  با  بندر  این  مطلوب  رقابت‌ 
افزایش عمليات کانتینری آن به 3.2 دهم میلیون 

teu خواهد شد.



از چنی��ن ش��ناوری می‌توان به س��رعت 
با حادثه مقابله کرد زیرا، سکوهای نفتی 
ز��یادی در آب‌ه��ای جنوبي كش��ورمان 
وجود دارند و گس��ترش صنايع‌ نفتی نیز 

ادامه دارد.
رزازان خاطرنشان کرد: این سرمایه‌گذاری 
کلان، چش��م‌انداز مطلوبی برای س��ازمان 
بن��ادر و دریانوردی در رابطه با جمع‌آوری 
آلودگی‌ه��ا در آب‌های جنوبي و ش��مالي 
دارد. مدیر کل تأمین و نگهداری تجهیزات 
س��ازمان بنادر ب��ا اش��اره به اینک��ه برای 
مب��ارزه ب��ا آلودگی‌ه��ای محیط زیس��ت 
دریایی فعالیت‌های بس��زایی انجام ش��ده 
اس��ت، تصریح کرد: نزدیک به 78 میلیارد 
تومان،در آب‌های جنوبي و هم در آب‌های 
ش��مالي برای حفاظت از محیط زیس��ت 

دریایی سرمایه‌گذاری کرده‌ایم.

به  بندری  محوطه‌های  تجهیز 
دوربین‌های مدار بسته 

مد��یر کل تأمین و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادرودريان��وردي همچنين در 
خب��ر ديگ��ري ب��ه تجهی��ز محوطه‌های 
بندری به دوربین‌های مدار بس��ته اشاره 
کرد و افزود: در راس��تایک نترل‌ امنیتی 
در محوطه‌های بن��دری، تمامی بنادر به 

دوربین‌های مدار بسته مجهز شده اند.
وی ادامه داد: این اقدام موجب شده است 
که صاحبان کالا با امنیت خاطر کالاهای 
خ��ود را از بن��ادر عبور دهن��د همچنین 
کالاهایی که وارد بنادر ش��ده و در انبارها 
نگهداری می‌ش��وند، با ا��ین دوربین‌های 
مدار بس��تهک نترل مدیریتی خواهند شد 
که ا��ین خودک مک بس��زایی ب��ه ارتقاء‌ 

ایمنی خواهد کرد.

میلیارد   1000 سرمایه‌گذاری 
تومانی در تجهیز بنادر

مد��یر کل تأمین و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادر و دریانوردی خاطرنش��ان 
��کرد: در رابطه با توس��عه و تجهیز بنادر 
ط��ی برنامه‌های‌ اول، دوم، س��وم، چهارم 
اقتصادی هزینه هاي س��نگینی  و پنجم 

پرداخت كرده ايم.
در  راس��تا  ا��ین  در  داد:  رزازان ادام��ه 
بخش‌ه��ای بندری، دریا��یی و مخابراتی 
و سیس��تم‌های مدیریت��ی، فعالیت‌ه��ای 

خاصی انجام شده است.
وی یادآور ش��د:‌ س��رمایه‌گذاری که طی 
چهار برنامه توس��عه قبلی ب��رای تجهیز 

 1000 از  بی��ش  گرف��ت،  بنادر انج��ام 
میلیارد تومان بوده که ش��اید بتوان گفت 
مهم‌ترین آنها ، ساخت شناورهای مدرن 
تجسس و نجات با مشارکت‌ شرکت‌های 

داخلی است.
مد��یر کل تأمین و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادر و دریانوردی با اش��اره به 
اینکه حداقل 15 فروند ش��ناور تجسس 
و نج��ات در آب‌های ملي فعال هس��تند، 
خاطرنش��ان کرد: در سانحه دریایی اخیر 
وغرق شدن شناور کوشا یک، تنها شناور 
تجس��س و نجاتی که توانس��ت در امواج 
س��نگین در��یا در روز اول وق��وع حادثه 
جان سانحه دیدگان را نجات دهد، شناور 
س��ازمان بنادر ب��ود ��که آن را در داخل 

ساخته اند.

سامانه  بزرگ‌ترین  از  بهره‌برداری 
خلیج  در  دریایی  ترافکی  کنترل 

فارس
مد��یر کل تأمین و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادر و دریانوردی با اش��اره به 
اینکه ارتقاي ایمنی دریایی همیشه مدنظر 
س��ازمان بوده ، به سامانه کنترل ترافیک 
دریا��یی )vts( اش��اره ��کرد و افزود: در 
بحث نظارت بر تردد کشتی‌ها در آب‌های 
خلیج فارس و‌  دریای خزر، رقم بالایی را 
برای ارتقاي ایمن��ی در دریا هزینهک رده 
ایم که در این راس��تا بزرگ‌ترین سامانه 
کنترل ترافی��ک دریایی  در خلیج فارس 

به بهره‌برداری رسید.
از  بهره‌ب��رداری  کرد: ب��ا  رزازان اضاف��ه 
این س��امانه، ایران در رديف کش��ورهاي 
پیش��رفته‌ای قرار گرفت که از سیس��تم‌ 
کنت��رل ترافی��ک دریا��یی ب��ا این حجم 
میک‌ن��د. اس��تفاده   س��رمایه‌گذاری، 

مد��یر کل تأمین و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادر و دریانوردی خاطر نشان 
کرد:‌ در راس��تای کس��ب رتبه‌های بالاتر 
جهان��ی در زمین��ه حمل و نق��ل دریایی 
و تثب��يت جا��یگاه حاکمیت��ی و رقاب��ت‌ 
ب��ا کش��ورهای پیش��رفته، دس��تیابی به  
دس��تورالعمل‌های  از  نو��ین‌  تجهی��زات 

سازمان بنادر و دریانوردی است.

جرثقیل‌های  بزرگ‌ترین  ورود 
کانتینری به بندر شهید رجایی

 مد��یر کل تأمین و نگه��داری تجهیزات 
س��ازمان بنادر و دریانوردی با اش��اره به 
اینک��ه  ف��از دوم بندر ش��هید رجایی در 

توسعه  برنامه  چهار  طی  که  سرمایه‌گذاری   ???

قبلی برای تجهیز بنادر انجام گرفت، بیش از 1000 
میلیارد تومان بوده که شاید بتوان گفت مهم‌ترین 
آنها ، ساخت شناورهای مدرن تجسس و نجات با 

مشارکت‌ شرکت‌های داخلی است.

حال توسعه است، اظهار داشت: همچنین 
سوپر  کانتینری  جرثقیل‌های  بزرگ‌ترین 
پسُ��ت پاناماکس وارد بندر شهید رجایی 
ش��ده که موجب رقابت‌ مطلوب این بندر 
ب��ا دیگر بنادر منطق��ه و افزایش عمليات 
 teu کانتینری آن ب��ه 3.2 دهم میلیون

خواهد شد.  
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اداره كل سازمان‌های تخصصي سازمان بنادر و دریانوردی
از اجراي موفقیت آمیز مميزي در بنادر كشور خبرداد:

رضايت مميزان از ايران
 )IMO( سازمان بین المللی دریانوردی
به عنوان مرج�ع جهانی تنظیم مقررات 
بی�ن المللی دریانوردی ب�ا هدف ارتقاي 
س�طح ایمن�ی و امنی�ت دریان�وردی و 
جلوگیری از آلودگی آب دریاها حاصل از 
کشتی‌ها ، با بررسی وضعیت فنی و ایمنی 
دریانوردی در سطح بین المللی از طریق 
کش�ورهای عضو و با برگزاری جلس�ات 
کمیته‌های فنی اقدام ب�ه بهبود قوانين 
موجود و تنظیم مقررات و استانداردهای 
جدید، در راستای حصول به اهداف فوق 

الذکر می‌نماید . 

و  دریان��وردی  صنع��ت  تح��ولات  س��یر 
همچنین وضعیت س��وانح دریایی در سطح 
 جه��ان، منجر به توجه آيم��و به موضوعات
 نرم‌افزاری شامل؛ نیروی انسانی و مدیریت 
فنی و ایمنی شناورها در سطح بین المللی، 
در کنار توس��عه مق��ررات س��خت افزاری 
گردید. سازمان مذکور پس از ورود به حوزه 
ي شرکت‌های کش��تیرانی از طریق مراجع 
 )ISM CODE( دریایی کش��ورهای عضو
 STCW95 کنوانس��یون  اج��رای  در 
)اس��تانداردهای آم��وزش، گواهینامه‌ه��ا و 
نگهبان��ی دریانوردی( به ح��وزه ي مراجع 
دریایی کش��ورهای عضو و نظارت بر اجرای 
مقررات از طریق انجام ممیزی‌های مستقیم 

ورود كرده است. 
در این راستا و در ادامه ارتقاي نظارت آيمو 
بر اجرای مقررات لازم الاجرا ، طرح ممیزی 
داوطلبان��ه از کش��ورهای عض��و، مطابق با 
آیین نامه اجرای مقررات توسط کشورهای 
عضو )FSI CODE( ��که به تصویب اين 
سازمان نيز رسیده اس��ت ، در آيمو مطرح 
و ب��ه تصویب رس��ید . در اجرای طرح فوق 
تا کنون 53 کش��ور جهان توس��ط ممیزان 
تائید شده سازمان جهاني دريانوردي مورد 

ممیزی قرار گرفته اند.
جمهوری اسلامی ایران نیز با هدف مشارکت 
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فع��ال در مجامع بین الملل��ی دریانوردی و 
همچنین کس��ب آمادگ��ی لازم برای انجام 
ممی��زی آيمو در س��ال 2015 ميلادي که 
لازم الاج��را خواهد گردید، آمادگی خود را 
به منظ��ور انجام اين ممی��زی اعلام نمود. 
انجام ممیزی مذکور توس��ط ممیزین خبره 
که از س��وی کشورهای عضو آيمو معرفی و 
توسط اين نهاد تخصصي تائید گردیده اند، 

صورت می‌پذیرد. 
در این راس��تا، پ��س از هماهنگی‌های لازم 
جهت ممیزی از جمهوری اسال�می ایران، 
از تاریخ 30 مهرماه لغایت 7 آبان ماه س��ال 

جاری، توسط س��ه نفر از مميزان آيمو اين 
مميزي به نحو شایسته و در شأن جمهوری 
اسلامی ایران برگزار شد و گزارش مطلوب 
ممی��زان از ش��رایط اجرای مق��ررات لازم 
الاج��رای بین المللی دریان��وردی در ایران 
که بیانگر رضایت ممیزان است، به سازمان 

جهاني دريانوردي ارسال گردید.
جمهوری اسال�می ایران در گذشته نیز، به 
منظور مشارکت در طرح‌های بین المللی و 
همچنین در راس��تای کسب تجربیات لازم 
ارتقاي س��طح ایمنی و امنی��ت دریانوردی 
و حفظ محیط زیس��ت دریا��یی و در ادامه 

موفقیت‌های كس��ب شده در جامعه جهاني 
و مشارکت در اقدامات فنی بین المللی، در 
اجرای طرح مذکور تعدادی از کارشناس��ان 
خب��ره خود را ب��ه آيمو معرف��ی نموده بود 
و اين س��ازمان نيز برای ممیزی از کش��ور 
چین، که یکی از کش��ورهای پیش��رفته در 
صنع��ت دریانوردی محس��وب مي ش��ود، 
یکی از کارشناس��ان خبره سازمان بنادر را 
در س��ال گذش��ته ميلادي، به عنوان ممیز 
مورد تائید قرار داد که تجربیات كسب شده 
برای حصول به موفقیت در ممیزی اخير از 

كشورمان ،مؤثر واقع شد.  
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 مهم‌ترین عناوین  مورد طرح و بررسي در 
کنفرانس

 تحلی��ل آخرین وضعی��ت تجارت جهانی 
و ارتب��اط آن ب��ا حم��ل ونق��ل دریایی در 

کوتاه‌مدت، میان‌مدت و بلندمدت
 تحلی��ل کاربرد آخرین فن آوری‌های روز 
دنی��ا در فعالیت‌ه��ای بن��دری و تجهیزات 

تخلیه و بارگیری
 بررس��ي راهکارهای افزایش بهره وری در 

پایانه‌های بندری
 بررسي کاربردهای عملی فن آوري اطلاعات 

)IT(در کارکرد بنادر و کشتیرانی ها
 ارزيابي مدیریت بهینه‌ در بنادر 

 تحليل مسایل ایمنی و امنیتی بنادر 
 بررس��ي نقش خاورمیانه در اثرگذاری بر 

فعالیت‌های اقتصادی جهان
 تحلیل تغییرات ش��گرف تجارت کانتینری 

خاورمیانه
 تحلی��ل پارامتره��ای مختلف نس��ل آتی 

بنادر و پایانه‌های مربوط به آن‌ها 
 بررسي مباحث  لجستیکی بنادر

 بررس��ي اثرگ��ذاری مبح��ث  3PL در 
زنجیره‌ی عرضه‌ی کانتینری 

 نگاهي به تغییرات در طراحی بنادر و مسایل 
مربوط به امور مالی و سرمایه‌گذاری آن‌ها 

 OCR دروازه‌های خودکار بنادر و سیستم 
 تبیین تجربیات موف��ق مدیران در قالب 

 case study
 تحلیل مزایا و معایب پایانه‌های کانتینری 

اتوماتیک

جزییات بیش‌تری از مباحث مطرح‌شده در 
کنفرانس

یکی از موضوعات مهم مورد نظر بنادر، تمایل 
آن‌ه��ا ب��ه س��وی port automation و 
استفاده از تجهیزات تخلیه و بارگیری خودکار 
و بدون اپراتور، نظیر AGV - ASC  اس��ت 
که باعث کاه��ش هزینه‌های عملیاتی بنادر و 
از طرف دیگر، افزایش کارایی آن‌ها می‌ش��ود، 
که سازمان جهانی کار )ILO(، به‌شدت با آن 
مخالف اس��ت، چراکه این سیستم، موجبات 

کاهش اشتغال‌زایی بنادر را فراهم می‌آورد.
به‌رغم بروز شواهدي مبنی بر ادامه‌ی روند رکود 
اقتصادی جهان، خیزش  بیداری در کشورهای 
عرب��ی و اثرگذاری آن بر تج��ارت بین‌المللی، 
مشکلات اقتصادی غرب و اتحایه‌ی اروپا، رشد 
عملیات کانتینری بنادر جهان طی سال جاري 
ميلادي، به می��زان 8/4 درصد برآورد ش��ده 
است که رقم مناسبی به نظر می‌آید. چنانچه 
همی��ن نرخ رش��د ادامه یابد، جهان درس��ال 
2020مال�يدي، ش��اهد عملی��ات تخلیه و 
بارگیری یک میلیارد کانتنیري خواهدبود .

در راستای راهبری بنادر در راستاي مفهوم  
Green port، اس��تفاده از س��وخت‌های 
هیبریدی به جای س��وخت‌های فسیلی در 
تجهیزات تخلیه  و بارگیری، درحال رش��د 

بوده و از آن استقبال شده است .
ف��از اول بن��در خلیفه در حاشي��ه ابوظبی، 
در پایان س��ال 2012 مال�يدي با ظرفیت 
2 میلی��ون TEU  افتت��اح می‌ش��ود و تا 
سال2030ميلادي نيز، ظرفیت این بندر به 
15 میلیون  TEU کانتینر بالغ خواهد شد 
که در آن صورت در فهرس��ت بنادر بزرگ 
دنی��ا قرار خواهد گرفت. )در این راس��تا  با 
توج��ه به اس��تراتژی HUB  ش��دن بندر 
ش��هید رجایی، شایس��ته اس��ت طرح‌های 
توس��عه‌ای بنادر هم‌جوار، با دقت و سرعت 

بیش‌تری از طرف مسؤولین دنبال شود(.
امارات متحده‌ی عربی قصد دارد ش��بکه‌ی 
ریل��ی با عنوان “اتح��اد” را به طول 1500 
کیلومت��ر ایجاد کند، ��که مجموع 7 امارت 
نشي��ن اين کش��ور را به یکدیگر پیوند مي 
ده��د. در ا��ین راس��تا، بن��در جبل‌علی، تا 
پایان س��ال 2013 ميلادي به این شبکه‌ی 
ریلی وصل ش��ده و در سال 2017 نيز، این 

پروژه‌ی عظیم ریلی تکمیل خواهد شد.
 )IT( در ح��ال حاضر، ف��ن آوري اطلاعات
کاربرده��ای عملی فراوان��ی در بنادر دارد. 
و  بن��ادر  خروج��ي  و  ورودي  گیت‌ه��ای 
تس��هیل در ترددها، نرم‌افزارهای پایانه‌های 
بن��دری، تب��ادلات اطلاعاتی بی��ن کلیه‌ی 

گزارشي كوتاه از

کنفرانس تخصصی 
حمل ونقل دریایی خاورمیانه 

تهيه و تنظيم : بهزاد الصفی )کارشناس ارشد حمل ونقل و مدیریت دریایی(

همـه‌سالـه، کنفـرانس و نمایشگـاه 
تخصصـی حمـل ونقل دریایی دنیا، 

 TOC container تحت عنوان
supply chain در قاره‌های 

مختلف جهان برگزار می‌شود. 
خطوط کشتیرانی کانتینری، بنادر، 

شرکت‌های پورت اپراتور، سازندگان 
تجهیزات تخلیه و بارگیری، 

شرکت‌های مهندسی سازه‌های 
دریایی، مؤسسات مشاوره‌ای 

بین‌المللی و... ، از اعضای فعال این 
مراسم هستند که در آن، آخرین 

تحولات صنعت حمل ونقل دریایی 
جهان در بخش‌های مختلف و از 

زوایای گوناگون مورد بررسی قرار 
می‌گیرد. 

درسال 2011 ميلادي و در بخش 
خاورمیانه، این  کنفرانس از 25 الی 

27  سپتامبر  )5-3 مهرماه سال 
جاري( به مدت 3 روز در شهر  دوبی 

امارات متحده عربی برگزار شد. 
هرچند کنفرانس TOC، به صورت 
قاره‌ای برگزار می‌شود؛ ولی با توجه 

به اهمیت منطقه خاورمیانه در 
تجارت دریایی، کنفرانس فوق، علاوه 

بر قاره آسیا، در حوزه‌ی خاورمیانه 
نیز، برای اولین مرتبه برگزار شد. 
لازم به ذكر است، از مجموع 560 

میلیون TEU کانتینر جابه‌جاشده در 
بنادر جهان طی سال 2010 ملایدی، 
تنها 50 میلیون TEU کانتینر از آن 
در بنادر خاورمیانه تخلیه و بارگیری 

شده‌اند. مجر‌ی این رويداد تخصصی، 
شرکت انگلیسی informa است 

که ‌شرکت‌های ‌زیرمجموعه‌ی 
 Cargo  آن، ‌‌نشريات ‌تخصصی‌

 Containerization وsystem
International را منتشر میک‌نند.
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اعضای فع��ال در جامعه‌ی بندری و دریایی 
)Port community system( از موارد 
کاربری‌های IT به شمار می‌آیند، شایسته 
اس��ت توسعه و اس��تفاده‌ی فراگیرتر از آن، 

بیش‌تر مورد نظر قرار گیرد.
در دنی��ای ام��روز، جا��یگاه نیروی انس��انی 
و  باتجرب��ه  متخص��ص،   )Man power(
باانگی��زه، در موفقی��ت بنادر بس��یار مهم و 
اثرگذار تلقی می‌ش��ود. به عن��وان نمونه، در 
تحلیل رشد چش��مگیر بندر سلاله واقع در 
عمان که صرفا 14 س��ال از شروع فعالیتش 
می‌گذرد و در س��ال 2010 ميلادي رتبه‌ی 
33 را در بی��ن بنادر برتر کانتینری جهان به 
دست آورده اس��ت، توجه اساسی به مبحث 
نیروی انسانی در اولویت دستور کار مدیران 

آن قرار دارد.

Material Handling نمـایشگــاه
لازم به ذکراس��ت، در كنار سالن کنفرانس 

TOC، نمایشگاهی تحت عنوان:
 The 6th international
 exhibition for warehousing,
 supply chain, freight, cargo
product & services
برگزار شد که تجهیزات مربوط به انبارداری، 
لاش��ینگ، قطعات متعلق به دس��تگاه‌های 
س��نگین تخلیه و بارگیری و سیس��تم‌های 
ایمن��ی پایانه‌ها، در آن به نمایش گذاش��ته 
ش��ده بود. این نمایش��گاه توس��ط شرکت 
از  ��که   Messe Frankfurtآلمان��ی
بزرگ‌ترین ش��رکت‌های نمایش��گاهی دنیا 
اس��ت، برگزار ش��د. نکته‌ی جال��ب در آن، 
حضور پررنگ و متعدد شرکت‌های هندی و 
فعالیت‌های جالب، نوین و اثرگذار بازاریابی 
آن‌ها بود، به نحوی ��که بازدیدکنندگان را 
تحت تأثیر قرار می‌داد. جالب آن اس��ت كه 
اين کشور با بیش از1 میلیارد نفر جمعيت، 
درحال حاضر، به عن��وان چهارمین اقتصاد 
دنیا و دومین اقتصاد با بیش‌ترین رش��د در 
دنیا مطرح اس��ت وسعی دارد این جایگاه را 

در آینده گسترش و بهبود ببخشد. 

برنامه‌ی روز پایانی کنفرانس
در روز پایانی کنفرانس، بازدید گروهی از بندر 
جبل‌علی به عمل آمد و در ساختمان مرکزی 
DP World ، علاوه بر نمایش ویدیوکلیپی 
از فعالیت‌ه��ای آن بندر و ش��رکت یادش��ده، 
پاورپوینتی ارایه شد که موارد زیر نمايش داده 

شده در آن قابل توجه است؛
بن��در جبل‌عل��ی  در س��ال 2010مال�يدي، 
به‌منزله‌ی دهمین بندر برتر کانتینری جهان، با 
حجم عملیات 11/6 میلیون TEU  وظرفیت 
در ح��ال حاضر 14 میلی��ون TEU  کانتینر 
برخوردار اس��ت که 22 پست اسکله کانتینری 
و 79 دس��تگاه گنتری کرین در اختیار دارد و 
در ح��دود 50درص��د عملی��ات آن، مربوط به 
ترانشیپ است. ساخت پایانه‌ی سوم کانتینری 
آن، در حدود 70درصد پیش��رفت داشته است 
و در آینده با توجه به پیش‌بینی بازار کانتینری 
جه��ان و خاورمیانه، تجهی��زات گنتری کرین 
و....  نصب و راه‌اندازی خواهد ش��د. همچنین، 
DP World در حال حاضر، س��ومین پورت 
اپراتور برتر کانتینری جهان با تخلیه و بارگیری 
50 میلی��ون TEU  کانتینر، در 60 بندر دنیا 
مشغول به کار است و هدف آن، افزایش ظرفیت 
کانتینری خود به 95 میلیون TEU  کانتینر در 

سال 2020 میلادی است.

پورت  حال حاضر، سومین  در   DP World  ???

اپراتور برتر کانتینری جهان با تخلیه و بارگیری 
دنیا  بندر   60 در  کانتینر،    TEU میلیون   50
مشغول به کار است و هدف آن، افزایش ظرفیت 
کانتینری خود به 95 میلیون TEU  کانتینر در 

سال 2020 میلادی است.
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برگزاری س��مینارهای تخصصی بین‌المللی 
و ��یا منطقه‌ای مربوط ب��ه عملیات بندري 
توسط سازمان بنادر و دریانوردی، می‌تواند 
عال�وه ب��ر تبیین بیش‌ت��ر جا��یگاه والای 
بن��ادر کش��ورمان در جامع��ه‌ی جهانی، به 
ارتق��ای س��طح علمی کارکن��ان نیز کمک 
کن��د و زمینه‌های هم��کاری بیش از پیش 
بنادر ح��وزه‌ی خلیج فارس، دریای عمان و 
دریای خ��زر را با یکدیگر فراه��م آورد. در 
این راس��تا، شرکت‌های خصوصی نیز، قطعاً 
آم��اده‌ی همکاری ب��رای برگ��زاری چنین 

گردهمايي‌های تخصصی هستند.
ب��ا توجه به اینک‌ه ماهیانه در بندر ش��هید 
رجا��یی به میزان چه��ار و نیم میلیون لیتر 
سوخت فسیلی، در تجهیزات بندری مصرف 
می‌شود که متعاقب آن، آلودگی هوا و صرف 
هزینه را به دنبال دارد؛ شایسته است، بنادر 
کشورمان با  انتخاب استراتژی تبدیل خود 
به بندر سبز، استفاده از تجهیزات با سوخت 

هیبریدی را در دستور کار قرار دهند. 

و  سازمان‌ها  از  برخی  اسامی 
شرکت‌های فعال در نمایشگاه 

 Liebherr – Bromma –
  Gottwald - Konecranes
 Siemens - Sany - Cavotec
 ABB Crane system
 Cargtec – Terex - Abu Dhabi 
 Terminal – DP World – Jebel
   Ali Port – Port of salalah
  Krishnapatnam port – JAFZA
Johor port Authority
  Gulftainer - PSA - NAVIS
   Nexans - Halcrow - TT Club

TOC درسال 2012  کنفرانس‌های 
میلادی

 در ق��اره‌ی آمریکا در کش��ور پاناما، )15 الی 
17 نوامبر 2012(  

 در قاره‌ی آس��یا در کش��ور هنگک‌نگ، )13 
الی 15 مارچ 2012( 

 در قاره‌ی اروپا در کشور بلژیک، )12 الی 14 
ژوئن سال 2012( 

 در خاورمیانه در کشور امارات متحده عربی 
)دوبی(، )2 الی 4 اکتبر سال 2012( 

در پایان، برای اطلاع بیش‌تر خوانندگان محترم 
، مراجعه به نش��اني وب‌س��ایت س��مینارهای 
یادش��ده، به نش��انی اینترنتی ز��یر و دقت در 

مطالب متنوع آن، توصیه می‌شود:
   www.tocevents – me.com 
  www.materlshandlingME.com   

بنادر  پیشرفت  برای  عملی  پیشنهاد  چهار 
کشورمان 

ب��ا توجه ب��ه تحریم کش��ورمان از س��وی 
قدرت‌ه��ای اس��تکباری و س��عی آن‌ها در 
انزوای اقتصادی، سیاسی جهموری اسلامی 

ایران ، پیشنهاد می‌شود: 
حضور مقامات و کارشناسان مرتبط با صنعت 
حمل و نقل دریایی کش��ورمان در سمینارها 
و کنفرانس‌های بین‌المللی تخصصی افزایش 
یابد، تا شایبه‌ی انزوای ایران در اذهان سایرین 
نقش نبندد. متأسفانه در این کنفرانس معتبر، 
نمايندگان سازمان‌های مرتبط کشورمان )به‌جز 
 چند ش��رکت خصوصی( حضور نیافته بودند. 
ب��ا توجه به ا��ین مهم که، به‌رغ��م تحریم‌ها، 
رش��د عملی��ات کانتین��ری بزرگ‌ترین بندر 

تجاری کش��ورمان )بندر شهید رجایی( طی 
س��ال 2011ميلادي، به میزان 10درصد رقم 
خورده، شایسته است این مهم و چگونگی نایل 
ش��دن به آن، به ص��ورت  علمی در پنل‌های 

تخصصی در چنین سمینارهایی تبیین شود.
با عنایت به اینک‌ه برخی از شرکت‌های معتبر و 
سازنده‌ی تجهیزات تخلیه و بارگیری، به بهانه‌ی 
تحریم، از فروش تجهیزات و قطعات یدکی به 
بنادر ایراني خودداری میک‌نند، شایسته است 
در زمینه‌ی اقدامات اصلاحی پیشگیرانه ایمنی، 
طرح‌های ضربتی، برنامه‌ریزی و اجرا شوند. در 
این راستا ضروری است، اپراتورهای تجهیزات، 
توجیه شوند که چه اقداماتی را بایستی بیش از 
پیش در این شرایط مد نظر قرار دهند و از انجام 

چه فعالیت‌هایی پرهیز کنند.
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انتخاب علی اکبر مرزبان به عنوان نایب 
ریی�س اول اجلاس دایم مش�ورتی دول 
عضو کنوانس�یون لندن برای سال 2012 
ملایدی، راج�ع به جلوگیری از تخلیه‌ی 
زباله‌ها و سایر مواد در دریاها و پروتکل 

.)LC/LP Convention(
س��ی و س��ومین نشس��ت اجلاس مشورتی 
دولت‌های طرف معاهده‌ی کنوانسیون لندن، 
راجع به جلوگیری از تخلیه‌ی زباله‌ها و سایر 
 )London Convention ( مواد در دریاها
و ششمین نشس��ت دولت‌های عضو پروتکل 
آن)London Protocol(، از روز دوشنبه، 
بیس��ت و پنج��م مهر ماه س��ال ج��اری به 
مدت پنج روز در محل س��ازمان بین المللی 

دریانوردی برگزار شد. 
در نشس��ت فوق‌العاده‌ی رؤسای هیئت‌های 
نمایندگ��ی ش��رکتک‌ننده در این نشس��ت، 
علی‌اکب��ر مرزبان، مع��اون نماین��ده‌ی دایم 
جمه��وری اسال�می ایران، که پی��ش از این 
عهده‌دار پس��ت نیابت ریاس��ت دوم اجلاس 
در س��ال 2011 میال�دی بود، برای پس��ت 
نایب‌رییس اولی در سال 2012 میلادی نامزد 
ش��د که با اجماع هیئت‌های نمایندگی برای 
احراز این پس��ت انتخاب ش��د. گفتنی است، 
نماینده‌ی کشور آمریکا، نمایندگان کشورهای 
اسپانیا و کانادا را به ترتیب برای احراز مقام‌های 
نایب رییسی اول و دوم نامزد کرده بود، اما با 
توجه به حمایت اکثریت نمايندگان از نامزدی 
ایران و اسپانیا، نماینده‌ی کشور کانادا از این 
پس��ت انصراف داد. سپس برای انتخاب احراز 
پست نایب رییسی اولی و دومی، نمایندگان 
کش��ورهای نیجریه، هلند و جزایر مارشال، از 
علی‌اکبر مرزبان برای احراز پست نایب‌رئیسی 
اول حمایت کردند که با توجه به عدم مخالفت 
س��ایر کش��ورها، نامبرده، با بیش‌ترین آرا، به 
عن��وان نایب رییس اول و نماینده‌ی کش��ور 
اسپانیا، که تنها از حمایت آمریکا برای احراز 
پست نایب رییسی اول برخوردار بود، به عنوان 
نایب رییس دوم انتخاب و هر دو، به نشس��ت 

عمومی اجلاس مشورتی پیشنهاد شدند. 
در روز جمعه بیس��ت و نهم مهرماه، با طرح 

دس��تور کار انتخاب رییس و نایب رییس در 
نشست عمومی اجلاس، هیئت‌های نمایندگی 
دولت‌ه��ای عضو، بدون ه��ر گونه مخالفتی، 
پیش��نهاد فوق را مورد تصویب ق��رار دادند. 
همچنین، نماینده‌ی کشور چین برای سومین 
سال متوالی به عنوان رییس اجلاس در سال 
2012 میلادی انتخاب ش��د. کس��ب چنین 
موفقیتی، آن هم تنها یک سال پس از انتخاب 
علی‌اکبر مرزبان، به عنوان نایب رییسی دوم، 
حکایت از فعالیت و مشارکت مؤثر کشورمان 
در نشس��ت‌های آیمو و نی��ز، موقعیت ممتاز 
جمهوری اسال�می ایران نزد دولت‌های عضو 

آن سازمان دارد.
همچنین قابل ذکر اس��ت، از بهمن‌ماه س��ال 
گذش��ته، علی‌اکبر مرزبان، ب��ه عنوان رییس 
باش��گاه نمایندگان دایم دولت‌های عضو آیمو 
)MARC( انتخاب ش��د. این باش��گاه دارای 
هفت��اد و پنج عضو از پنجاه و دو کش��ور عضو 
آیمو است که دارای نمایندگی ثابت نزد آیمو 
هس��تند. رییس این باش��گاه، نقشی محوری 
در می��ان نماین��دگان دارد ��که ا��ین خ��ود، 
نشان‌دهنده‌ی جایگاه و شأن جمهوری اسلامی 
ایران نزد سازمان بین‌المللی دریانوردی است 
و موجب ش��ناخت بیش‌ت��ر و برقراری تعامل 
نزدیک‌تر با سایرین و افزایش قدرت رایزنی در 

مباحث مطروحه در آیمو شده است. 

مدیر جدید صندوق بین المللی جبران 
خسارات آلودگی نفتی انتخاب شد

مجمع صندوق بين المللي جبران خس��ارت 
آلودگي نفت��ي )IOPC Fund(، به منظور 
رسيدگي به دستوركارهاي مندرج در برنامه 
كاري، شانزدهمین نشس��ت خود را از تاریخ 
دوم آبان ماه سال جاری به مدت پنج روز در 
مقر سازمان بین‌المللی دریانوردی برگزار کرد. 
یکی از مهم‌ترین موضوعات مطرح‌ش��ده در 
این نشس��ت، انتخاب مد��یر جدید صندوق 
ب��ود. برای تصاح��ب این پس��ت، دو نفر به 
نام‌های »آقای مائورا« از کش��ور اس��پانیا و 
»آق��ای فردریک« از کش��ور فرانس��ه نامزد 
ش��دند. پس از برگزاری انتخاب��ات؛ در دور 
اول، »آقای مائورا« با سی و نه رأی از »آقای 
فردریک« )با بیس��ت و هش��ت رأی( پیشی 
گرف��ت؛ اما به دلیل عدم کس��ب حد نصاب 
لازم )دوس��وم رأی‌دهندگان( مقرر ش��د که 
انتخاب��ات مجدداً برگزار ش��ود. در دور دوم، 
نماینده‌ی فرانس��ه انص��راف نامزدي خود را 
ب��راي مدیریت صن��دوق اعلام ��کرد. با این 
حال، مراس��م رأی‌گیری با تنها نامزد حاضر 
برگزار ش��د. این بار از مجموع ش��صت و دو 
نماینده‌ی رأی‌دهنده، پنجاه و دو نماینده به 
»آق��ای مائورا« رأی مثبت و ده نماینده نیز، 
رأی ممتنع دادند. بنابراین با توجه به کسب 
نصاب دوسوم، »آقای مائورا« برای مدت پنج 
س��ال به عنوان مدیر صندوق انتخاب ش��د. 
انتخاب مجدد او برای یک دوره‌ی پنج‌ساله‌ی 

دیگر با برگزاری انتخابات امکان‌پذیر است.
قابل ذکر اس��ت، »آقای مائورا« كه پیش از 
این، ریاست بخش دعاوی صندوق را بر عهده 
داشت، مدت پانزده سال، سابقه‌ی همكاري 
با تش��کیلات صن��دوق را دارد. او همچنین، 
از ماه س��پتامبر س��ال گذش��ته‌ی میلادی 
تاکنون، به عنوان جانشین »آقای آستروین« 
)مدیر مستعفی صندوق(، عهده‌دار مدیریت 
صندوق بود. نامبرده، در اوایل س��ال 2009 
میلادی به همراه »آقای آستروین« به ایران 

سفر کرده بود. 

مـوفـقـیـتی دیـگر 
معاون نماینده‌ی دایم جمهوری اسلامی ایران به عنوان نایب رییس اول اجلاس دایم مشورتی دول عضو 

کنوانسیون لندن برای سال 2012 ملایدی انتخاب شد.
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گزارش آیمو
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با تصويب مجلس شورای اسلامی نام اتاق بازرگانی، 
بخش  شدن  افزوده  با  ایران  معادن  و  صنایع 

کشاورزی به آن، به اتاق ایران تغییر یافت. 
ماده  بررسی  نمایندگان مجلس در  اين گزارش؛  پايه  بر 
)1( طرح بهبود مستمر محیط کسب و کار که تعاریف 
این طرح را مشخص میک‌ند، در تعریف اتاق‌ها تصویب 
بازرگانی، صنایع، معادن و  اتاق  اتاق‌ها شامل  کردند که 
اتاق تعاون مرکزی جمهوری اسلامی  ایران و  کشاورزی 
ایران است. درتبصره این بند مصوب شد: اتاق بازرگانی، 
صنایع و معادن ایران از تاریخ تصویب این قانون به اتاق 
بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران و در مجموع 

به اتاق ایران تغییر نام ی‌ابد. 
که  تشکلی  یعنی  اقتصادی  تشکل  قانون،  این  اساس  بر 
به منظور حفظ حقوق و منافع مشروع و قانونی اعضا و 

از  اعم  اعضا  اقتصادی  وضع  بهبود  و  فعالیت  ساماندهی 
حقیقی و حقوقی، به موجب قانون یا به صورت داوطلبانه 
و  بازرگانی  کشاورزی،  معادن،  و  صنایع  مدیران  ازجانب 
خدمات و نیز صاحبان کسب یا پیشه یا حرفه یا تجارت 
نزد اتاق‌ها یا سایر مراجع قانونی ثبت شده است یا می‌شود. 
فعالیت  نوع  هر  کار  و  کسب  از  منظور  قانون  این  در 
و  تولید، خرید  قبیل  از  اقتصادی  و مشروع  تکرارشونده 
فروش کالا و خدمات به قصد کسب منافع اقتصادی است. 
کار،  و  کسب  محیط  از  منظور  قانون  این  در  همچنین 
بنگاه‌های  عملکرد  یا  اداره  در  مؤثر  عوامل  مجموعه 

تولیدی خارج از کنترل مدیران آن است. 
 )2( ماده  در  که  ابهاماتی  دلیل  به  همچنین  نمایندگان 
طرح موسوم به بهبود مستمر محیط کسب و کار وجود 

داشت، این ماده را به کمیسیون ارجاع دادند.

ايران به عضويت اتحاديه تعرفه اى حمل و نقل بار با راه آهن در 
مي‌آيد 

رئی�س جمهور، قانون عضویت ایران در اتحادیه 
تعرفه اى حمل و نقل بار با راه آهن اروپا - آسیا 

را برای اجرا ابلاغ کرد. 
ب��ر پايه اين گزارش ب��ه نقل از پایگاه اطلاع رس��انی 
دولت، قانون عضویت ایران در اتحادیه تعرفه اى حمل 
و نقل بار با راه آهن اروپا - آسیا که در مجلس شورای 
اسال�می تصویب و به تایید ش��ورای نگهبان رس��یده 

است، از جانب رئیس جمهور برای اجرا ابلاغ شد. 
طب��ق این قان��ون به دول��ت اجازه داده می‌ش��ود در 
»اتحاد��یه تعرفه اى حمل و نقل بار ب��ا راه آهن اروپا 
- آس��یا« عضویت یاب��د و به پرداخ��ت حق عضویت 

مربوط اقدام کند. تعیین و تغییر دستگاه اجرایی طرف 
عضویت بر عهده دولت است. 

بر این اس��اس، ارتقاء همکاری بی��ن اعضاء اتحادیه در 
خص��وص حمل و نقل بار در جه��ت اهدافی همچون؛ 
توس��عه عبور و مرور ریلی بین کشورهای عضو و گذر 
)ترانزیت( ریلی ازجانب این کشورها، رویارویی رقابتی 
با سایر شیوه‌های حمل و نقلی و کسب سهام جدیدی 
از ب��ازار حمل و نقل، بهبود کیفیت حمل و نقل بار در 
راه آهن، اعمال سیاست تجاری مدرن و منعطف، قابل 
فهم و قابل قبول برای مش��تریان و ش��رکت‌های ریلی 

عضو است.

اتاق بازرگاني، صنايع و معادن ايران تغيير نام داد

رويدادهاي دريايي ايران

ایران عضو قدیمی‌ترین انجمن دریایی جهان مي‌شود 

لایحه عضویت ايران در انجمن بین المللی زیرساختهای حمل 
و نقل دریایی ) PIANC (در کمیس�یون فرعی امور زیربنایی 

دولت به تصویب رسید . 
بر پايه اين گزارش به نقل از مدیرکل سازمان‌های تخصصی و بین المللی 
سازمان بنادرو دریانوردی، لایحه در مرحله بعد باید در کمیسیون اصلی 
تصویب شود تا متعاقبا به هیات وزیران و پس از آن به مجلس شورای 

اسلامی ارسال شود. 
اس��تيري در خصوص مزایای پیوستن ایران به این انجمن بین المللی 
گفت: پیوستن به یک شبکه جهانی معتبر، بهره گرفتن از بیش از یک 
ق��رن تجربه و حضور فعال در کلیه عرصه‌های دریایی و دس��تیابی به 
اطلاعات فنی و تخصصی پیشرفته از جمله مزایای عضویت در انجمن 

بین المللی زیرساخت‌های حمل و نقل دریایی است. 

وي از یکپارچه س��ازی کلیه تصمیمات عمومی، پیوس��تن به تصمیم 
گیری‌های عمومی و شناساندن 
ایران در عرصه‌های بین المللی 
به عنوان دیگر مزایای الحاق به 

پيانك عنوان کرد. 
پيانك�� یک انجم��ن فنی غیر 
سیاس��ی و غیرانتفاعی اس��ت 
��که در س��ال 1885 ميلادي 
به عن��وان قدیمی‌ترین انجمن 
دریا��یی با ه��دف ارتقاء دانش 
فنی در زمینه مهندسی بنادر و 

سواحل و حفاظت سواحل وناوبری در كشور بلژیک تاسیس شد .
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طی نشس�تی بین رؤسای مؤسس�ه ملّی اقیانوس‎شناسی و 
دانش�گاه خلیج‎فارس به منظور توس�عۀ فعالیت‎های علمی، 
پژوهش�ی و آموزش�ی تفاهم‎نامه همکاری دو جانبه منعقد 

گردید. 
ب��ر پایه ا��ین گ��زارش به نق��ل از رواب��ط عمومی مؤسس��ه ملّی 
اقیانوس‎شناسی، این تفاهم‎نامه به منظور توسعۀ فعالیت‎های علمی، 
پژوهش��ی، آموزش��ی و ایجاد هماهنگی بین مراکز ذیربط، تبادل 
تجارب و اطلاعات و همچنین بهره‎برداری از توانمندی‎های علمی، 
تخصصی و امکانات لازم طرفین در محل دانش��گاه خلیج‎فارس به 
امض��ای آقای دکتر حس��ن تاجیک رئیس دانش��گاه خلیج‎فارس و 
آق��ای دکتر وحید چگینی رئیس مؤسس��ه ملّی اقیانوس‎شناس��ی 

رسید.
ه��دف از تنظیم و اج��رای این تفاهم‎نامه ��که در 17 ماده تهیه و 
تنظیم شده است، ایجاد ارتباط و تبادل اطلاعات علمی، پژوهشی 
و برگزاری دوره‎های آموزشی مشترک در چارچوب تعیین شده در 

این تفاهم‎نامه عنوان شد. 
در ا��ین نشس��ت، دکت��ر چگین��ی ضم��ن معرفی مؤسس��ه ملّی 
اقیانوس‎شناس��ی گف��ت: یکی از برنامه‎های این مؤسس��ه در مورد 
اتحادیۀ دانش��گاه‎ها و مراکز پژوهشی و ساحلی است که قرار است 
در آین��دۀ نزدیک یکی از جلس��ات آن در بوش��هر و ب��ا همکاری 

دانشگاه خلیج‎فارس برگزار می‎گردد. 
چگینی با اش��اره به این‎که مؤسس��ه ملیّ اقیانوس‎شناس��ی باید تا 
سال 1404، هیجده ایستگاه پژوهشی در شهرهای مختلف ساحلی 
کش��ور داش��ته باش��د، افزود: یکی از برنامه‎های مهم این مؤسسه 
ایجاد پایگاهی در قطب جنوب است که این پایگاه می‎تواند دربارۀ 
اقیانوس‎شناس��ی، هواشناس��ی، علوم زمین، پزش��کی، نجوم، رصد 
ماهواره‎ای، اعزام انس��ان به فضا و نیز گردش��گری مفید باشد و در 
حال حاضر چهل کش��ور عضو معاهدۀ جنوبگان هستند و برخی از 
آن‎ها در آن‎جا پایگاه دارند و امید است که در آینده نزدیک کشور 

ما نیز در قطب جنوب پایگاهی داشته باشد.
همچنین در این نشس��ت، دکتر تاجیک ضمن تبریک عید سعید 
غدیر ابراز امیدواری کرد که با توجه به اهمیت مطالعات دریایی و 
اقیانوس‎شناختی و نیز اهمیت پژوهش و تحقیق در دانشگاه، آینده 
همکاری‎های بیش��تری میان دانش��گاه خلیج‎فارس و مؤسسۀ ملّی 

اقیانوس‎شناسی شکل گیرد.

اقیان�وس  تحقیقات�ی  کش�تی 
پیمای موسس�ه مل�ی اقیانوس 
شناس�ی به ن�ام “خلیج فارس” 

نام گذاری شد. 
ب��ر پايه اين گزارش به نقل از روابط 
اقیانوس  مل��ی  موسس��ه  عموم��ی 
شناسی، در جلس��ه کمیته راهبری 

ش��ناور تحقیقاتی اقیان��وس پیمای 
این موسسه که اواسط آبان ماه سال 
ج��اري در محل معاون��ت علمی و 
فناوری ریاست جمهوری برگزار شد، 
با نام گذاری این شناور به نام “خلیج 
فارس” موافقت شد و مورد تصویب 

حاضران در جلسه قرار گرفت.

نخس�تین پایان�ه لجس�تکیی کانتین�ر یخچال�ی در بندرام�ام خمینی با 
سرمایه‌گذاری 3 میلیون دلاری بخش خصوصی ایجاد می‌شود.

ب��ر پايه اين گزارش به نقل از روابط عمومی ش��رکت تایدوات��ر خاورمیانه، قرارداد 
همکاری ش��رکت حمل و نقل و خدمات کانتینری بیکران قش��م )از ش��رکت‌های 
اقماری شرکت تایدواترخاورمیانه( با اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان 
در زمینه ایجاد نخس��تین پایانه لجس��تیکی کانتینر یخچالی در بندرامام خمینی 
ب��ا حضور » حجازی« اس��تاندار، » ایدنی« مدیر کل بن��ادر و دریانوردی و جمعی 
از مقامات اس��تان و مس��ئولین ش��رکت تایدواترخاورمیانه و سرمایه‌گذاران بخش 

خصوصی در محل استانداری استان خوزستان به امضا رسید.
علیرضا چش��م جهان، معاون امور کانتینر و لجستیک شرکت تایدواترخاورمیانه و 
مدیرعامل ش��رکت بیکران قشم در این زمینه گفت: بر اساس این قرارداد، شرکت 
بیکران قش��م با سرمایه‌گذاری 3 میلیون دلاری در زمینی به مساحت 2/1 هکتار 
نس��بت به ایجاد و تجهیز پایانه لجس��تیکی با استعداد پذیرش و نگهداری حداقل 

100 دستگاه کانتینر یخچالی در بندرامام خمینی اقدام خواهد کرد. 
ب��ه گفته وی ا��ین پایانه که در آينده ي نزديك به مرحله بهره‌برداری  می‌رس��د، 
مجه��ز به تجهیزات مدرن مولد برق و امکانات تخلیه، بارگیری و جابجایی کانتینر 

است و گامی موثر برای توسعه صادرات از بنادر خوزستان خواهد بود.
چش��م جهان همچنین از برنامه سرمایه‌گذاری ش��رکت تایدواترخاورمیانه در بندر 
ام��ام خمینی برای احداث بندرخش��ک )ICD( هجده هکتاری جهت ارائه خدمات 
کانتینری به انواع کانتینرهای پر و خالی همراه با ایجاد سایت‌های تخصصی، استریپ 
و استافینگ انواع کالا، سردخانه‌های بالا و زیر صفر و کارگاه تعمیرات و شستشوی 
کانتینر خبر داد و افزود: با توجه به اهمیت استان خوزستان، حضور فعال در عرصه 
خدمات بندری و لجس��تیکی در بنادر امام خمینی و خرمش��هر از جمله مهمترین 

اهداف شرکت تایدواترخاورمیانه طی سال‌های آینده تلقی می‌شود.

" خلیج فارس" نام کشتی اقیانوس پیمای موسسه ملی 
اقیانوس شناسی شد

نخستین پایانه کانتینر یخچالی در  بندرامام ایجاد مي شود 

تفاهم‎نامه همکاری بین مؤسسه ملّی 
اقیانوس‎شناسی و دانشگاه خلیج‎فارس 

منعقد شد  

رويدادهاي دريايي ايران
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توسعه رايزني‌ها و همكاري‌ها، سبب ساده‌سازي 
و  مي‌شود  منطقه  در  ترانزيتي  تجارت  روند 
امر  اين  تحقق  زمينه‌ساز   ، اجلاس‌ها  برگزاري 

است.
سازمان  عمومي  روابط  از  نقل  به  گزارش  اين  پايه  بر 
راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي‌، دكتر شهریار افندی‌زاده 
معاون وزير راه‌و‌شهرسازي و نماينده ويژه دولت در امر 
بيان  با  اکو  توسعه  و  لجستیک  کنفرانس  در  ترانزيت 
سازمان‌های  همکاری  از  تقدیر  ضمن  و  مطلب  اين 
آنکتاد،  به‌ویژه  بین‌المللی  تجارت  و  نقل  و  مهم حمل 
ایرو، حمل و نقل کمیسیون اقتصادی اروپایی سازمان 
و  هماهنگی  ایجاد  دلیل  به  اکو  بازرگانی  و اتاق  ملل 
داشت:  اظهار  اکو،  سازمان  با  بیشتر  هرچه  همکاری 
تاثیرگذار  سازمان‌های  از  یکی  مسئول  به‌عنوان  مایلم 
ایران به‌ویژه در  و حمل و نقلي در جمهوری اسلامی 
بخش حمل و نقل چند وجهی ترانزیت کالا که عملا 
مسئولیت حمل بیش از 90 درصد کالا را برعهده دارد 
سازمان‌های  از  یک  هر  با  صمیمانه  همکاری  آمادگی 
بین‌المللی مذکور در راستای تحقق اهداف توسعه اي و 

تسهیل جابجایی تجارت در منطقه را ابراز دارم.
ایران  در  ما  داد:  ادامه  شهرسازی  و  راه  وزیر  معاون 
نمایندگان  سوی  از  پیشنهاد  و  طرح  هرگونه  از 
راستای  اکو در  سازمان‌های مذکور و کشورهای عضو 
میک‌نیم. استقبال  منطقه‌ای  اهداف  به   رسیدن 

پویای  کشورهای  از  ایران  کرد:  تصریح  افندی‌زاده 
حمل‌ونقل  کریدورهای  ایجاد  زمینه  در  منطقه 

موقعیت‌  بودن  دارا  با  که  است  بین‌المللی 
جغرافیایی و ترانزیتی ویژه، نقش و حضوری 
محوری در کریدورهای ترانزیتی بین آسیا و 

اروپا به عهده دارد.
جمهوری  عضویت  با  اينكه  به  اشاره  با  وی 
اسلامی ایران در کریدور تراسكيا مسیرهای 
داشت:  اظهار  یافته،  توسعه  کریدور  این 
علاوه بر مسیر دریای سیاه، مسیر جمهوری 
از  که  بلغارستان  و  ترکیه  ایران،  اسلامی 
آسیا  دسترسی  مسیرهای  اقتصادی‌ترین 

شده  یاد  مسیرهای  به  نیز  می‌آید  شمار  به  اروپا  به 
اضافه شده است كه معتقدیم این امر منافع اقتصادی 
خواهد  دنبال  به  اکو  عضو  کشورها  برای  را  عمده‌ای 

داشت.
خاطرنشان  ترانزيت  امر  در  دولت  ويژه  نماينده 
با  ایران  اسلامی  جمهوری  نقل  و  حمل  شبکه  کرد: 
مرز   5 بین‌المللی،  ترانزیتی  مرز   24 از  برخورداري 
کوچک،  بندر  چند  و  بزرگ  تجاری  بندر   11 و  ریلی 
امكان ارتباط حمل و نقل بین‌المللی و مناسبی را برای 

کشورهای منطقه ایجاد کرده است.
به گفته رئيس سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي، 
با  ترانزیتی  جاده  کیلومتر  هزار   23 حدود  ایران  در 
امکانات لازم برای تردد کامیون‌های حامل محموله‌های 

ترانزیتی ایجاد شده است.
در  اجلاس  اين  حاشيه‌ي  در  حاكيست  گزارش  اين 
راستاي عملياتي كردن مسير اصلي كريدور شمال – 

جنوب در يكي از مسيرهاي اصلي اين كريدور، قطار 
برنامه‌اي ترانزيت و حمل و نقل كالا  راه‌اندازي شد كه 
با حركت آن، امكان برنامه‌ريزي ترانزيت كالا از سوي 
بين‌المللي،  نقل  و  حمل  شركت‌هاي  و  كالا  صاحبان 
گزارش،  اين  براساس  مي‌شود.  فراهم   پيش  از  بيش 
ظرفيت حمل اين قطار کانتینری، سالانه حداقل سه 

ميليون تن كالا بين كشورهاي عضو است.
توسعه  و  ترانزيت  كنفرانس  است  يادآوري  به  لازم 
و  وشهرسازي  راه  وزير  حضور  با  اكو  در  لجستكي 
معاونان حمل‌ونقل وزير در بخش‌هاي جاده‌اي ، ريلي 
پاکستان،  تاجیکستان،  و دريايي و سفرای کشورهای 
مقامات کشورهای عضو اکو و نمایندگان سازمان‌های 
بین‌المللی مانند آنکتاد، IDB،UNEC و  IRU در 
جهت توسعه و تسهيل ترانزيت تجاري با هدف تشريك 
همكاري‌هاي  تعميق  براي   عضو   كشورهاي  مساعي 
لجستكيي حمل و نقل و ترانزيت به مدت سه روز در 

بندرعباس برگزار شد.

یکی از بزرگترین شناورهای  مغروقه در منطقه خلیج فارس شناورسازی شد 

اولین کش�تی مغروقه در زمان جن�گ و کیی از 
بزرگترین کشتی‌های غرق شده در منطقه خلیج 
ف�ارس، پس از ماه‌ها تلاش متخصصان داخلی به 
ص�ورت کامل از کانال خور موس�ی در بندر امام 

خارج و به نقطه اي ایمن منتقل شد.
بر پايه اي��ن گزارش به نقل از روابط عمومی ش��رکت 
تایدواتر خاورمیانه، کشتی »موئیرا«  که در اوایل جنگ 
تحميل��ي بر اثر اصابت موشک رژیم بعثی غرق شده 
ب��ود، پس از ماه‌ه��ا تلاش متخصص��ان ایرانی به 

صورت کامل از کانال خور موسی خارج شد.
بناب��ر این گ��زارش نیمه دوم این کش��تی 2800 
تنی ب��ه وزن تقریبی 1800 ت��ن و طول 70 متر 
پ��س از حدود 5 ماه از خ��ارج کردن نیمه اول در 
اردیبهشت ماه امسال، با استفاده از حدود 2 هزار 
ت��ن تجهزات ش��ناور س��ازی از دل آب‌های خور 
موسی خارج شد. این در حالیست که آب و هوای 
نامناسب موجب شد در بیش از 3 ماه از زمان فوق 
امکان انجام عملیات برای خارج سازی این کشتی 
فرآهم نباش��د.  نیمه اول کشتی »موئیرا«  به وزن 
800 تن و طول حدود 50 متر اوایل اردیبهش��ت 

ماه س��ال جاری توس��ط شرکت 
تایدواتر بیرون کشیده بود.

ا��ین گ��زارش می‌افزاید، ب��ا این 
موفقی��ت و خ��ارج س��ازی کامل 
کش��تی »موئیرا«  که در بدترین 
نقطه کانال خور موس��ی از لحاظ 
کشتیرانی قرار داشت، کانال فوق 
تا حدود زیادی برای کش��تیرانی 

ایمن شده است.
در همین حال برای خارج کردن 
بخش دوم این کش��تی غول پیکر 
عملی��ات  ت��ن   1500 از  بی��ش 
لایروب��ی در اط��راف و داخل آن 
انج��ام ش��د. نیم��ه دوم کش��تی 
»موئیرا«  با اس��تفاده از دو فروند 
یدک کش به کنار بخش اول این 
کش��تی در منطقه‌ای امن منتقل 
ش��ده است. این کش��تی در عمق 
25 متری از سطح دریا قرار داشت.

بر اساس این گزارش با خارج سازی موفق کشتی 

»موئیرا«  هم اینک عملی��ات تجهیز کارگاه برای 
خارج س��ازی دو فروند کشتی غول پیکر دیگر نیز 

در آبراه خور موسی آغاز شده است.

رويدادهاي دريايي ايران
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بيس�ت و هفتمين اجلاس 
كميته دايمي همكاري‌هاي 
بازرگان�ي  و  اقتص�ادي 
س�ازمان همكاري اسلامي 
با  كومس�ك  ب�ه  موس�وم 
حضور وزير امور اقتصادي 
و دارايي جمهوري اسلامي 
ارش�د  مقام�ات  و  اي�ران 
57 كش�ور عضو، روس�ا و 
س�ازمان‌هاي  مس�ئولين 

اقتصادي بين‌المللي و با حضور دكتر ش�هريار افندي‌زاده 
معاون وزير راه‌وشهرس�ازي و رئيس س�ازمان راهداري و 

حمل و نقل جاده‌اي در استانبول تركيه برگزار شد.
ب��ر پايه اين گزارش به نقل از روابط‌عمومي س��ازمان راهداري و 
حمل و نقل جاده‌اي، دكتر افندي زاده معاون وزير و رئيس اين 
سازمان با اشاره به اهميت اين اجلاس و حضور پررنگ جمهوري 
اسال�مي ايران در اين نشست اظهار داش��ت: بيست و هفتمين 
نشست كومسك با عنوان تاثير شبكه‌هاي حمل و نقل بر تجارت 
و گردش��گري در اس��تانبول مقر دائمي اين كميته برگزار شد و 
با س��خنان عبدالله‌ گل رئيس جمه��وري تركيه و رئيس دايمي 

كميته مذكور آغاز به كار كرد.
معاون وزير راه و شهرس��ازي افزود: دس��تور كار نشست امسال 
كومسك�� بر س��ه محور طرح عمل 10 ساله، گس��ترش كانالها 
و ش��بكه‌هاي حم��ل و نقل بين كش��ورهاي اسال�مي به عنوان 
مهمترين عنصر راهگش��ا در توس��عه تجارت و گردشگري بين 

كشورهاي عضو بوده است.
دكت��ر ش��هريار افندي‌زاده در اين نشس��ت در س��خناني ضمن 
معرفي فرصت‌هاي سرمايه‌گذاري در بخش حمل و نقل جاده‌اي 
 BOT و ريلي اظهار داشت: بسي��اري از اين پروژه‌ها به صورت
)ساخت، بهره‌برداري و انتقال( بوده و هزينه احداث آنها از طريق 

دريافت عوارض تأمين مي‌شود.
وي خاطرنش��ان كرد: اس��تفاده از توانمندي‌ه��ا و ظرفيت‌هاي 
موج��ود جمهوري اسال�مي اي��ران در بخ��ش خصوصي جهت 
شناس��ايي ظرفيت‌هاي تجاري كش��ورهاي همس��ايه و منطقه 
در دس��تور كار برنامه‌ه��اي س��ازمان راه��داري و حمل و نقل 
ج��اده‌اي و كارگروه ترانزيت بوده و با هماهنگي به عمل آمده با 
مسئولين بخش بازرگاني و تجاري كشور و همچنين تشكل‌هاي 
صنفي حمل و نقل بين‌المللي، مقرر اس��ت تكميل و بهس��ازي 
زيرس��اخت‌هاي حمل و نقل و ترانزيت كالا و مس��افر با سرعت 

بيشتري تحقق يابد.
گفتني است اجلاس كومسك در سال 1984 ميلادي به رياست 
ترك��يه و با هدف توس��عه و ايجاد هماهنگ��ي‌‌ در همكاري‌هاي 
اقتص��ادي و تجاري چندجانبه بين كش��ورهاي عضو س��ازمان 
همكاري اسال�مي تشيكل و همه‌س��اله در سطح وزيران اقتصاد 

برگزار مي‌شود.

معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان 
ش�لایت ای�ران از واگ�ذاری 26 بندر 

صیادی به تعاونی‌ها خبر داد.
بر پاي��ه اين گ��زارش، علی‌اصغر مجاهدی 
از  ��كیی  را  صی��ادی  بن��ادر  واگ��ذاری 
سیاست‌های ش��یلات عنوان كرد و گفت: 
بنادری كه آمادگی لازم را داش��ته باشند، 
پ��س از بررس��ی و امض��ای تفاهمنام��ه با 

سازمان تعاون، در اولویت قرار می‌گیرند. 
وی افزود: در ح��ال حاضر حدود 60 بندر 
صیادی در كش��ور وج��ود دارد كه به كار 

صید و صیادی مشغول هستند. 

مجاه��دی تصریح ك��رد: در آین��ده‌ای نه 
چن��دان دور تمامی بنادر صیادی كش��ور 
را به بخش خصوص��ی واگذار می‌كنیم كه 
بدین ترتیب مس��ئولیت‌ها از سوی سازمان 

شیلات به سایرین تفویض می‌شود. 
معاون صی��د و بنادر ماهیگیری س��ازمان 
ش��یلات یادآور ش��د: در حال حاضر صید 
میگ��و در بندرعب��اس به اتمام رس��یده و 
وضعی��ت صی��د در س��ال جاری مناس��ب 

ارزیابی می‌شود. 

طي 7 ماهه نخس�ت س�ال‌جاري بيش از 5 ميليون و 488 هزار تن كالا از كش�ور 
ترانزيت ش�د كه از اين ميزان 4 ميليون و 981 هزار ت�ن معادل 91 درصد از طريق 

مرزهاي جاده‌اي كشور حمل شده است.
بر پايه اين گزارش به نقل از روابط‌عمومي سازمان راهداري و حمل و نقل جاده‌اي، دكتر شهريار 
افندي‌زاده معاون وزير و رئيس اين س��ازمان با اعلام اين خبر، افزود: در مدت زمان مذكور در 
بين مرزهاي كشور، بندرعباس با 2 ميليون و 283 هزار تن كالا )41/6 درصد( فعالترين مرز 
كشور در زمينه ترانزيت ورود كالا به شمار مي‌رود. پس از آن مرزهاي پرويزخان با 796 هزار تن 

)14/5 درصد( و بازرگان با 577 هزار تن )10/5 درصد( در رده‌هاي بعدي قرار دارند.
دكتر افندي زاده درخصوص عملكرد مرزهاي جاده‌اي در زمينه ترانزيت خروج كالا از كشور 
اظهار داشت: طي مدت مذكور، بندر امام با خروج يك ميليون و 53 هزار تن كالا )معادل 19 
درصد( از كشور در جايگاه نخست و پس از آن مرزهاي دوغارون با 693 هزار تن )12/6 درصد( 

و باشماق با 468 هزار تن )8/5 درصد( در رده‌هاي بعدي قرار دارند.
معاون وزير و رئيس س��ازمان راهداري و حمل و نقل جاده‌اي خاطرنش��ان كرد:از 259 هزار 
دس��تگاه تعداد سفر كاميون‌هاي حمل كننده ترانزيتي، 156 هزار دستگاه معادل 60 درصد 
توس��ط كاميون ايراني، 30 هزار دستگاه معادل 14 درصد توسط كاميون ترك و بقيه توسط 

ساير مليت‌ها از كشور حمل شده است.
نماينده ويژه دولت در امر ترانزيت با اعلام اين خبر كه بيش��ترين حجم جابه‌جايي كالاهاي 
ترانزيتي در هفت ماهه سال‌جاري به ترتيب در مهر و شهريور ماه بوده است، افزود: در مدت 
زمان مذكور عمده‌ترين بخش ترانزيت كالاهايي نظير؛ مواد س��وختي، كالاهاي س��اختماني، 

وسايل نقليه باري و مسافري، مواد غذايي و كود شيميايي بوده است.
دكتر افندي‌زاده با بيان اين كه تاكنون 70 درصد اهداف برنامه پنجم در سال اول در امر ترانزيت 
محقق شده است، افزود: آمار ترانزيت كالا از كشور و ميزان كالاهاي عبوري نشان‌دهنده نقش و 
اهميت كريدورهاي شمال – جنوب، شرق – غرب و تراسكيا در ترانزيت كشور است كه با كامل 
شدن زيرساخت‌هاي لازم اين نقش به مراتب افزايش خواهد يافت و با تلاش‌هاي صورت گرفته 
در بين اعضاي اين كريدورها و نقش جمهوري اسلامي ايران، اميد مي‌رود اهداف پيش‌بيني 

شده در اين بخش تا پايان سال محقق و از پتانسيل موجود به نحو مطلوب استفاده شود.
دكتر افندي‌زاده اقدامات گسترده در پايانه‌هاي مرزي و دروازه‌هاي ورودي و خروجي و استفاده 
از ابزارهاي نوين و هوشمند كردن نظارت‌ها در اين نقاط جهت تسهيل و روان‌سازي و همچنين 
توس��عه، تكميل و بهسازي راههاي ترانزيتي و همچنين خطوط ريلي و بنادر مهم در جنوب و 
ش��مال كش��ور را از اقدامات و برنامه‌هاي مهم و مؤثر در افزايش سهم ترانزيتي كشور دانست و 
اظهار داشت: كارگروه ترانزيت با حضور وزير راه و شهرسازي و كميته‌هاي كارشناسي مرتباً برگزار 
و در اين نشست‌ها كه نمايندگاني از دستگاه‌هاي مختلف حضور دارند هماهنگي‌ و تعامل بسيار 
مناسبي در سال‌های اخير ايجاد شده است بطوري كه رغبت تجار و بازرگانان را در كشورهاي 
همسايه براي ترانزيت كالاي خود از قلمرو جمهوري اسلامي ايران بخوبي جلب نموده است و 
تاكنون چندين توافق‌نامه و تفاهم‌نامه چندجانبه بين كشورهاي همسايه انعقاد گرديده  است.  

26 بندر صیادی به تعاونی‌ها واگذار شد

بيش از 5 ميليون و 488 هزار تن كالا از كشور ترانزيت شد 

بيست و هفتمين اجلاس همكاري‌هاي 
اقتصادي و بازرگاني سازمان همكاري اسلامي 

برگزارشد 

رويدادهاي دريايي ايران
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آزمایشگاه و بانك ژن سازمان حفاظت محیط زیست 
و منطق��ه جن��وب با حضور مع��اون رییس‏جمهور و 
رییس س��ازمان حفاظت محیط زیس��ت، استاندار و 

دیگر مقامات استان هرمزگان افتتاح شد.
بر پايه اين گزارش به نقل از روابط عمومی اداره كل 
حفاظت محیط زیس��ت هرمزگان، انجام مكاتبات به 
منظور هماهنگی با استان‏های منطقه خلیج فارس، 
آموزش كارشناس��ان، محیط بان��ان و جوامع محلی، 
جمع‏آوری نمونه‌های بیولوژكی از گونه‏های جانوری 
در مع��رض خط��ر و تهدید، جم��ع‏آوری نمونه‌های 
گونه‏ه��ای گیاهی در معرض خطر و تهدید، از جمله 
اقدامات بانك ژن منطقه خلیج فارس و دریای عمان 

است.

همچنین تعامل با دانش��گاه‏ها، پژوهشك��ده‏ها و 
مراكز تحقیقاتی داخل و خارج از كشور، استخراج 
DNA و مولكول‏ه��ای حیات��ی از نمونه‏ه��ا و 
بافت‏های جمع‏آوری ش��ده، ایج��اد مركزی برای 
حفظ و نگه��داری مولكول‏ه��ای حیاتی، امكان 
دسترسی آسان محققین به نمونه‏های بیولوژكی 
جهت كارهای مطالعاتی و تحقیقاتی، فراهم‏سازی 
ش��رايط تكثیر گونه‏های كمیاب و نادر، از جمله 
اهداف و توانمندی‏ه��ای بانك ژن منطقه خلیج 

فارس و دریای عمان است.
گفتنی اس��ت، س��اخت و تجهیز بانك�� ژن منطقه 

جنوب به مس��احت 500مترمرب��ع از مصوبات دور 
دوم و دور سوم س��فرهاي استانی ریاست جمهوری 

به هرمزگان، ب��ا اعتباری بالغ بر 45 میلیارد ریال از 
محل اعتبارات استانی از سال 87 آغاز شد و در سال 

جاري به بهره‏برداری رسید.

خاویاری  ماهیان  بین‌المللی  انستیتو  رئیس 
ارزیابی  و  بررسی‌ها  آخرین  اساس  بر  گفت: 
ذخایر ماهیان خاویاری در دریای خزر، متاسفانه 
وضعیت این گونه‌ها همچنان روند نزولی خود را 

طی میک‌ند. 
با  گفتگو  در  پورکاظمی  محمد  گزارش،  اين  پايه  بر 
خبرنگاران افزود: بر اساس برآوردهایی که از 10 سال 
پیش انجام شده تا سال 1400 میزان تولید خاویار از 

دریای خزر به صفر خواهد رسید.
می‌دهد  نشان  تحقیقات  و  مطالعات  اظهارداشت:  وی 
وضعیت  با  رود،  پیش  روال  همین  به  روند  اگر 

نگرانک‌ننده‌ای مواجه خواهیم شد.
بر  گفت:  خاویاری  ماهیان  بین‌المللی  انستیتو  رئیس 
گونه‌ها،  بین‌المللی حفاظت  اتحادیه  معیارهای  اساس 
همه ماهیان خاویاری دریای خزر از وضعیت انقراض به 

وضعیت به‌شدت انقراض تقسیم‌بندی شده‌اند.

وی افزود: اگر در این مرحله گونه‌های ماهیان خاویاری 
متأسفانه  نشوند؛  پنج کشور خزری ساماندهی  توسط 
گونه‌های  و  نابود  کلی  به  ذخایر  که  می‌رود  این  بیم 

خاویاری از دریای خزر رخت بربندند.
ذخایر  کاهش  روند  به  توجه  با  داد:  ادامه  پورکاظمی 
خاویاری دریای خزر که مرغوب‌ترین خاویار دنیاست، 
کارشناسان شیلاتی بیش از دو دهه پیش پرورش بچه 

ماهیان خاویاری را در دستور کار خود قرار داده اند.

تفاهم‌نامه همكاري‌ بين مؤسسه آموزش عالي علمي-كاربردي جهاد كشاورزي و مؤسسه تحقيقات شيلات 
ايران امضاء شد

ب�ه منظ�ور توس�عه و تقوي�ت همكاري‌ه�اي 
مش�ترك علمي، فني ، تحقيقاتي و آموزش�ي 
بين دو موسس�ه آموزش عالي علمي-كاربردي 
جه�اد كش�اورزي و تحقيق�ات ش�يلات ايران 

تفاهم نامه اي به امضاء رسيد. 
بر پايه اين گزارش به نقل از روابط عمومي موسس��ه 
تحقيقات شيلات ايران، اين تفاهم نامه در زمينه‌هاي 
اجراي پروژه‌هاي تحقيقاتي مش��ترك، تدوين كتب 
علم��ي و ترويج��ي، اج��راي كارگاه‌هاي آموزش��ي 
راهنماي��ي و مش��اوره پايان‌نامه‌ه��اي دانش��جويي، 
برگزاري دوره‌هاي آموزش��ي كوتاه‌مدت و تخصصي 

و اس��تفاده از امكان��ات آزمايش��گاهي، كارگاه��ي و 
مزرع��ه‌اي در زمينه‌ه��اي مرتبط با علوم شي��لاتي، 

تنظيم و به امضاء روساي دو موسسه رسيد. 
في‌ماب��ين،  همك��اري  تحق��ق  ب��راي  همچن��ين 
امضاءكنن��دگان قرارداد، موافقت خود را با تشيك��ل 
ت��يم مش��ترك متشك��ل از متخصص��ين تحقيقات 
شي��لات برحس��ب نياز و گروه تخصصي شي��لات و 
آبزيان و مديري��ت مطالعات و تدوي��ن منابع علمي 
مؤسس��ه علمي-كارب��ردي براي تدوي��ن چهارچوب 

اجرايي تفاهم،‌ اعلام كردند.
در اين تفاهم نامه هر دو موسس��ه متعهد ش��دند كه 
نسبت به  تشيك��ل كارگروه‌هاي تخصصي مرتبط با 

موضوع قرارداد با هماهنگي يكديگر اقدام و توافقات 
مصوب تيم مشترك همكاري در زمينه‌هاي موردنظر 
در تفاهم‌نامه را براس��اس قرارداده��اي منعقده اجرا 

نمايند. 
ياد آور مي شود كه اجراي هر يك از موارد ياد شده 
براس��اس  قرارداده��اي جداگانه كه براس��اس منابع 
اعتبارات طرف��ين و بر مبناي مقررات قانوني تدوين 

شده، صورت خواهد گرفت.
  در پاي��ان تفاهم نامه آمده اس��ت، اين تفاهم‌نامه از 
زمان امضاء تا دو سال جهت همكاري‌هاي بعدي در 
اين حوزه معتبر مي‌باشد و در پايان دوره در صورت 

توافق طرفين قابل تمديد خواهد بود. 

بانك ژن خلیج فارس و دریای عمان افتتاح شد

خاويار خزر به شدت رو به انقراض است 

رويدادهاي دريايي ايران

اولین دوره تحصیلي دانشجویان دکتری
 در موسسه ملی اقیانوس شناسی آغازشد

اولی�ن گ�روه از دانش�جویان دکت�ری، بهمن ماه امس�ال در 
موسسه ملی اقیانوس شناسی مشغول به تحصیل می‎شوند.

ب��ر پايه اين گزارش به نقل از روابط عمومی موسس��ه ملی اقیانوس 
شناس��ی، شورای گس��ترش آموزش عالی کشور در جلسه مردادماه 
س��ال جاري تصویب کرد که موسسه ملی اقیانوس شناسی، در سه 

رشته مهندسی عمران با گرایش س��ازه‎های دریایی، فیزیک دریا و 
محیط زیس��ت دریا، مجموعا 6 نفر دانش��جوی مقطع دکترا جذب 

کند.
بر اين اس��اس، اولین دانشجویان دکترا در رشته‎های فوق، از بهمن 

ماه 1390 در موسسه مزبور مشغول به تحصیل خواهند شد.
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از  شمال  حفاری  شرکت  مدیرعامل 
اویل  دراگون  شرکت  با  قرارداد  تمدید 
در  نفتی  فعالیت  ادامه  برای  امارات 
آب‌های کم‌عمق ترکمنستان در دریای 

خزر تا سال 2013 ملایدی خبر داد.
پایگاه  از  نقل  به  گزارش  اين  پايه  بر 
اطلاع‌رسانی نفت و انرژی، هدایت‌الله خادمی 
معادل  درآمدی  مجموع  در  كرد  پیش‌بینی 
و  فنی  خدمات  ارائه  با  دلار  میلیون   50
مهندسی صنعت حفاری نصيب کشور شود. 
و دراگون  وی گفت: شرکت حفاری شمال 
دكل  حفاری  قرارداد  اخیرا  امارات  اویل 
آب‌های  در  حفاری  برای  خزر  ایران- 

ترکمنستان را تمدید کرده‌اند. 
اعلام  با  شمال  حفاری  شرکت  مدیرعامل 
اینکه »در حال حاضر چهارمین سال بدون 
حادثه در عملیات حفاری در آب‌های دریای 
خزر پشت سر گذاشته شده است«، تصریح 
چاه  حلقه   30 حدود  مدت  این  در  کرد: 
ایران  جدید در آب‌های ترکمنستان توسط 

حفاری و یا تعمیر شده است. 
این مقام مسؤول همچنین از تمدید قرارداد 
اویل  دراگون  با  خزر  ایران  دریایی  دکل 
امارات برای مدت دو سال خبر داد و افزود: 
حفاری این دستگاه در ترکمنستان حداقل 

تا سال 2013 میلادی ادامه میی‌ابد. 
می‌شود  »پیش‌بینی  اینکه  بیان  با  وی 
با  دلاری  میلیون   50 درآمدی  مجموع  در 
مهندسی  و  فنی  خدمات  ارائه  و  حفاری 
نصیب شرکت حفاری شمال در دریای خزر 
هم‌اکنون  این،  بر  علاوه  کرد:  بیان  شود«، 
بهشهر  ایران-  پشتیبانی  و  خدماتی  شناور 

هم در منطقه مشغول به کار است. 
شمال،  حفاری  شركت  مدیرعامل  گفته  به 
با پشتیبانی از فعالیت این شناور خدماتی، 
روزانه حدود 6000 دلار درآمد جدید نصیب 

کشور می‌شود. 
گفتنی است، از سال 1384 تاکنون حفاری 
ایران در آب‌های کم‌عمق دریای خزر بدون 
کوچکترین حادثه‌ای ادامه داشته و در این 
حفاری  متر  هزار   100 به  نزدیک  مدت 
کم‌عمق  آب‌های  در  ایران  توسط  توسعه‌ای 

خزر و کشور تركمنستان انجام شده است.

به  سوخت‌رسانی  طرح  راه‌اندازی  با 
نفتی  اسکله  به  عبوری  کشتی‌های 
ظرفیت  بندرعباس،  شهیدرجایی 
سوخت‌رسانی ایران به کشتی‌های عبوری 

در منطقه خلیج فارس افزایش یافت. 
شرکت  از  نقل  به  گزارش  اين  پايه  بر 
به  توجه  با  نفتی،  فرآورده‌های  پخش  ملی 
سیاست‌های کلان وزارت نفت برای تأمین 
و  داخلی  کشتی‌های  نیاز  مورد  سوخت 
خارجی در منطقه خلیج فارس، طرح تأمین 
گازوییل مورد نیاز شناورها در اسکله نفتی 

شهیدرجایی بندرعباس در مدار بهره‌برداری 
قرار گرفت. 

سامانه  راه‌اندازی  و  نصب  حاضر  حال  در 
نفتی  اسکله  در  )میترینگ(  اندازه‌گیری 
شهیدرجایی بندرعباس، برای رفع تقاضای 

سوخت کشتی‌ها به پایان رسیده است. 
سوخت  تأمین  امکان  طرح،  این  اجرای  با 
اسکله  در  که  کشتی‌هایی  نیاز  مورد 
مبادرت  و  می‌گیرند  پهلو  شهیدرجایی 
نفتی  محصولات  بارگیری  یا  و  تخلیه  به 

میک‌نند، فراهم شده است. 

اولین دانش‌آموخته مقطع دكترای مهندسی دریا در گرایش سازه كشتی در كشور با 
موفقیت از رساله خود در دانشكده مهندسی دریايی دانشگاه صنعتی امیركبیر دفاع 

كرد.
بر پايه اين گزارش، زراره حاج محمد اسماعیل نوری رساله دكتری خود را با موضوع »اثر خوردگی 
در استحكام باقیمانده سازه كشتی‌های سالخورده« با راهنمایی دكتر محمدرضا خدمتی، دانشیار 

دانشكده مهندسی دریا دانشگاه صنعتی امیركبیر، به انجام رسانده است.
دكتر نوری در خصوص رساله دكتری خود توضیح داد: امروزه با افزایش طول عمر كشتی‌ها و 
سازه‌های دریایی، لزوم بررسی دقیق‌تر اثرات طول عمر بر رفتار سازه‌ای آنها بیشتر احساس می‌شود. 
از آنجا كه این سازه‌ها در محیط‌های خورنده دریایی مورد بهره‌برداری قرار می‌گیرند، لازم است تا 

اثرات خوردگی در بررسی استحكام نهایی آنها لحاظ شود.
در این رساله، ابتدا سعی شد تا با بررسی دقیق‌تر رفتار كمانشی و فراكمانشی اجزای ورقه‌ای با 
احتساب انواع خوردگی عمومی یا حفره‌ای از طریق تغییر در پارامترهایی همچون جنس مواد، 
ضخامت، نسبت ابعادی، اثر تقویت‌كننده‌ها و مشخصات سطوح خورده‌شده در مدل‌های اجزای 
محدود آنها، رابطه‌ای مؤثر برای تخمین ضخامت معادل این نوع از اجزای ورقه‌ای بر حسب طول 

عمر آنها ارائه شود.
نتایج حاصل از این مرحله از تحلیل‌ها در قالب نرم‌افزاری موسوم به HULLST كه برای تحلیل 
تدریجی استحكام نهایی كشتی‌ها تدوین شده، اعمال شد. پس از انجام اعتبارسنجی‌های لازم، 
نرم‌افزار HULLST برای بررسی اثر خوردگی در استحكام نهایی كی فروند كشتی مخصوص تولید 

و نگهداری نفت )FPSO( به كار گرفته شد.
نوری افزود: در این بخش از تحلیل‌ها، اثرات انواع خوردگی كینواخت، عمومی، حفره‌ای و با الگوی 
نفتكش در طول عمرهای گوناگون صفر تا 25 سال بر استحكام نهایی و باقیمانده شناور مورد 
بحث، بررسی شد و این نتایج حاصل آمد كه میزان كاهش استحكام شناور در عمرهای مختلف در 
دو حالت خوردگی كینواخت و خوردگی عمومی بسیار كم است. این در حالی است كه خوردگی 

حفره‌ای و خوردگی با الگوی نفتكش تأثیر بسیار بالایی در كاهش استحكام نهایی شناور دارند.  
به گفته وی، از آنجا كه شناورها طبق آیین‌نامه‌ها برای عمر مؤثر 25 سال طراحی می‌شوند، ضرایب 
اطمینان برای شناور مورد مطالعه در عمر 25 سال برای انواع حالات مختلف خوردگی و در دو وضعیت 
خمش هاگینگ و سگینگ بررسی شد. این نكته قابل توجه است كه در حالت خوردگی الگوی نفتكش 

به صورت حفره‌ای، ضریب اطمینان كمتر از 1/00 برای عمر 25 سال به دست آمده است.
گفتنی است، تاكنون 7 مقاله در نشریات نمایه‌شده بین‌المللی )ISI( از رساله دكتر نوری به چاپ 

رسیده و دو مقاله دیگر نیز، مراحل داوری خود را می‌گذرانند. 

طرح جدید سوخت‌رسانی
به كشتی‌ها اجرايي شد 

از اولین رساله دكترا با گرایش سازه كشتی در 
دانشگاه‌های ایران دفاع شد

قرارداد شركت حفاری 
شمال با شركت اماراتي 

تمديد شد

رويدادهاي دريايي ايران



همان‌طور كه ش��خص حقیق��ی و یا حقوقی 
)ش��رکت‌ها( دارای اسم و محل اقامت است و 
باید تابعیت کش��وری را بر خود پذیرا باشد تا 
بتوان��د در صورت لزوم، از مزایا و حمایت‌های 
دولت آن سرزمین برخوردار شود، کشتی نیز، 
دارای اسم و تابعیت مشخصی است و بندری 
که در آن‌ به ثبت رسيده است، در حکم محل 
اقامت آن کشتی محس��وب می‌شود. به‌طور 
خلاصه، برای احراز هویت کشتی، چهار عامل 

دخالت دارد:
1- اسم کشتی	 	

		 2- بندر پایگاه 	
3- تابعیت	 	

4- ظرفیت کشتی 	
اعطای تابعیت به کشتی، از ضروریات حقوقی 
و اقتصادی به ش��مار می‌آید. زیرا وضعیت و 

شرایط خاص، موجب آن می‌شود که کشتی 
از حوزه‌ی اقتدار و حاکمیت دولت بخصوصی 
خارج ش��ود و همین که به آب‌های آزاد و یا 
به بندر کش��وري دیگر وارد شد، وضعیت آن 
باید روش��ن ش��ود و معلوم باشد که اعمال و 
رفتار فرمانده، افس��ران، خدمه‌ی کشتی و یا 
مس��افران، تابع قانون کدام کشور است و در 
صورتی که به حقوق مس��لم کشتی لطمه‌ای 
وارد آید، مثلًا بدون دلیل موجهی کش��تی از 
طریق مقامات بندری توقيف شود، کدام دولت 
باید نس��بت به تأمین حقوق کشتی یادشده 
اقدام کند و حمایت‌های لازم قانونی را به اجرا 

در آورد؟ 
اگر به کشتی‌های پهلوگرفته در لنگرگاه و یا 
کنار اس��کله‌های بندر شهيد رجايي بنگرید، 
ملاحظه خواهید کرد که کشتی‌های خارجی 

تجاری، یعنی کشتی‌هایی که برای حمل بار 
به بنادر ایران��ي رفت‌وآمد میک‌نند، علاوه بر 
پرچم ایران، پرچم دیگری را نیز، برافراشته‌اند. 
این پرچم، نشان‌دهنده‌ی آن است که کشتی 
یادش��ده، تابع چه کشوری است و در شرایط 
عادی، از مقررات کدام کشور پیروی میک‌ند. 
همچنی��ن، در بدنه‌ی بیرونی کش��تی نیز، با 
حروف لاتین اسم یکی از بنادر نوشته و یا حک 
شده است. اسم بندر و شماره‌ای که احیاناً به 
کشتی اختصاص یافته، بیانگر این مهم است 
که کش��تی تحت چه شماره و در کدامی‌ک از 
بنادر جهان به ثبت رسیده است، تا در صورتی 
که فرضاً بر اثر عدم احتیاط و يا مس��امحه‌ی 
فرمانده‌ی کشتی، تصادفی رخ دهد، یا فرمانده 
از انجام  وظایف خود س��ر باز زند و یا مرتکب 
تخلف دیگری شود، مقامات بندری بتوانند با 
مراجعه به دولت متبوع آن کش��تی، تقاضای 
تعقیب قانون��ی فرمانده‌ی مزب��ور را نمايند. 
معمولاً پرچمی که در پاش��نه‌ی کش��تی در 
کنار اسکله برافراشته می‌شود، نشان دهنده‌ي 
تابعیت کش��تی و پرچمی که در دکل اصلی 
کشتی به  اهتزاز درمی‌آید، نشان‌دهنده‌ی آن 
است که کش��تی در آب‌های تحت حاکمیت 

کدام کشور قرار دارد.
پس از تابعیت کش��تی، موضوع ثبت کشتی 
حایز اهمیت است. کشتی‌های تجاری که به 
حمل‌ونقل بار و مسافر در نقاط مختلف جهان 
اشتغال دارند، باید در کشوری که تابعیت آن 

را پذیرفته‌اند، به ثبت رسیده باشند.

آثار و نتایج ناشی از اعطای تابعیت
آثار و نتایج ناش��ی از اعطای تابعیت را به‌طور 

خلاصه می‌توان چنین بیان کرد:
ال��ف( در در��یای آزاد کش��تی تاب��ع قوانین 
کش��وری است که پرچم آن را برافراشته و به 

عبارت دیگر، تابعیت آن را پذیرفته است.
ب‌( هنگامی که کشتی در بندر خاصی حضور 
دارد، نمایندگان کنس��ولی کشور متبوع آن 
کش��تی در وضعیت اضط��راری می‌توانند به 
کمک بش��تابند و مس��اعدت‌های لازم را به  
اجرا درآورند و به عبارت دیگر، از حمایت‌های 
کنس��ولی که طب��ق قوانی��ن بین‌المللی هر 
کش��وری محق به اجرای آن است، می‌تواند 

استفاده کند. 
ج‌( به‌هن��گام وقوع جنگ، از لحاظ مصادره‌ی 
اموال دشمن و همچنین، در حین محاصره‌ی 
دریایی، تابعیت کشتی فوق‌العاده مهم است؛ 
ز��یرا کش��تی‌های غیرمتخاص��م و بی‌طرف، 
از حقوق و تکالیف��ی برخوردارند که ناظر به 

کشتی‌های تجاری دشمن نیست.
د( و بالاخ��ره در کش��ورهايی نظیر؛ ایران که 
امتياز حمل مس��افر و کالا از یک بندر ايراني 
به بن��در ايراني دیگر به کش��تی‌های داخلی 
اختصاص دارد، تشخیص شناورهای داخلی و 

تابعيت و ثبت كشـتي
تهیه وتنظیم : اسماعیل مکی‌زاده )مدیر اداره‌ی بندر ودریانوردی بندر لنگه(
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اجرای مقررات درباره‌ی آن‌ها بسیار با اهمیت 
است. بنابراین، به موجب این اصل، در صورتی 
که کشتی تابعیت کش��ور ساحلی را نداشته 
باش��د، دولت س��احلی می‌توان��د از هر گونه 
عملیات تجاری کش��تی یادشده، جلوگیری 

نمايد.

ضوابط اقتصادی مربوط به اعطای تابعیت
به موج��ب قوانین بین‌المللی، هر کش��وری 
می‌‌توان��د قوانی��ن و مقررات��ی را که مقتضی 
و مناس��ب تش��خیص می‌دهد، برای اعطای 
تابعیت وضع کند. بدیهی است، در وضع این 
مقررات، هر یک از کشورها وضعیت و مصالح 
اقتص��ادی و مالی و موقعیت جغرافیایی خود 
را در نظ��ر می‌گیرد و بر اس��اس آن، مقررات 
مربوط به اعطای تابعیت خود را وضع میک‌ند. 
مثلًا کشوری که احتیاج به حمایت از صنایع 
داخل��ی خ��ود دارد، ب��رای حما��یت صنایع 
کشتی‌س��ازی خود، اعطای تابعیت را موکول 
به این امر می‌كند که کش��تی در آن کش��ور 

‌ساخته شده باشد.
دولتی که بس��یار توس��عه يافته اس��ت و یا 
احتیاج به جذب س��رمایه‌های خارجی ندارد، 
مالکیت کش��تی را طرف توجه قرار نمی‌دهد 
و اعط��ای تابعی��ت را موکول به این ش��رط 
می‌كند که مالکیت کشتی کلًا یا بعضاً متعلق 
به اتباع خود او باش��د. ممکن است، کشوری 
مصالح سیاسی خاص خود را در نظر بگیرد و 
به‌منظور جلوگیری از بیکاری ملوانان، اعطای 
تابعیت را مشروط به این امر نماید که اکثریت 
خدمه و افس��ران و یا فرمانده‌ی کشتی، تابع 
کش��ور او باش��ند و یا بالاخره، ممکن است، 
دولتی کلیه‌ی عوامل یادشده را در نظر بگیرد 
و مق��ررات اعطای تابعیت را مبتنی بر تأمین 
همه‌ی مصالح سیاسی، اجتماعی و اقتصادی 

خود، وضع نماید.
با آنک‌ه سازمان ملل متحد، همه‌ی دولت‌ها را 
نسبت به در نظر گرفتن شرایط وضع مقررات 
مربوط به اعطای تابعیت، آزاد گذاشته است و 
نظ��ر به اینک‌ه بعضی از دولت‌ها از این آزادی 
سوءاس��تفاده میک‌نن��د و گاه ب��دون اعِمال 
هیچ‌گونه ش��رط و قیدی، تابعیت خود را به 
کش��تی‌های خارجی اعط��ا میک‌نند، جوامع 
بین‌المللی مقرر کرده‌اند که در اعطای تابعیت، 
باید رابطه‌ای واقعی بین کش��تی و دولتی که 
تابعیت خ��ود را به آن اعط��ا میک‌ند، وجود 
داشته باشد و بخصوص دولت یادشده، باید به 
نحو مؤثری بتواند نسبت به کشتی‌های خود 
اعمال حاکمیت کن��د و در موضوعات اداری، 
فن��ی و اجتماعی، آن کش��تی‌ها را به کنترل 
خ��ود درآورد. با این وجود، می‌توان گفت که 
در صورت احراز هر یک از شرایط زیر، دولت 
مربوطه می‌تواند تابعیت خود را به کشتی اعطا 

کند: 

‌1- کش��تی در کش��وری که تابعیت خود را 
تفویض میک‌ند، ساخته شده باشد.

‌2- همه یا برخي از ملوانان آن، دارای تابعیت 
کشتی باشند.

‌3- کنترل و اداره‌ی کشتی در دست فرمانده 
و افسران دولت تفویضک‌ننده‌ی تابعیت باشد.

‌4- بیش‌تر س��هام  کش��تی، متعلق به اتباع 
دولت تفویضک‌ننده‌ی تابعیت کشتی باشد.

‌5- در مورد کش��ور تفویضک‌ننده‌ی تابعیت 
کشتی، قوانین و مقرراتی وضع شده باشد که 
به موجب آن‌ در اداره‌ی کشتی، کنترل لازم از 

طرف کشور یادشده، به اجرا درآید.
همان‌طور که پيشتر اشاره شد، علی‌الاصول، 
کش��تی تابع کشوری  اس��ت که در آن‌جا به 
ثبت رسیده است و در چنین صورتی می‌تواند 
از پرچم آن کش��ور استفاده کند. ولی نکته‌ی 
جالب توجه این اس��ت ��که در نظام حقوقی 
ایالات متحده‌ی آمریکا، استفاده از پرچم آن 
كشور، محدود به کش��تی‌هایی که در آن‌جا 
به ثبت رس��یده‌اند، نیس��ت؛ بلکه در صورتی 
��که مالکین کش��تی، تبعه‌ی دول��ت ایالات 
متحده‌ی آمریکا باشند، ولو آنک‌ه کشتی در 
کشور دیگری به ثبت رسیده باشد، می‌تواند 
از پرچم ایالات متحده نيز اس��تفاده کند و از 
حمایت آن دولت برخوردار شود. به این ترتیب 
می‌توان گفت که کش��تی در صورت از دست 
دادن تابعیت خود، تابع قانون کش��ور متبوع 
مالکین خود )ا��یالات متحده( خواهد بود. به 
عبارت دیگر، از دس��ت دادن تابعیت کشتی، 
مس��تلزم فقدان قانون حاکم ب��ر آن نخواهد 
بود؛ بلکه موجب خواهد ش��د که کش��تی از 
حمایت یک دولت محروم ش��ود. استنباطی 
که از گفتار پیش متبادر می‌ش��ود، این است 
که کش��تی در یک زمان، ممکن است دارای 

تابعیت دو کش��ور مختلف باشد؛ حال آنک‌ه 
طبق قوانین بین‌المللی مرب��وط به دریاهای 
آزاد، کشتی‌هایی که بر حسب موقعیت از دو 
پرچم استفاده میک‌نند، در حکم کشتی‌های 

فاقد تابعیت تلقی خواهند شد.
به موجب مقررات ایران شرایط اعطای تابعیت 

به قرار زیر است:
‌1- کش��تی به اش��خاص تابع ا��یران )اعم از 
حقیقی و حقوقی( تعلق داش��ته باش��د و در 
صورتی که کش��تی متعلق به شرکت ایرانی 
باشد، باید سهام آن به نام و حداقل 51 درصد 
س��رمایه‌ی واقعی آن، متعلق ب��ه اتباع ایرانی 

باشد.
توضی��ح: در م��ورد ش��رکت‌ها، ب��رای آنک‌ه 
صاحبان سهام، مشخص، معین و هویت آنان 
نیز، معلوم باش��د، بیان ش��ده است که سهام 
شرکت، به نام و 51درصد سرمایه‌ی واقعی آن، 
متعلق به افراد ایرانی باشد. علت ذکر این دو 
شرط این است که عملًا به علت وضع خاص 
و پیچی��ده‌ای که  امروزه برای ش��رکت‌های 
بازرگانی پیش آمده و معلوم نیست که سهام 
و سرمایه‌ی واقعی در دست چه کسانی است، 
در ماده‌ی فوق، قید س��هام با نام و سرمایه‌ی 

واقعی ضروری شده است.
‌2- کشتی باید بر طبق مقررات این فصل به 

ثبت برسد.
‌3- کش��تی‌های نفتکش متعلق به اشخاصی 
)اع��م از حقیقی ��یا حقوقی( که ب��ه تولید 
یا تصفی��ه و یا حمل‌ونقل نف��ت خام، گاز و 
��یا محصولات نفتی اش��تغال دارن��د، بدون 
رعایت حد نصاب مقرر در این ماده، نباید با 
درخواست ذی‌نفع و موافقت سازمان بنادر و 
دريانوردي به ثبت رسیده و تابعیت ایران را 

تحصیل کنند.
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تابعیت فرمانده، افسران و کارکنان کشتی 
‌1- فرمان��ده و افس��ران و کارکنان کش��تی، 
ممکن اس��ت در ص��ورت ل��زوم، از اتباع غیر 

ایرانی باشند.
‌2- مالک کش��تی باید به هزینه‌ی خود، اتباع 
ایران��ی را برای کار در کش��تی تربیت کند و 
به‌تدریج آنان را به جای کارکنان خارجی در 
کشتی به کار گمارد. به‌هرحال، باید در عرض 
چهار سال، از تاریخ قبول تابعیت ایران، لااقل 

نصف کارکنان کشتی از اتباع ایراني باشند.
‌3- مهندسین و افسران و کارکنان ایراني در 
مدتی که جزو کارکنان کش��تی هس��تند، از 
پرداخت مالیات بر حقوق و مزایای دریافتی، 

معاف خواهند بود.

ثبت کشتی
همان‌طوری که مالکین وسایل نقلیه‌ی موتوری 
جاده‌ای مکلف هس��تند که وسیله‌ی نقلیه‌ی 
خود را به ثبت برسانند تا مقامات انتظامی در 
صورت لزوم بتوانند آن‌ها را تعقیب کنند، یا در 
صورت تصادم و وارد ساختن خسارت به افراد 
و اموال دیگران، آن��ان را تحت پیگرد قانونی 
قرار دهند، مالک هر کشتی که بخواهد پرچم 
ایران را بر روی کشتی خود برافرازد و يا با آن 
به سفر دریایی مبادرت کند، باید قبلًا کشتی 
خود را در سازمان بنادر و دريانوردي به ثبت 
برساند و تابعیت ایرانی برای آن تحصیل کند.

به‌طورکل��ی، ب��رای ثب��ت کش��تی، مالک یا 
نماین��ده‌ی آن باید همراه برگ درخواس��ت 
ثبت کشتی، اظهارنامه‌ای حاوی نکات زیر، به 

سازمان بنادر و دریانوردی تسلیم کند.
نام کشتی، توان قوه‌ی محرکه، جنس بدنه‌ی 
کشتی، تاریخ و محل ساخت، ابعاد، ظرفیت، 
تعداد پل‌ها و دکل‌ها و دودکش‌ها، نوع قوه‌ی 

محرکه )بخار، دیزل، انرژی اتمی و غیره(. 
علایم مشخصک‌ننده‌ی نام و تابعیت و محل 
اقام��ت مالک ��یا مالکین و س��هام هر یک از 
مالکین کشتی قبل از تسلیم اظهارنامه‌ی فوق 

مالک:
‌1- نام��ی ب��رای کش��تی انتخاب ش��ود؛ به 
طوری که قبلاً مورد موافقت س��ازمان بنادر 
و دریانوردی قرار گرفته باشد. چه‌بسا ممکن 
است که نام پیشنهادی از اسامی ممنوعه باشد 
و ��یا اینک‌ه پی��ش از آن، مالک دیگری آن را 

برای کشتی خود انتخاب کرده باشد. 
‌2- همه‌ی گواهی‌نامه‌های صادرش��ده از طرف 
سازنده‌ی کشتی یا مؤسسات طبقه‌بندی باید 

ارایه شود.
پس از وصول اظهارنامه، در صورتی که اسناد 
مربوطه کامل و ثبت کشتی و اعطای تابعیت 
ایرانی به آن، بدون اشِکال باشد، سازمان بنادر 
و دریانوردی نس��بت به صدور گواهی‌نامه‌ی 

ثب��ت اق��دام میک‌ن��د. در گواهینامه‌ی ثبت 
شناور، نکات زیر باید قید شود:

				 
1- نام شناور
2- نوع شناور	

3- وسایل محرکه شناور 
4- ابعاد شناور

‌5- ظرفیت شناور	
6- تاریخ س��اخت ش��ناور و ن��ام کارخانه‌ی 

سازنده‌ی آن
‌7- جنس بدنه‌ی شناور	

8- حداکثر س��طح آب‌نش��ین ش��ناور برای 
بارگیری	

‌9- اینک‌ه ش��ناور برای چه منظ��وری مورد 
استفاده قرار می‌گیرد.

‌10- نام مالک و محل اقامت  او	
11- شماره‌ی ثبت شناور

‌12- بندری که شناور در آن‌جا به ثبت رسیده 
است.

سیستم استفاده از پرچم مناسب 
در بعضی از دولت‌ها مانند: پاناما، س��نگاپور، 
قبرس، سومالی و لیبریا )که بزرگ‌ترین ناوگان 
تج��اری جهان را در اختيار دارد( بدون وجود 
ارتباط واقعی بین کشتی و مراجع دریانوردی 
این کش��ورها، تابعیت مورد نظر به کشتی‌ها 
اعطا می‌ش��ود و به آن‌ها اج��ازه می‌دهند که 
از پرچم دولت‌های یادش��ده اس��تفاده کنند. 
به عبارت دیگ��ر، این دولت‌ها تابعیت خود را 
تحت شرایط فوق‌العاده ساده‌ای به کشتی‌های 

متعلق به افراد خارجی اعطا میک‌نند.
در کشورهای پیشرفته دریایی، اعطای تابعیت 
و حق برافراش��تن پرچم به کشتی‌های ملل 
دیگر، تحت شرایط و قواعد خاصی امکان‌پذیر 
است. از جمله صاحبان کشتی باید با کشوری 
��که از حق برافراش��تن پرچ��م آن برخوردار 
می‌شوند، وابستگی واقعی داشته باشند؛ یا از 
اتباع آن دولت محس��وب شوند. ولی در مورد 
چند کش��ور نام‌برده‌ی بالا، برای اعطای حق 
برافراشتن پرچم، تنها کافی است که صاحبان 
کشتی، ش��رکت خود را در آن کشور به ثبت 
برسانند؛ بدون آنک‌ه الزاماً مرکز اصلی فعالیت 

آن‌ها در آن‌جا باشد.
سیستم استفاده از پرچم کشورهای دیگر )پرچم 
مناس��ب(، از ده��ه‌ی 1930-1920 مال�يدي 
متداول شد و نخستین کشوری که این سیستم را 
به کار برد، پاناما بود و پس از آن، کشور هندوراس 
از آن پیروی کرد. اولین اعتراض نس��بت به این 
نوع ثبت کش��تی، پس از جنگ جهاني دوم، از 
طرف اتحادیه‌ی بین‌المللی کارگران حمل‌ونقل به 
وقوع پیوست. وضع مقررات ایمنی و قوانینی که 
به‌منظور حفاظت از منافع کارکنان کشتی‌هایی 
که در لیبریا و پاناما به ثبت رسیده بودند، موجب 

ش��د که از ط��رف اتحادیه‌ی یادش��ده، اعتراض 
شدیدی نسبت به اعطای چنین تابعیتی صورت 
پذیرد. این اعتراض در مرحله‌ی نخست، تنها به 
دلیل در نظر نگرفتن مناف��ع طبقاتی کارگران 
کشتی برپا شد که سرانجام، امضای قراردادهای 
بین‌الملل��ی از ط��رف س��ازمان بین‌المللی کار 
)ILO( را به دنبال داشت. ولی در مرحله‌ی بعد،  
رقابتي که در عرصه‌ی حمل‌ونقل بین‌المللی بین 
کشورهای در حال توسعه و کشورهای پیشرفته 
به وجود آمده بود، موجب شد که کشورهای در 
حال رشد، تا حد ممکن، تحت شرایط ساده‌ای، 
تابعیت خود را به کشتی‌ها اعطا کنند، تا بتوانند 
از ظرفیت شناورهای بیش‌تری برخوردار شوند 
و در مجامع بین‌المللی نظیر س��ازمان مشورتی 
دریایی بین ملت‌ها )I.M.C.O(، موفقیت بهتر 

و مؤثرتری به دست آورند.

علل پیدایش و رواج استفاده از پرچم 
مناسب

به‌طور کلی، علل رواج سیستم  استفاده از پرچم 
مناسب را می‌توان به شرح زیر خلاصه کرد:

‌1- ساده بودن مقررات دریایی
ساده بودن مقررات دریایی در کشورهایی که حق 
استفاده از پرچم خود را اعطا میک‌نند و به‌ویژه، 
فقدان مقررات ایمنی و عدم کنترل در زمینه‌های 
مرب��وط به حقوق و منافع کارکنان، یکی از علل 
استفاده از این سیس��تم است. به همین دلیل، 
کش��تی‌هایی ��که  تحت چنین سیس��تمی به 
ثبت می‌رسند، گاهی به تابوت تشبیه می‌شوند. 
منظور این اس��ت که این نوع کشتی‌ها از لحاظ 
ساختمان و ضوابط ایمنی، مقررات ضروری حاکم 
بر عرصه‌ی دریا را رعایت نمیک‌نند و در نتیجه‌ 

مسافرت با آن‌ها خطرناک است.
‌2- عدم وجود مقررات مربوط به تابعیت 

کارکنان کشتی
در کشورهای مورد بحث، مقرراتی وجود ندارد 
که به موج��ب آن، فرمانده و تعداد معینی از 
کارکنان کش��تی، ملزم به پذ��یرش تابعیت 

دولت صاحب پرچم شوند.
‌3- عدم وجود اتحادیه‌های کارگری

در این قبیل کش��ورها، اتحادیه‌های کارگری 
)ملوانان( نیرومند و بانفوذ وجود ندارند تا در 
تعیین ش��رایط  کار و میزان دستمزد ملوانان 
دخالت کنند. بنابراین، با به دست آوردن حق 
برافراشتن پرچم چنین کشورهایی، صاحبان 
کشتی می‌توانند دستمزد کم‌تری به ملوانان 

خود بپردازند.
‌4- عدم مصادره‌ی کشتی در هنگام جنگ

یکی از علل این مهم، احتراز از مصادره‌ی کشتی 
توس��ط دولت متبوع مالکان کش��تی، در هنگام 
جنگ یا مواقعی است که وضعيت فوق‌العاده‌ اعلام 
می‌ش��ود. به همین دلیل، دولت آمریکا که از این  
امر به‌شدت نگران بود، صاحبان کشتی را که قصد 
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انتقال تابعیت کشتی خود به کشورهای نامبرده‌ی 
بالا را داشتند، ملزم کرد که پس از تحصیل تابعیت 
آن کش��ورها، در صورت بروز جنگ، کشتی‌های  

خود را در اختیار اين دولت قرار دهند.
‌5- فرار از پرداخت مالیات‌های گران

باید دانست که به علت بالا بودن سطح دستمزدها، 
مالیات‌ها و افزایش س��ایر هزینه‌ه��ای مربوط به 
کشتیرانی در کشورهای پیشرفته، صاحبان کشتی 
نمی‌توانستند با کشورهای دیگر رقابت کنند. همین 
امر، س��بب ش��ده اس��ت که تعداد قابل‌توجهی از 
کشتی‌هایی که مالکان آن دارای تابعیت کشورهای 
آمریکا، انگلستان و یا سایر کشورهای اروپایی بودند، 
خود را در یکی از کشورهای پاناما، لیبریا، هندوراس 
و کاستاریکا به ثبت برسانند و از پرچم کشورهای 
یادش��ده، اس��تفاده کنند. صاحبان کش��تی‌های 
آمریکایی با اس��تفاده از پرچم کشورهای نامبرده، 
می‌توانند کارکنان دریایی خود را از میان اتباع آن 
کش��ورها انتخاب کنند و به آنان دستمزد کم‌تری 
بپردازند. در نتیجه‌ی این اقدام، بسیاری از ملوانان 
آمریکایی بیکار ش��دند. با ا��ین همه، اتحادیه‌های 
ملوانان آمریکایی کوش��یدند تا مقررات خود را در 
مورد کارکنان کش��تی‌های آمریکایی که از پرچم 

کش��ورهای یادش��ده اس��تفاده میک‌نند، به  اجرا 
درآورند و  تا اندازه‌ای در این کار موفق شدند.

مخالفت کشورهای اروپایی
کش��ورهای اروپایی، به‌ویژه انگلس��تان که از 
انتقال کش��تی‌های خود به کشورهای مورد 
بحث ناراضی بودند، کوش��یدند که از طريق 
مراجع بین‌المللی، محدودیت‌هایی در کارکرد 
این سیستم به وجود آورند، ولی کوشش آن‌ها 
به جایی نرسید. حتی کشور لیبریا، با توجه به 
ظرفیت کشتی‌هایی که در آن کشور به ثبت 
رسیده بود، برای عضویت در کمیته‌ی ایمنی 
دریایی س��ازمان مش��ورتی بین دول انتخاب 
شد. در این خصوص، به رأی مشورتی دادگاه 
بین‌المللی لاهه در سال 1960ميلادي، اشاره 

می‌شود. 
خلاص��ه‌ی دعوی چنین بود که مجمع عمومی 
سازمان بین‌المللی، با وجودی که لیبریا و پاناما 
از لحاظ ظرفیت کش��تی‌های به‌ثبت‌رس��یده، 
در گ��روه بالات��ری ق��رار داش��تند، از انتخاب 
 Safety( آن��ان به عضو��یت کمیته‌ی ایمن��ی
Committee( خ��ودداری کرد. دادگاه اظهار 

نظر کرد که با توجه به ماده‌ی 28 اساس‌نامه و 
با توجه به اینک‌ه کشورهای یادشده، به موجب 
فهرست مورخه‌ی 1948 لویدز، دارای ظرفیت 
ثبت‌ش��ده‌ی بیش‌تری هس��تند، بنابراین باید 
به عضو��یت IMCO انتخاب ش��وند؛ هرچند 
کش��ورهای لیبر��یا و پاناما واقع��اً مالک چنین 
کش��تي هایی نباشند. در س��ال 1967، کشور 
لیبریا که ظرفیت کش��تی‌های ثبت‌شده در آن 
بال��غ ب��ر 23 میلیون تن و مش��تمل بر 1513 
فروند کشتی بود، از این حیث، مقام اول جهان 

را احراز کرد.
به‌طور خلاصه، به علت وجود مزایای اقتصادی 
که قبلاً ذکر شد، سیستم حق استفاده از پرچم 
مناسب، ممکن است روزبه‌روز، بیش‌تر رایج شود؛ 
به‌ویژه آنک‌ه کشتی‌هایی که تحت این سیستم، 
تغیی��ر پرچم و تابعیت می‌دهن��د، مورد بازدید 
مؤسس��ات معتبر طبقه‌بندی )مانند لویدز( نیز 
قرار می‌گیرند و گواهینامه‌ی صلاحیت فنی برای 
آن‌ها صادر می‌شود. به این ترتیب، مخالفان این 
سیس��تم، دلیل مؤثری برای ابراز مخالفت با آن 

نخواهند داشت.       
منابع: ماهنامه بندرودريا، چاپ سال 1371 
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حذف کشتیرانی غیراســتاندارد

ایجاد شناخت و ارتقای فرهنگی در بین نهادها، مراجع ملی، شرکت‌ها 
و س��ازمان‌های دریایی، نقش مهمی در راستای بهبود کیفی ایمنی 
و محیط زیس��ت‌ کشور ایفا میک‌ند. اگر بتوان مفهوم این نکته را در 
بین گروه‌های یادشده، به‌صراحت فرهنگ‌سازی کرد، که با استفاده 
از کش��تی‌های زیر حد اس��تانداردهای ملی و بین‌المللی با خطرات 
به مراتب بالاتری نس��بت به ش��رایط معمولی مواجه مي‌ش��وند و با 
شفاف‌سازی هزینه‌های هنگفت و بالايي که این پديده می‌تواند برای 
جامعه‌ی  ایرانی در پي داشته باشد )مواردی همچون؛ ضايعات جاني 
و مالي وآس��یب‌های محیط زیستی(، آن‌گاه این مهم می‌تواند تاثير 
بسيار مطلوبي در افزايش دانش تخصصي افراد به منظور استفاده از 

کشتی‌های استاندارد داشته باشد. 
ذ��کر این نکته لازم اس��ت که، یک س��ازمان به‌تنها��یی نمي تواند 
موجب��ات افزایش ایمنی ش��ناورها و حفظ محیط زیس��ت دريايي 
را فراه��م آورد، اگر چ��ه می‌تواند در جای خود، ب��ه عنوان ارگانی 
حاکمیتی ، خط‌مش��ی‌دهنده‌ی قابل‌توجهی محس��وب شود. از این 
رو، پذیرش و اش��اعه‌ی فرهنگ صحی��ح دریا و دریانوردی در میان 
عموم دس��ت‌اندرکاران جامعه‌ی دریا��یی، از الزامات این صنعت به 

شمار می‌آید.
هنگامی که همه‌ی ذی‌نفعان تشخیص دهند، قوانین و مقررات ملی 
و کنوانس��یون‌های بین‌المللی تا چه حدی می‌توانند ضامن سلامتی 

افراد و تجارت آنان باش��ند، می‌توان دریاف��ت که جامعه‌ی دریایی 
کشور به بلوغ فکری  دست یافته است.

قب��ول این امر که باید س��ازمانی را به عنوان مرج��ع دریایی پذیرفت و 
به قوانین و مقرراتی که توس��ط اين س��ازمان، درجهت رفاه، آسایش و 
سال�مت آحاد مردم آن کشور تدوین می‌شود، احترام گذاشت و همه‌ی 
دست‌اندرکاران و افراد ذی‌نفع، همواره برای اصلاح و  تقویت آن بکوشند، 
می‌تواند کمک مؤثری در همبستگی بیش‌تر و بهبود كسب و كار دریایی 
قلمداد ش��ود. بدیهی است، در ش��رايط عکس و با هر گونه دخالت‌های 
غیرکارشناسانه و اعمال سودجویی‌های فردی، هیچ‌گاه نمی‌ توان باعث 

اعتلای منش و تفکر جمعی شد.
قوانی��ن و مق��ررات دریا��یی، همواره با��ید در جهت ایمن��ی افراد، 
کش��تی‌ها، کالا و حفاظت از محیط زيس��ت وضع ش��وند و طوری 
تدوین یابند که ایمنی و امنیت ناوبری و مقابله با آلودگی را در دل 

خود همراه داشته باشند. 
تاكنون اقدامات مؤثر و قابل توجه ای از س��وی ارگان‌های ذی‌نفع ، 
دولت‌ها و س��ازمان‌های بین‌المللی دریایی صورت پذیرفته که باعث 
کاهش سوانح و نیزجلوگیری از حرکت کشتی‌های زیر حد استاندارد 
ش��ده اس��ت. این مجموعه اقدامات، همچنین مسئولیت‌هایی را بر 
دوش افراد مرتبط در س��طح ملی خواهد گذاشت. بنابراین مالکان، 
اپراتوره��ای کش��تی‌، موسس��ات رده‌بندی و هم��ه‌ی ذی‌نفعان که 
در صنع��ت حمل‌ونق��ل دریایی 
دخالت دارن��د، هر یک باید به‌ 
س��هم خود در عدم استفاده از 
کش��تی‌های زیر حد استاندارد 
و به‌روز نگاه داش��تن کش��تی 
و نيز سیس��تم مدیریتی خود، 

مشارکت داشته باشند. 
افراد و نهادهای ذی‌نفع، ضمن 
ارا��یه‌ی مش��ارکت‌های لازم ، 
می‌بایس��ت نس��بت به اجرای 
سیاس��ت‌ ‌ها��یی که از س��وی 
مرجع دریایی و به‌منظور بهبود 
ایمن��ی و حفاظ��ت از محی��ط 
زیست دریایی تعیین می‌شود، 
)ازجمله رعایت مقررات و عدم 
بهک‌ارگیری کشتی‌های زیر حد 
استاندارد( اقدام لازم را به عمل 
آورده و عملک��رد‌ خود را بر این 
اساس تنظیم نمایند. در ادامه‌ی 
این بح��ث، به نق��ش برخي از 
عوامل ذی‌نفع در این خصوص 

، به ‌اختصار اشاره می‌شود.

پیمان درخشان نکی، )کارشناس ارشد حمل و نقل دریایی(
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 بازدیدهای پرچم 
این‌گون��ه بازدیده��ا، مس��ئولیت اصلی ب��رای تعیین و تش��خیص 
کش��تی‌های زیر ح��د اس��تانداد را به‌همراه دارد و با��ید به‌منزله‌ی 
اقدامي مؤث��ر به‌منظور حصول اطمینان از عملیاتی نش��دن چنین 
کش��تی‌هایی )تا زمان��ی که الزامات مل��ی و بین‌الملل��ی را رعایت 
نکرده‌اند(، محس��وب ش��ود. بر این اس��اس، باید از ثبت و یا تأیید 
سالیانه‌ی گواهینامه‌های فنی و ایمنی کشتی‌های زیر حد استاندارد 

و یا فعالیت‌آن‌ها جلوگیری كرد.
ذکر این نکته ضروری اس��ت که، رعایت و اجرای قوانین و مقررات 
مل��ی و بین‌المللی، می‌تواند راهنمایی برای مالکان این کش��تی‌ها، 
به‌منظ��ور رفع مش��کلات و خارج ��کردن آن‌ها از ش��رایط زیر حد 
اس��تاندارد، باشد. از این رو، اجرای مؤثر این قوانین توسط کشتی‌ها 
با��ید در دس��تور کار Flag state ق��رار گیرد. دس��تورالعمل‌ها و 
توصیه‌ه��ای IMO، می‌تواند در افزايش توانا��یی و بازبینی اجرای 
بهین��ه‌ی امور مربوط ب��ه Flag state در راس��تای اجرای الزامات 

مورد نیاز، موثر واقع شود. 

بازدید بندری 
در بازدیدهای بندری، کش��تی‌های زیر حد اس��تاندارد، به‌طور مؤثر 
قابل شناس��ایی هس��تند. بدیهی است، پس از شناس��ایی این‌گونه 
کش��تی‌ها نیاز به هماهنگی و اطلاع‌رس��انی به Flag state مطرح 
خواهد بود؛ که لازم است، همه‌ی اطلاعات مورد نیاز بین طرفین رد 
و بدل شود. Port state باید اطمینان حاصل کند، کنوانسیون‌های 
بین‌المللی پذیرفته‌ش��ده و قوانین ملی مرتبط ب��ا آن‌ها، به صورت 
یکپارچه و با قضاوت عادلانه اجرا می‌شوند. برای اجرای این قسمت، 
Port state می‌تواند با بررس��ی تفاهم‌نامه‌های مختلف بین‌المللی 
 ،Port state و یا توافق‌نامه‌های منطقه‌ای در زمینه‌های مربوط به

سطح تفحص و فرهنگ ایمنی لازم را بسط و توسعه دهد. 
بدون در نظر گرفتن هرگونه س��وء نیتی نس��بت به پرچم یا مالک 
خ��اص، Port state باید محدودیت‌ه��ا )detention( و جرایم 
متناس��ب با عملیات اس��تفاده از کشتی زیر حد اس��تاندارد را، در 
نظ��ر بگیرد. همان‌طور که از اهمیت موارد یادش��ده در بازدیدهای 

بندری مش��خص می‌ش��ود، حمایت و تقویت 
بخش یادش��ده، یکی از عوامل مؤثر در حذف 
کش��تی‌های زیر حد اس��تاندارد تلقی خواهد 

شد.

مؤسسات رده بندی 
در این مرحله مؤسسات رده‌بندی، نقش بسیار 
مهم��ی ایفا میک‌نند. از این رو، باید اطمینان 
حاصل کنند که اس��تانداردهای مؤسس��ه، بر 
روی کش��تی رعایت می‌ش��ود یا خیر؟ )این 
موضوع ش��امل مؤسس��ات عضو IACS نیز 
می‌ش��ود(. رعا��یت اصول و برخ��ورد عادلانه 
از س��وی همه‌ی اعضای مؤسسات رده‌بندی 
در زمان بازدید از کش��تی، الزامی اس��ت. اگر 
س��وانح و ‌detentionهای مش��اهده شده، 
نشان دهند که برخی از مؤسسات رده‌بندی، 
توانا��یی اجرای اس��تاندارد بالا��یی را ندارند، 
در آن ص��ورت، با��ید با این‌گونه مؤسس��ات، 
برخورد قاطع کرد. با این هدف ک‌ه، مؤسسات 
رده‌بندی استانداردهای قابل‌قبول را رعایت و 
اج��را کنند، امکان صدور مدرک یا لیس��انس 

بین‌المللی توسط IMO، می‌تواند در جای خود کارساز باشد.

بیمه‌های در یایی 
صنع��ت بیمه‌ی دریایی، نقش  تور ایمنی ـ مالی حساس��ی را برای 
تجارت دریایی ايفا كند؛ به طوری که این صنعت، همزمان می‌تواند 
پوش��ش مؤثری برای کش��تی‌های زیر حد استاندارد محسوب شود 
و ب��ه آن‌ها اجازه ده��د که خطراتش��ان را در زنجیره‌ی حمل‌ونقل 
دریایی، میان بسیاری از دست‌اندرکاران و ارگان‌های ذی‌نفع توزیع 
کنن��د؛ که در نهایت، منفعت این رویک��رد، به مصرفک‌ننده خواهد 
رس��ید. بنابراین، صنعت بیمه باید نس��بت به سیاست‌گذاری مثبت 
مبتنی بر خارج كردن کشتی‌های زیر حد استاندارد، اقدام‌های لازم 
را ب��ه عمل آورد؛ به ط��وری که تا رفع نواقص از س��وی متصدیان 
کش��تی‌های یادش��ده، از اعِمال هر گونه پوشش بیمه‌ای، خودداری 

ورزد.
بنابرا��ین، در راس��تای حمایت از موارد یادش��ده ب��ا کمک صنعت 
بیمه، سیستم بیمه‌ی دریایی ملی و بین‌المللی، باید بدون هر گونه 
پی��ش‌داوری در زمینه‌ی نادیده گرفتن عوامل احتمالی خطرآفرین، 
امکان برداشتن پوشش‌های موجود از کشتی‌های زیر حد استاندارد 
را ت��ا زمانی که خطرات احتمال��ی را میان باقی ذی‌نفع‌های صنعت 
توز��یع میک‌نند، به‌دقت مورد بررس��ی و بازنگری قرار دهد. اگرچه 
پوشش‌های بیمه‌ای الزامی توسط IMO برای همه‌ی کشتی‌ها در 
نظر گرفته ش��ده است، اما مورد یادشده، در صنعت بیمه‌ی داخلی، 

جای اقدام‌های مقتضی را باقی گذاشته است.

کارکنان زیر حد استاندارد
باید به این نکته توجه داش��ت که بهره‌گیری از کارکنان با دستمزد 
پایین و کم‌تأثیر و به عبارتی، بهک‌ارگیری کارکنان زیر حد استاندارد 
یا برخوردار از شرایط نامناسب برای اقامت در کشتی و بندر، همواره 
یکی از معضلات مرتبط با کشتی‌های زیر حد استاندارد قلمداد شده 
اس��ت. این افراد، گاه به دلیل س��ودجویی بیش‌تر برخی مالکین، به 

كار گمارده مي شوند.
ب��رای رفع این معض��ل، باید از اقدام��ات IMO به‌منظور بالابردن 
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استانداردهای آموزشی دریانوردان، از هر نظر حمایت کرد و مؤسسات 
آموزش��ی کش��ور را، در رعایت موارد مندرج در دس��تورالعمل‌های 
یادش��ده، ترغیب کرد و مورد پایش ق��رار داد. به موازات این اقدام، 
باید گوشه‌چشمی نیز به استانداردهای مطرح‌شده از سوی سازمان 
جهانی کار )ILO(داشت و حداقل الزامات دریایی مطرح‌شده برای 
دریانوردان در کنوانسیون یادشده را به عنوان الگوی بهبود وضعیت 

و امکانات زیستی و کاری روی کشتی در نظر گرفت.

انگیزه‌ها و پاداش‌ها 
برنامه‌های انگیزش و پاداشی را می‌توان به‌منزله‌ی ابزارهای مؤثری 
برای کمک و مقابله با کش��تیرانی زیر حد استاندارد در نظر گرفت. 
 Green( امروزه اجرای برنامه‌های ترغیبک‌ننده‌ مانند: پاداش سبز
award( در مجامع دریایی، متداول ش��ده است که به‌منظور حذف 
و یا کاهش کشتی‌های زیر حد استاندارد، کاربرد دارد. در کنار این 
برنامه، س��ایر طرح‌های دیگر نیز، قابل ش��کل‌گیری و اجرا است. از 
ا��ین رو، حما��یت از این‌گونه برنامه‌ها از س��وی مراجع معتبر ملی، 
می‌تواند به عنوان راهک‌اری برای ترغیب مالکین و صنایع دریایی در 
اس��تفاده از کشتی‌های اس��تاندارد و ممانعت از تردد و فعالیت‌های 

کشتی‌های زیر حد استاندارد، به کار گرفته شود. 
از جمل��ه طرح‌ها و برنامه‌های قابل اجرا در این راس��تا، می‌توان به 
کاهش هزینه‌ی مؤسس��ات رده‌بندی، کاهش هزینه‌ی بیمه، کاهش 
زمان بازرس��ی در مواقعی که کشتی در بندر قرار دارد و در صورت  

امکان، کاهش حقوق و عوارض بندری اشاره کرد. 
مس��ئولین ذی‌ربط، باید طی اش��تراک مس��اعی با دست‌اندرکاران 
صنايع دریایی، مبانی پرورش انگیزه‌ها در مالکین کش��تی‌ها و سایر 
افراد ذی‌نفع در اين صنعت را، برای مقابله با غیراس��تاندارد ش��دن 
ش��ناورها تدوین کنند؛ به گونه اي که در رقابت با کش��تی‌های زیر 

حد استاندارد، کشتی‌های استاندارد بتوانند موفق‌تر عمل کنند. 

اطلاع رسانی و جامعیت بخشیدن 
اطلاع‌رسانی و جامعیت بخشیدن، مبنی بر نفی استفاده از کشتی‌های 
زیر حد اس��تاندارد و تأیید و اشاعه‌ی فرهنگ استفاده از کشتی‌های 
اس��تاندارد، می‌توان��د ابزاری مه��م در مقابله با کش��تیرانی زیر حد 
اس��تاندارد تلقی ش��ود. در این‌جا لازم به یادآوری اس��ت که در این 
زمینه، اقدامات مؤثری در مجامع دریایی صورت گرفته اس��ت که از 
آن جمله می‌‌توان به تش��کیل فهرست‌های سفید، خاکستری و سیاه 
من��درج در تفاهم‌نامه‌های منطقه‌ای اش��اره ��کرد. همچنین، ارائه‌ی 
فهرس��ت توقیف فنی ـ ایمنی به کش��تی‌ها نیز، راهک‌ار مؤثری برای 
معرفی کشتی‌های غیراستاندارد محسوب مي شود. اشاره به فهرست 
کش��تی‌های ممنوع‌الورود غیراستاندارد به آب‌های جمهوری اسلامی 
ایران، به عنوان حرکت مثبت و اثرگذاری، در این راس��تا، قابل طرح 
اس��ت. جامعه‌ی دریایی در این زمینه، پایگاه‌های مختلفی را تشکیل 
داده و به معرفی تاریخچه‌ی فنی و ایمنی کش��تی‌ها پرداخته است؛ 
که معروف‌ترین آن‌ها، پایگاه EQUASIS محسوب می‌شود. صنایع 
دریایی، باید همه‌ی سعی خود را به‌منظور جلوگیری از وضع قوانین 
و مقررات دس��ت‌وپاگیر و در جهت تس��هیل و اجرای مؤثر قوانین به 
محل ظهور برساند. به عنوان مثال، تبادل آزادانه‌ی اطلاعات به‌منظور 
معرفی کشتی‌های زیر حد استاندارد به اپراتورها و استفادهک‌نندگان 

آن‌ها می‌تواند در جای خود، گام مؤثری تلقی شود.
اطلاع‌رس��انی عمومی و آزاد در مورد کش��تی‌های زیر حد  استاندارد، از 
راه‌های مختلف، مانند پایگاه‌های ملی و بین‌المللی، می‌تواند روشی مناسب 
برای معرفی خطوط کشتیرانی زیر استاندارد باشد. با این وجود باید به 
نکات حقوقی و قانونی مرتبط با آن، قبل از افشای هر گونه اطلاعات نیز 
توجه کرد و راهک‌ارهای مناسبی پیش از اجرای این موارد در نظر گرفت.
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موضوعات حقوقی 
مرج��ع ملی، با��ید در قال��ب کارگروه‌های 
تخصصی، با اس��تفاده از مراج��ع داخلی و 
حتی به کمک IMO، تسهیلات و امکانات 
تأیید و ثبت‌شده‌ای را در قبال سهل‌انگاری 
مالکی��ن، اجارهک‌نن��دگان، ذی‌نفع��ان بار، 
مؤسسات رده‌بندی و سایرین در نظر بگیرد 
که از ش��رایط و امکانات کشتیرانی زیر حد 

استاندارد استفاده نشود.
جمع‌بندی 

سیاس��ت‌گذاری و هدفمندس��ازی مؤث��ر، 
مبتنی ب��ر اقدامات مرجع دریایی، می‌تواند 
نش��انگر اس��تمرار اولویت‌ده��ی در حذف 
کش��تیرانی زیر حد اس��تاندارد باش��د. این 
مهم، ب��ه معن��ای آن خواهد ب��ود افرادی 
��که از ا��ین خطوط کش��تیرانی اس��تفاده 
میک‌نند، دیگر مجاز به استفاده‌ی آسان از 

کشتی‌های غیراستاندارد نخواهند بود.
سیاس��ت‌گذاری دقی��ق و حساب‌ش��ده، 
همچنین می‌توان��د راه حل همه‌جانبه و 
مؤثری را به‌منظور رفع مش��کلات، پیش 
روی صنایع )��که نقش مؤثری در حذف 

کشتیرانی زیر  اس��تاندارد خواهد داشت( 
قراردهد. به هر حال، موفقیت در تدوین مس��ئولیت‌های مربوط 
به مالکیت و اس��تفادهک‌نندگان از صنعت حمل‌ونقل دریایی، از 
طري��ق ایجاد انگیزه‌ی بیش‌تر در میان این قش��ر، می‌تواند گام 
مؤثری محسوب شود، بر این اس��اس، اپراتورهای غیرمسئول و 
اس��تفادهک‌ننده‌های آن‌ها باید مشخص شوند و از صدور اجازه‌ی 

فعالیت غیراستاندارد به آنان تا انطباق 
با استانداردهای  کامل عملکردش��ان 

جلوگیری مورد نظر، به عمل آید.
برای افرادی که از خطوط کش��تیرانی 
ز��یر اس��تاندارد اس��تفاده میک‌نن��د، 
با��ید جرایم هنگفتی در س��طح ملی و 
بین‌المللی در نظر گرفت و نباید  اجازه 
داد ��که این اف��راد به‌راحتی و با پنهان 
ش��دن زیر عناوینی همچون تحریم‌ها 
)تحریم‌ها به ان��دازه‌ای که برخی افراد 
سودجو ادعا میک‌نند، در زیر استاندارد 
نگاه داشتن کش��تی‌ها دخالتی ندارد( 
به فعالی��ت غیر اس��تاندارد خود ادامه 
دهند و خطرات مربوط به کش��تیرانی 
غیراس��تاندارد را در جامعه گس��ترش 

دهند.
تقو��یت و حما��یت از نظ��ام کنترل و 
بازرسی کشتی‌ها در بنادر و جلوگیری 
از هر گونه دخالت‌های  غیرکارشناسانه 
و روزآوری اطلاع��ات مرب��وط ب��ه این 
اف��راد، می‌توان��د عامل اجرایی بس��یار 
مؤثری انگاش��ته ش��ود. عال�وه بر این 
اقدام‌ها، اش��اعه‌ی فرهن��گ و افزایش 

سطح آگاهی ذی‌نفعان و کوشش برای اقناع ذهنی و عملی آنان به 
کمک قوانین و مقررات و وضع جرایم مربوط به این امور، به عنوان 
راهک‌ارهای اساسی حذف کش��تیرانی زیر حد استاندارد در آب‌های 
تحت حاکمیت جمهوري اسال�مي اي��ران، از جمله اقدام‌های قابل 

توجه به شمار می‌آیند. 
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مقدمه ای بر مدیریت دارایی در 
الگوي مالکیت صاحبخانه ای

جهانگير نجاتي- مهران نظرپور
)اداره‌ي كل بنادر ودريانوردي خوزستان(

 به عقیده‌ي بسیاری از اندیشمندان حوزه‌ي 
علوم انسانی، در دهه‌های اخیر، بزرگ‌ترین 
و شاید اصلی‌ترین معضل کشورهای درحال 
توسعه یا کم‌تر توس�عهی‌افته، عدم رعايت 
اصول مديريتي و ع�دم کارآیی مدیران در 
اس�تفاده‌ي بهینه از دارایی‌های ملی است. 
در کشور ما نیز، بارها و بارها شنیده‌ایم که 
اصلی‌ترین مش�کل س�ازمان‌ها و نهادهای 
دولتی و حتی بخش‌ه�ای خصوصی، عدم 

مدیریت کارآمد و اثربخش بوده است.
مدیریت، مقوله‌ای اس�ت بس�یار گسترده 
و دارای ابع�اد متفاوت ک�ه همواره نیازمند 
دیدگاه�ی کیپارچه و منس�جم در همه‌ي 
زمینه‌ها است. همان‌طور که می‌دانیم، نقش 
دولت در فعالیت‌های اقتصادی، اجتماعی، 
نظامی، فرهنگی و سیاس�ی در کشورهای 
در حال توسعه بسیار پررنگ و انکارناپذیر 
اس�ت. کی�ی از ويژگي‌ه�اي ب�ارز در این 
کشورها حضور بخش‌هاي دولتی در همه‌ي 
فعالیت‌های اجتماعی و اقتصادی است؛ که 
جمهوري اسلامي ايران نیز، از این قاعده 
مستثنی نيست. هرچند در دو دهه‌ي اخیر، 
س�عی بر آن بوده تا با ارایه‌ي برخي الگوها، 
این نقش کم‌رنگ‌تر و حضور بخش خصوصی 
فعال‌تر جلوه كن�د، اما به دلیل فقدان الگو 
و راه�كار مناس�ب، همواره ای�ن حضور با 
فراز و نش�یب‌هايي روب�ه‌رو بوده و حتي به 
عقی�ده‌ي بس�یاری، اث�رات و کارکردهای 
بخش خصوصی در اقتصاد و مدیریت کشور 
چندان موفق و اثربخش نبوده است. به‌واقع، 
علل این ع�دم موفقیت‌ه�ا را در کجا باید 

جستجو کرد؟
در این نوشتار، س�عی شده است تا در حد 
امکان، با تمرکز بر مفهوم مدیریت دارایی، 
الگويي متناسب با روکیردهای آتی کشور 
در سند چشم‌انداز 20 ساله، در بخش حمل 
و نق�ل دریای�ی ارای�ه و راهک‌اری اجرایی و 

علمی آن نيز، ارايه شود.
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بی‌ش��ک، اساس��ی‌ترین چالش دو دهه‌ي اخیر 
کش��ورمان در حوزه‌ي مدیریت و اقتصاد، نوع و 
چگونگي حضور بخش خصوصی و نحوه‌ي تعامل 
آن با بخش دولتی و تبیین حدومرز اختیارات و 
مس��ئولیت‌های هر یک از آن‌ها در فعاليت‌هاي 
اقتصادي بوده اس��ت. از اين رو، ابتدا سیر تحول 
و نحوه‌ي حضور بخش خصوصی در بنادر کشور 

مطرح مي‌شود. 
    بنادر، با توجه به ماهیت، کارکرد و نقش آن‌ها 
در اقتصاد ملی، به عنوان مهم‌ترین عامل توسعه‌ي 
اقتصادی در کشورهایی که از امکان دسترسی به 
 آب‌ه��ای آزاد برخوردارند، ش��ناخته می‌ش��وند. 
در حقیق��ت، بنادر به عنوان موتور اقتصاد ملی و 
دروازه‌ي ورود ب��ه اقتص��اد بین‌الملل، همواره در 

كانون توجه قرار داشته‌اند.
  در کشور ما نیز، بنادر به صورت کاملاً دولتی و 
مبتني بر مقاصد اقتصادی و سیاسی بنیان نهاده 
شده‌اند و تقریباً تا اواخر دهه 60، به فعالیت خود 
به ش��کل کاملاً دولتی ادامه دادند. تا این تاريخ، 
کلیه‌ي سرمایه‌گذاری‌ها در همه ابعاد به صورت 
دولتی انجام می‌ش��د، نیروهای انسانی فعّال در 
بنادر، کاملاً دولتی بودند و تجهیزات مورد نیاز در 
فعالیت‌های بندری و دریایی، توسط بخش دولتی 
تأمین می‌شد و دیدگاه حاکم بر بنادر، از هر لحاظ، 
دیدگاهی عمومی و خدماتی بود. به عبارتی، بنادر 
به عنوان اماكن عمومی و عام‌المنفعه مورد توجه 
قرار می‌گرفتند و بخش خصوصی، انگیزه‌ي لازم 
 ب��راي حضور در این عرص��ه را در خود نمي‌ديد.

ام��ا در اواخ��ر ده��ه‌ي 60 و ب��ا آغ��از رون��د 
خصوصي‌س��ازي در كشور، عملاً فصل جديدي 
از فعاليت‌ه��اي بن��دري در ايران پديدار ش��د و 
مديران بخش‌های خصوصي، به عنوان راهبران 
دارايي‌هاي فيزي��كي، همچون تجهيزات تخليه 
و بارگيري و نيز، مجريان فعاليت‌هاي خدماتي، 
همچون: ايجاد فضاهاي سبز، عمليات تنظيفي و 
اياب و ذهاب، اولين حضور در عرصه‌ي حمل‌ونقل 

دريايي و بنادر را تجربه كردند.
در این مرحله نيز، مالکیت دارایی‌های فیزیکی در 
اختيار دولت بود و مسئولیت تعمیر و نگهداری 
آن‌ها و تأمين س��رمایه‌ی لازم براي ارتقاء آن‌ها، 
همچنان توسط بخش دولتی صورت مي‌پذيرفت 
و بخش خصوصی، هیچ گونه مسئولیتی در این 

زمینه نداشت.
در م��وج دوم خصوصی‌س��ازی ��که ب��ا تبیین 
سیاست‌های کلی اصل 44 قانون اساسی شروع 
ش��د و تاکن��ون نی��ز ادام��ه دارد، حضور بخش 
خصوصی بیش از پیش مورد توجه قرار گرفت و 
بخشی از مالکیت در این مرحله، از بخش دولتی 
به بخش خصوصی انتقال پیدا کرد. با اين وجود در 
حوزه‌ي بندری و دریایی، این واگذاری به صورت 
یکسان و همانند انجام نشده است. به‌عبارت ديگر، 
با واگذاری عملیات تخلیه و بارگیری در حوزه‌ي 
امور بندری و نیز، عملیات یدکک‌شی و لای‌روبی 
در گستره‌ي امور دریایی، حضور بخش خصوصی، 

به صورت جدّی مورد توجه قرار گرفت.
   ب��ا آن‌ك��ه در این ميان، مالکی��ت تجهیزات غیر 

اس��تراتژیک، نیروی انسانی و مس��ئولیت تأمین و 
نگهداری آن‌ها به بخش خصوصی واگذار شد و به تبع 
آن، مدیریت این فعالیت‌ها و نیز، سیاست‌گذاری‌های 
مربوط ب��ه آن نیز، بر عهده‌ي بخش خصوصی قرار 
گرفت، اما مرزهاي اختيار و مس��ئوليت‌هاي بخش 

دولتي و خصوصي، به‌روشني تبيين نيافت.
آن‌چه مس��لم اس��ت، ب��ا ادامه ا��ین حرکت و 
رویکرده��ای آت��ی دول��ت، در نهاي��ت ماليكت 
همه‌ي دارايي‌هاي فيزيكي، اعم از استراتژيك و 
غيراستراتژيك و همچنين، مديريت آن‌ها نيز، به 

بخش خصوصي واگذار خواهد شد. 
همان‌ط��ور ��که می‌دانیم، خصوصی‌س��ازی در 
کش��ورمان با اهدافی کلان به ش��رح زير صورت 

پذيرفته است:
- افزایش رونق اقتصادی و سهم بازار پایدار

- ایجاد ارزش افزوده
- استفاده‌ي بهینه از دارایی ها

- ایجاد اشتغال
حال اين پرس��ش مطرح مي‌شود كه: آيا تنها با 
انتقال مال��يكت دارايي‌ه��اي فيزيكي به بخش 
خصوصي مي‌توان به چنين  اهدافي دست يافت؟ 
در ادامه، با تش��ريح پاس��خ اين پرسش، الگوي 
جديدي متناسب با رويكردهاي نظام در اجراي 
سياست‌هاي كلي اصل 44 قانون اساسي و سند 

چشم‌انداز 20ساله ارايه می‌شود.

خصوصی سازی با محوریت دارایی
         ب��ا توج��ه به اینک‌ه در ا��ین الگو، دارایی 
به عنوان یک مفهوم محوری و اساسی مورد نظر 
است، ابتدا تعریف دارایی و در ادامه نيز،  تعريف  

مدیریت دارایی ارایه می‌شود.
دارایی، مفهومی است که در دهه‌های اخیر، تعابیر 
و تعاریف متفاوتی از آن در حوزه‌ي مدیریت ارایه 
شده اس��ت كه به طور کلی می‌توان آن را در 4 

بخش زير تقسیم‌بندی كرد:
1- فیزیکی، اعم از تجهیزات، ماشین آلات ، ابنیه 

و روساخت‌ها
2- مالی، اعم از س��رمایه‌ي نقدی، سهام و نشان 

اقتصادی
3- انسانی، ش��امل نیروی کار متخصص، نیمه 

متخصص، ماهر و... 
4- دانش فنی و تخصصی سازمان

در گذشته،تعریفی که از دارایی ارایه می‌شد، تنها 
دارایی‌های فیزیکی س��ازمان را دربرمي‌گرفت و 
مديريت دارایی، تنها به موضوعات تأمین و حفظ 
و نگه��داری این بخش از دارایی مي‌پرداخت. در 
این الگو سعی شده است كه تعریف جامع‌تري با 

حفظ کلیه‌ي ابعاد دارایی‌ها ارایه شود.
         در واقع، آینده‌ای که برای بنادر به تصویر 
درمي‌آيد، حاكي از آن است كه كليه‌ي فعاليت‌ها 
و س��رمايه‌گذاري‌ها در اين حوزه‌، توسط بخش 
خصوصي انجام مي‌ش��ود و بخ��ش دولتي، تنها 

ماليكت زمين و آبراه را بر عهده خواهد داشت.
در حقيق��ت، ظهور بخش خصوص��ي قدرتمند در 
آينده، يكي از عوامل موفقيت و كليدي در اين الگو 
محسوب مي‌شود. بر اساس اين الگو، بخش خصوصي 

در آينده مسئوليت تأمين، نگهداري و سرمايه‌گذاري 
در چهار گروه از دارايي‌هاي ذكرش��ده در س��طور 
بالا را بر عهده خواهد داش��ت و بخش دولتي، تنها 
چهارچوب‌ه��اي قانون��ي و سياس��ت‌هاي كلان را 
براي فعاليت‌هاي بخش خصوصي تبيين مي‌كند. 
در الگوي پيش��نهادي، بخش دولتي در قالب يك 
مركز يا هسته‌ي حاكميتي، خواست و كاركردهاي 
اقتص��ادي، اجتماع��ي، منطقه‌اي و ملّي بن��ادر را، 
بس��ته به موقعيت و جايگاه آن‌ها تعريف مي‌كند و 
نحوه‌ي  اجرا و راه‌هاي دست‌يابي به اين انتظارات و 
كاركردها، توسط بخش خصوصي و از راه دامن زدن 
به رقابت آزاد، به صورت كاملاً مستقل، برنامه‌ريزي و 
اجرا خواهد شد. در حقيقت، بخش خصوصي، آزادي 
عمل و اختيار كامل انتخاب استراتژي‌هاي لازم در 
چهارچوب‌هاي تعريف‌شده را خواهد داشت. شايد 
اساسي‌ترين موضوع در الگوي پيشنهادي، نحوه‌ي 
تعام��ل بخش دولتي و خصوصي اس��ت. پرس��ش 
اساس��ي اين اس��ت كه در فضايي كاملاً رقابتي كه 
از ويژگي‌هاي بخش خصوصي محسوب مي‌شود و 
حتي گاه در اين فضا برخي از عملكردها و فرآيندها 
با يكديگر در تضاد قرار مي‌گيرند؛ مسئوليت هدايت 
اين بخش در جهت اعِمال يك استراتژي واحد ملّي 
كه در آن، جنبه‌هاي عمومي فعاليت‌هاي اجتماعي، 
همانند: ايمني، محيط زيست،‌ بهاي تمام‌شده‌ي كالا 
در اقتصاد ملي، اش��تغال‌زايي و... نيز در نظر گرفته 
می‌ش��ود، بر  عهده‌ي چه سازمان، دستگاه يا نهاد 

اجرايي خواهد بود؟
واضح اس��ت ك��ه در اي��ن الگوي پيش��نهادي، 
مهم‌ترين وظيفه‌ي هسته‌ي حاكميتي، هدايت 
اس��تراتژي‌هاي متضاد رقابتي بخش خصوصي 
فع��ال در حوزه‌ي حمل‌ونقل دريايي به س��مت 
يك اس��تراتژي واحد و نيز، تبدي��ل دارايي‌هاي 
چهارگانه‌ي اين بخش به سرمايه‌هاي ملي است.

نتيجه
 در حقيق��ت، نگ��رش بخ��ش دولت��ي در الگ��وي 
پيشنهادي، تنها نگرشي كنترلي و قانون‌گذارانه نيست 
و نق��ش هدايتي بخش دولت��ي، بيش‌تر مورد توجه 
قرار مي‌گيرد. به عبارتي، بخش دولتي در آينده بايد 
تجارب و توانمندي‌هاي علمي خود را كه طي سال‌ها 
فعاليت در عرصه‌ي اقتصاد ملي؛ كس��ب كرده است، 
ب��ا به‌كارگيري ابزارهاي موجود مثل؛ آموزش و وضع 
قوان��ين و مقررات كارآمد، به بخش خصوصي انتقال 
دهد و با ايجاد و تقويت يك بخش خصوصي كارآمد و 
فهيم در زمينه‌ي حمل‌ونقل دريايي، زمينه‌ي استقلال 
بنادر و حركت به سوي ديدگاه اقتصادي اداره كردن 
آن‌ها را فراهم آورد. هرچند، ضروري است براي ورود 
به اين عرصه‌ي جديد، بسترهاي لازم و مقدماتي، از 
قبل توسط بخش دولتي آماده شود. شايد مهم‌ترين 
وظيفه‌ي س��ازمان‌هاي مركزي در س��ال‌هاي آتي، 
آماده كردن بسترهاي لازم و ايجاد ديدگاه و تفكرات 
متناسب با اين الگو باشد؛ ديدگاهي كه در آن، بخش 
خصوصي و دارايي‌هاي آن، به عنوان سرمايه‌ي ملّي 
شناخته مي‌شود و منافع و توسعه‌ي بخش خصوصي، 
به‌منزله‌ي دارايي‌ها و س��رمايه‌هاي  ملّي به چش��م 

مي‌آيد.  
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خنكاري )تخليه و بارگيري كشتي(
عمليات تخليه و بارگيري كشتي، شامل: بارزسازي كالا، انتقال و رهاسازي كالا از قلاب به روي 

كشنده  و برعكس است.

شركت‌هاي خنكاري
به شركت‌هايي گفته مي‌شود كه داراي مجوز تخليه و بارگيري از سازمان بنادر و دريانوردي هستند 
و با توجه به ماده‌ي 41 آيين نامه‌ي اجرايي امور گمركي مبني بر عهده‌دار بودن مسئوليت تخليه 
يا بارگيري كشتي توسط شركت كشتيراني،‌ به‌منظور انجام كار، با كارفرما  )بر اساس نوع قرارداد 

حمل، ممكن است شركت‌هاي كشتيراني يا صاحب كالا باشد( قرارداد منعقد مي‌كنند.

كارگران خنكار
عبارت اند از افرادي كه ش��ركت‌هاي خنكار، آنان را براي عمليات تخليه/بارگيري بار اس��تخدام 
مي‌كنند. در بندرامام خميني، اين افراد توسط انجمن‌های صنفي كارگران تخليه و بارگيري تأمين 

مي‌شوند.
وسايل تخليه و بارگيري 

به ابزارآلات جانبي گفته مي‌شود كه براي تخليه )يا بارگيري( بار، به روي تجهيزات اصلي، همچون 
كرين كشتي يا كرين ساحلي نصب مي‌شوند. در بندرامام خميني، زنجير، واير، شگل، هوك، تسمه، 
تور، اسپريدر حمل ورق، ورق گير و ... از جمله‌ي اين وسايل محسوب مي‌شوند، در حالي كه در 
بنادر پيشرفته، در ساخت اين ابزارها از روش‌ها و تكنولوژي‌هاي جديدتري استفاده مي‌شود كه از 

آن جمله، مي‌توان به مگنت، وكيوم و يا اسپريدرهاي تخصصي اشاره كرد.

تراست
 از اتحاد چند شرکت که کالایی مشابه با هم تولید میک‌نند و سهم عمده‌ای از بازار را در اختیار 

آسيب شناسي خنكاري سنتي در بنادر ايران
نگاهي به مشكلات خنكاري و عمليات تخليه و بارگيري كالا در بنادر كشور

     بازرگاني دريايي، از آغاز تشكيل جوامع و زندگي اجتماعي تا 
امروز، همواره با رش�د تجارب و شاخه‌هاي مختلف دانش آدمي، 
پيش�رفت كرده است و از پيامدهاي آن در دنياي نوين، مي‌توان 
به تحقق نزديك به 90درصد تجارت جهاني از راه درياها اش�اره 
كرد؛ كه اين امر، موجب�ات پديد آمدن تخصص‌هاي گوناگون از 
آغاز حركت كالا تا مقصد آن را فراهم آورده است. عمليات تخليه 
و بارگيري كشتي‌ها )خنكاري( يكي از حلقه‌هاي زنجيره‌ي تأمين 
در جابه‌جايي كالا محس�وب مي‌ش�ود كه خود با توجه به تنوع 
كالا، به عملكردهاي ويژه و مختلفي تقس�يم و تأمين ابزارآلات 
منحصربه‌فردي را براي انجام اين  عمليات ضروري ساخته است. 
در جوامع پيشرفته، اين لوازمات از تكنولوژي روز دنيا برخوردارند.  
توجه به اين امر موجب مي‌شود تا دانش و توان داخلي جامعه‌ي 
خود را ورانداز كنيم و روش‌هاي تخليه و بارگيري نوين جهاني را 

با اين عملكرد در بنادر ايران بسنجيم.

متأس�فانه به‌رغم توانمندي‌هاي موجود و همچنين، روند رو 
به رش�د صنع�ت دريانوردي و بندرداري در كش�ور، ش�اهد 
ايس�تايي اين بازار در بن�ادر داخلي هس�تيم؛ به‌گونه‌اي كه 
اب�زارآلات جانبي عملي�ات خنكاري امروز، پس از گذش�ت 
س�ال‌ها )به‌جز در م�واردي مح�دود( تغيي�رات چنداني در 
زمينه‌ه�اي س�اخت و عملك�رد نيافته‌ان�د و پيام�دي به‌جز 
كن�دي، ناايمني، ناكارآي�ي و... در عمليات تخليه و بارگيري 

كشتي‌ها بر جاي نگذاشته‌اند.
بررسي‌های انجام ش�ده در منابع معتبر، نشان مي‌دهند 
ك�ه پيش�ينه‌ي چندان�ي از چرايي و چگونگ�ي عمليات 
خنكاري در دست نيست و تنها طرح مشكلات در برخي 
مكاتبات با شركت‌هاي خنكاري ديده مي‌شود. بنابراين، 
لازم اس�ت در آغ�از اين نوش�تار، به ي�ادآوري برخي از 

تعاريف پايه بپردازيم.

علي اميري )اداره‌ كل بنادر ودريانوردي خوزستان(
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دارند، به وجود می‌آید. تراس��ت، سهام ش��رکت‌هایی که عضو آن هستند را به صورت امانت نگه 
می‌دارد؛ امّا مالکیت سهام، برای آن شرکت‌ها همچنان باقی می‌ماند. با اين وجود، شرکت‌هاي عضو 
تراست، استقلال مالی، فنی و بازرگانی خود را از دست می‌دهند و همه‌ي امکانات و قدرت عمل 
آن‌ها در تراست متمرکز می‌شود. وظیفه‌ي اصلی تراست، کنترل امور شرکت‌های عضو از راه کنترل 
آرای سهامداران آن شرکت‌ها، انتصاب مدیران و اعمال نظارت مرکزی بر امور هر يك  آن‌ها است؛ 
به نحوی که حداکثر منفعت مالي تراست حاصل آيد و در نهایت، این سود میان اعضا تقسیم شود.
وقتی تراس��ت‌ها اتحادیه تش��کیل مي‌دهند، به آن اتحادیه کنسرن گفته می‌شود. این واحدهای 
اقتصادی بزرگ، در کشورهای سرمایه‌داری از قدرت زیادی برخوردار هستند و همیشه عامل اعِمال 

سلطه‌هاي صنعتی، بازرگانی و نظامی بر کشورهای دیگر محسوب مي‌شوند.

کارتل
 شرکت‌هایی هستند که در یک رشته‌ي خاص اقتصادي فعالیت میک‌نند و با حفظ استقلال مالی 
و حقوقی خود، با یکدیگر متحد می‌شوند و در مورد تقسیم بازار میان خود و حجم تولید و قیمت 
کالا، با یکدیگر به توافق می‌رسند. هدف کارتل‌ها تسلط بر بازار یک کالای خاص از راه تضعیف یا از 

بین بردن رقابت در بازار آن کالا،‌ همراه با ایجاد فضاي انحصاري است.
پس از ارائه‌ي برخي مفاهيم پايه، اكنون به بررسي شرايط انجام عمليات تخليه وبارگيري كشتي‌ها مي‌پردازيم. 

يادآور مي‌شوم كه دامنه‌ي اين مطالعه، تنها شامل عمليات و امور بندري در بندر امام خميني است.
شركت‌هاي كشتيراني يا صاحبان كالا )بسته به نوع قرارداد حمل ( پس از مشخص شدن زمان ورود 
كشتي و تعيين اسكله توسط اداره‌ي امور بندري، نسبت به تعيين شركت خنكار اقدام مي‌كنند . 
شركت خنكار، با اعلام زمان ورود كشتي به انجمن صنفي كارگران، نسبت به تامين تعداد گنگ 
مورد نياز اقدام مي‌كند؛ در تاريخ و س��اعت شروع عمليات، تجهيزات مورد نياز عمليات خنكاري 
)بسته به نوع كالا( را در اختيار كارگران قرار مي دهد و راهبري عمليات را تا انتها با حضور فيزيكي 

)مديريت يا نماينده شركت( به عهده مي گيرد .
اين مراحل، تنها كليّات اين نوع فعاليت را شامل مي‌شود كه ممكن است در همه‌ي بنادر جهان، 
به‌طور يكس��ان صورت پذيرد؛ امّا آن‌چه براي اين مطالعه در خور اهميت اس��ت، تناس��ب نيروي 
كار و تجهيزات به كار رفته در عمليات خنكاري اس��ت كه وجه تمايز بنادر روز دنيا با بندر امام 
)يا س��اير بنادر ايران( را شامل مي‌ش��ود. حال با طرح مجموعه‌اي از پرسش‌ها در هنگام بررسي، 
چگونگي عمليات خنكاري در بندر امام خميني تشريح مي‌شود.هنگام مشاهده عمليات خنكاري 
در پاي اسكله، ممكن است سؤالات زير براي بازديدكنندگان پيش آيد كه مي‌توان آن‌ها را ازجمله 

نگراني‌هاي كارشناسان، مديران و مجموعه‌ي عوامل بندري نيز دانست.
اگر قلاب از دهانه‌ي لوله جدا شود، چه اتفاقي رخ مي‌دهد؟

اگر يك تكان كرين كشتي موجب جدايي قلاب از ورق شود، آن ورق كجا فرود خواهد آمد؟
آيا به جزء زنجير وسيله ديگري جهت تخليه كلاف سيم وجود ندارد كه اينگونه مچاله تخليه نشوند؟

هنگام بارزسازي لوله به وسيله‌ي واير، آيا خطري متوجه كارگر خنكار نمي شود ؟
اگر لوله‌ها از درون حلقه واير سُر بخورند، چه مي شود ؟

آيا در بنادر ديگر نيز، عمليات تخليه و بارگيري به همين شكل صورت مي‌پذيرد؟
آيا وسيله‌ي تخصصي براي تخليه و بارگيري اين گونه كالاها وجود ندارد؟

آيا مي‌توان در زمان كم‌تري عمليات تخليه‌ي اين كالاها را انجام داد؟
10- آيا مي توان با تعداد كم‌تري از نيروي انساني، به همين منوال كالا را تخليه كرد؟

11- آيا مي‌توان با استفاده از تكنولوژي پيشرفته، موجب حذف نيروي انساني در اين كار پرخطر شد؟ 
و بسي��اري س��والات ديگر كه همه‌ي آن‌ها را مي‌توان در هر حوزه‌ي بهره‌وري و ايمني انجام كار، 
تقسيم‌بندي كرد؛ ‌به اين ترتيب كه آيا تجهيزات مورد نظر، قابليت انجام كار را دارند؟ )اثربخشي(، 
راندمان انجام عمليات تا چه حد خواهد بود؟ )كارايي(، در صورت به‌كارگيري نيروي انساني، به چه 
ميزان سال�مت جان انسان، تجهيز كالا و محيط زيست ممكن است به خطر بيافتد ؟ )ايمني – 

زيست‌محيطي(.
در پاسخ به اين پرسش‌ها مي‌توان پاسخ داد كه: آري؛ راهكارهاي مناسب‌تري نيز براي انجام عمليات 
خنكاري وجود دارند كه دست‌يابي به برآيند آن‌ها، مستلزم پاسخ‌گويي به پرسش ديگري است: چرا 

از راهكارهاي مناسب‌تر و  تخصصي‌تر استفاده نمي‌شود؟
 در اين راستا بر آن شديم تا دلايل مؤثر در اين زمينه را  از  مجموعه‌ي عوامل درگير با عمليات 

خنكاري جويا شويم. 
پس از بررسي‌هاي به‌عمل‌آمده از مجموع شركت‌هاي تخليه و بارگيري، موارد زير، به‌منزله‌ي دلايل 

سنتي بودن روش‌ها و ابزارآلات خنكاري اعلام شدند.
- به صرفه نبودن خريد تجهيزات، يا به عبارت ديگر، عدم صرفه‌ي اقتصادي.

- پايين بودن درآمد عمليات خنكاري )و عدم همخواني با تعرفه‌های سازمان بنادر(.

- عدم نظارت لازم از س��وي اداره‌ي كل بنادر 
و دريانوردي، به دليل فقدان جايگزين ديگر و 
همچنين، عدم تمايل سازمان بنادر در ورود به 

حوزه‌ي مسئوليت ساير ارگان‌ها.
- عدم وجود قوانين، مقررات كنوانسي��وني و 
اس��تانداردهاي بين‌المللي در زمينه‌ي اجراي 

روش‌هاي خنكاري.
- عدم امكان نصب تجهيزات به روي برخي از 

كرين‌ها.
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- عدم وجود يك صنف قدرتمند براي دفاع از 
حقوق مجموعه‌ي افراد خنكار.

- عرض��ه‌ي ك��م كالا و كش��تي و افزاي��ش 
تقاضاي عمليات خنكاري؛ به دليل تعداد زياد 

شركت‌هاي موجود.
- خنك��اري، به‌منزل��ه‌ي ابزار بازاريابي س��اير 

شركت‌ها.
- انتقال جريان پس‌انداز سرمايه .

- عدم دسترسي به مراكز آكادمكي با گرايش 
امور بندري.

عدم صرفه‌ي اقتصادي در خريد تجهيزات جانبي
تنوع زيادكالا، حجم كم ورودي كالا، تعداد زياد ش��ركت‌هاي متقاضي انجام س��رويس و...، خريد 
تجهيزات مورد نياز توسط شركت‌هاي خنكار را غير اقتصادي مي‌نماياند؛ به اين معني كه حجم كم 
كالاي ورودي و عدم اختصاص همين حجم كم به يك شركت يا چند شركت انگشت‌شمار، باعث 
طولاني شدن دوره‌ي زماني بازگشت سرمايه مي‌شود در نتيجه براساس قوانين ارزيابي اقتصادي يا 

اقتصاد مهندسي، اين‌گونه سرمايه گذاري غير منطقي به نظر مي‌رسد.

پايين بودن هزينه‌ي انجام سرويس خنكاري
عامل ديگري كه عملكرد س��نتي ش��ركت‌ها را توجيه مي‌كند، پايين بودن سطح درآمد عمليات  
خنكاري است كه با مقايسه‌ي ميزان دريافتي شركت‌ها و تعرفه‌هاي اعلام‌شده از سوي سازمان بنادر 
و دريانوردي، ملاحظه مي‌شود، اين ميزان، تقريباً برابر ي‌كسوم اين تعرفه‌هاست، كه اين پديده از 
رقابت شديد شركت‌هاي جذب كشتي سرچشمه مي‌گيرد؛ به گونه‌اي كه در برخي مواقع، هزينه‌ي 

فرصت از دست رفته‌ي مديريت آن شركت را نيز تامين نمي‌كند.

عدم نظارت از سوي اداره كل
ش��ركت‌هاي تخليه و بارگيري، همواره خواستار دخالت مس��تقيم اداره‌ي كل بنادر و دريانوردي 
به‌منظور نظارت و كنترل روند انجام كار، با توجه به بخش حاكميتي موضوع شده‌اند؛ ولي از آن‌جا 
كه اين  اداره، در كار وادار كردن شركت‌ها از تجهيزات تخصصي، ناگزير به حذف برخي شركت‌ها 
و جايگزيني شركت‌هاي ديگر است و با توجه به فقدان شركت‌هاي داراي شرايط لازم، تحقق اين 
بخش نظارتي امكان‌پذير نشده است و از سوي ديگر، اداره‌ي كل، به دليل  گرايش مسئوليت، به 
سوي شركت‌هاي كشتيراني، مايل به دخالت در اين حوزه نيست و حيطه‌ي حضور خود را صرفاً در 
ارائه‌ي مجوز انجام كار در بندر محدود كرده است. قابل توجه است كه هيچ‌گونه اهرم كنترلي براي 
رعايت تعرفه‌هاي سازماني نيز، از سوي اداره‌ي كل، به عنوان بخش حاكميتي بندر ارائه نشده است.

نبود استانداردهاي خاص عمليات خنكاري
با توجه به فقدان استانداردهاي خاص اين عمليات در سطوح بين المللي، ملي و يا منطقه‌اي؛ وادار 
كردن شركت‌هاي خنكار به  انجام عمليات با روش‌هاي صنعتي از سوي بخش حاكميتي )اداره‌ي 
كل (، غير قانوني به نظر مي‌رسد و با توجه به پيشرفته بودن اين تجهيزات،‌ نمي‌توان از نظر ايمني 

جان انسان نيز،‌ به آن‌ها ايراد گرفت. 
با اين وجود، تنها روش موجود براي برخورد با اين مهم، ممانعت از آسيب‌رساني به كالا است كه آن 
نيز، خارج از محدوده‌ي مسئوليت اداره‌ي كل )تا سطح وزارت‌خانه( است. با مراجعه به ماده‌ي 36، 
كه ناظر است به اين امر، هر گونه كه كالا تحويل داده شود به همان حالت نيز بايد به صاحب كالا 

تحويل شود، مي‌توان دشواري‌هاي عمليات خنكاري را تصوّر كرد.

عدم امكان نصب تجهيزات جانبي تخصصي
يكي ديگر از علل عدم استفاده از تجهيزات جانبي متناسب، تردّد كشتي‌های فرسوده در بنادر كشور 
است. اين امر، باعث عدم امكان نصب تجهيزات جانبي به روي كرين كشتي، به دليل استفاده از 

تكنولوژي‌های قديمي شده است.

ضعف صنف خنكار در تحقق خواسته‌های به جا 
در حال حاضر، به‌رغم وجود انجمن صنفي ش��ركت‌هاي خنكاري، متأسفانه شاهد عدم رعايت و 
به‌كارگيري مفاد تعهدات توسط اعضاي اين انجمن هستيم. از آن‌جا كه هيچ‌گونه پشتوانه‌ي اجرايي 
در تحقق مصوبات اين تعهدات وجود ندارد،‌ تعرفه‌هاي تعيين‌شده از سوي سازمان بنادر، همواره 

توسط شركت‌هاي خنكاري ناديده گرفته مي‌شود.

سهولت در ورود به بازار خنكاري
همواره اصل برابري عرضه و تقاضا در همه‌ي بازارها تعيين‌كننده‌ي كشش بازار و سطح قيمت‌ها 
اس��ت. بنابراين، با توجه به رش��د آرام افزايش ورود كالا )با توجه به تابع ‌5ساله‌ي ورود كالا(، بازار 
خنكاري هنوز هم پاسخ‌گوي تقاضاي مبتني بر ارائه‌ي سرويس شركت‌هاي ثبت‌شده‌ي تخليه و 
بارگيري نيست؛ به طوري كه تنها ي‌كپنجم از مجموعه‌ي شركت‌هاي خنكاري به ثبت رسيده، در 

حال حاضر به فعاليت مشغول هستند.

خنكاري، ابزار بازاريابي ساير شركت‌ها
صنعت خنكاري، به ابزاري در دس��ت شركت‌هاي پايانه‌ي اپراتور يا حمل‌ونقل تبديل شده است، 
به‌گونه‌اي كه در روند جذب كشتي و بار آن، بهايي بابت عمليات خنكاري از صاحبان كالا مطالبه 
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نمي‌كنند. ارائه‌ي پيشنهاد خنكاري رايگان به صاحبان كالا، از سوي پايانه‌ها و شركت‌هاي حمل‌ونقل 
)داراي مجوز خنكاري( صورت مي‌گيرد و يا اين عمليات با قيمتي كم‌تر از تعرفه‌ي واقعي، در اختيار 

شركت‌های خنكار )به عنوان شركت دست‌دومي( قرار داده مي‌شود.

انتقال جريان پس انداز سرمايه 
ورود برخي از شركت‌هاي غير تخصصي، از قبيل شركت‌هاي حمل و نقل و انتقال دريافت‌ها از بخش 
خنكاري به ساير بخش‌ها، باعث جابه‌جايي ثروت از اين عرصه به ساير گستره‌ها شده است. به اين 
ترتيب كه، شركت‌هايي كه در زمينه‌هاي ديگر به صورت تخصصي كار مي‌كنند )به دليل امكان 
ورود آسان(، با اخذ مجوز خنكاري در راستاي جذب كالا و يا كشتي و با  ارائه‌ي عمليات خنكاري 
رايگان يا كم‌تر از قيمت تمام‌شده، ميزان كسري و زيان مالي خود را با اجراي عمليات تخصصي )با 
افزايش تعرفه در آن بخش( جبران مي‌كنند. شركت‌هاي حمل‌ونقل، ترخيص كار و پايانه‌ي اپراتور و 
ديگر حلقه‌هاي زنجيره‌ي تأمين، امكان و قابليت بهره‌برداري از اين روش را مي‌توانند داشته باشند.

عدم دسترسي به مراكز آكادميك با گرايش امور بندري 
هم اكنون در هيچ يك از مراكز و مؤسسات علمي داخل كشور، مباني عمليات امور بندري و به‌ويژه 
عمليات خنكاري، انواع روش‌ها و ابزارهاي آن، به صورت كاملاً حرفه‌اي و آكادمكي تدريس نمي‌شود 

و انتقال دانش و تجربه در اين زمينه به صورت موروثي انجام مي‌پذيرد.

نتيجه‌گيري 
- رقابت زياد شركت‌ها باعث تنزل نقطه‌ي تماس منحني عرضه و تقاضا شده است .

- تردّد رقبا به بازار، به سهولت انجام مي گيرد و اجازه‌ي تغيير سطح قيمت‌ها را نمي دهد.
پيشنهادات 

جذب شركت‌هاي سرمايه گذار به عنوان بانك ماشين آلات و تجهيزات جانبي 
با توجه به مقرون صرفه نبودن تأمين اين تجهيزات از سوي  همه‌ي شركت‌ها، مي‌توان با دخالت 

دادن بخش خصوصي در ايجاد يك موتورپول و وادار كردن شركت‌هاي تخليه 
و بارگيري به تأمين ملزومات خود از اين بخش، دو جنبه‌ي مهم را كنترل 

كرد:
 )1( مقرون به صرفه كردن سرمايه‌گذاري در اين زمينه؛ 

)2( كنترل ايمني و گواهينامه‌ي تجهيزات به‌منظور تحقق عمليات ايمن.

ايجاد مكانيزم كنترل سطح تعرفه‌های سازمان بنادر و 
دريانوردي

 با توجه به جنبه‌هاي حاكميتي سازمان بنادر و ارائه‌ي تعرفه‌هاي عمليات 
خنكاري در دفترچه‌ي تعرفه، مي‌توان با كنترل كف و سقف قيمت‌ها نسبت 
به كاهش س��طح كيفي عمليات، به دليل وجود رقابت در قيمت‌گذاري‌ها 

اقدام كرد.

دشوارسازي شرايط اخذ مجوز شركت تخليه و بارگيري 
با طبقه بندي ش��ركت‌هاي خنكار در سطوحي مانند؛ كانتينري، جنرال، 
فله و... و نيز اجباري قلمداد كردن تأمين مكان در گس��تره‌ي بندري براي 
نگهداري تجهيزات و ممانعت از اجاره‌ي تجهيزات فرسوده توسط  خنكاران 
و همچنين، با ايجاد ش��رايطي همچون اخذ سپرده بابت حسن انجام كار، 

مي‌توان ا ين صنعت را به صورت كاملاً تخصصي معرفي كرد.

وادار كردن كارفرمايان شركت‌هاي خنكار، به رعايت 
حداقل‌هاي مربوط به اصول فنّي

با توجه به اين‌كه كارفرمايان اصلي شركت‌هاي تخليه و بارگيري، شركت‌هاي 
كش��تيراني و يا صاحبان كالا هس��تند، مي‌‌توان آن‌ه��ا را در روند انتخاب 
پيمانكاران خنكاري، مجبور به پذيرش و رعايت حداقل‌های اصول فنّي كرد.

اعلام الزامات بندري در جذب كشتي‌ها
با اعلام الزامات بندري )Port Requirement (، در مورد كشتي‌هايي كه از 
امكان تأمين تجهيزات تخصصي برخوردارند و الزام كشتي‌هاي فاقد امكان نصب 
تجهيزات جديد به استفاده از كرين ساحلي، مي‌توان الزامات بندري مبتني بر 

جذب كشتي‌هاي پيشرفته را افزايش داد. 

انتقال حوزه و مسئوليت عمليات 
خنكاري به  پايانه‌ها 

با توجه به توانمندي‌هاي چشمگير شركت‌هاي 
پايان��ه‌ي اپرات��ور و گس��تره‌ي عملياتي آن‌ها 
مي‌‌توان مسئوليت خنكاري شناورها را نيز به 
آن‌ها واگذار كرد. در اين حالت، ش��ركت‌هاي 
خنك��ار، به جاي تقاضاي كار از ش��ركت‌هاي 
كش��تيراني، عمل��يات تخصص��ي خ��ود را از 
پايانه‌هاي اپراتورها مطالبه خواهند كرد. البته 
اي��ن مهم، باي��د به‌گونه‌اي برنامه‌ريزي ش��ود 
كه اه��داف مورد نظر اين ن��وع عمليات، طي 
واگذاري مسئوليت‌ها فراموش نشود و حقوق 
شركت‌هاي خنكار و كارگران اين عمليات نيز، 

به سوي پايمالي و تضييع شدن نگرايد.

ايجاد يك مديريت منسجم
شركت‌هاي تخليه و بارگيري مي توانند تحت 
نظر مديريت بندر )براي جلوگيري از انحراف 
و اعمال رويكرد حاكميتي و ارش��ادي بندر ( 
نسبت به تشيكل كارتل يا تراست اقدام كنند؛ 
هرچند اين امر، بسي��ار فرات��ر از ارجاع كار به  

انجمن‌هاي صنفي و پيامدهاي آن است.  
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لايروبي
به عملياتي اطلاق مي‌شود كه طي آن، بخشي از رسوبات بستر محيط‌هاي 
آبي به دلايل مختلف، از محل ته‌نشيني اوليه برداشته شده و پس از انتقال، 
در جاي ديگري كه ممكن اس��ت در روي خشكي و يا محيط آبي واقع 
شده باشد، تخليه مي‌شود )خجسته 1375(. به‌طوركلي عمليات لايروبي، 
با دو روش مكانكيي و هيدرولكيي انجام مي‌شود. روش مكانكيي بيشتر 
براي لايروبي نقاط مجاور س��ازه‌هاي آبي مورد استفاده قرار مي‌گيرد كه 
طي آن، نيروي چسبندگي بين ذرات رسوب با استفاده از ابزار مكانكيي 

شكسته مي‌شود و از بين مي‌رود. در روش هيدرولكيي، آب نقشي اساسي 
در برداشت و انتقال رسوبات بر عهده دارد و چسبندگي ذرات رسوب، به 
وسي��له‌ي آب از بين مي‌رود و سپس مواد برداشته‌شده به كمك نيروي 
مكش، به مخازن لايروب و يا محل‌هاي موردنظر فرستاده مي‌شود. البته 

لايروبي‌هايي هم وجود دارند كه با تلفيق اين دو روش كار مي‌كنند.

دفع مواد لايروبي‌شده
س��ه روش براي برخورد با مواد لايروبي‌شده وجود دارد: دفع در آب‌هاي 
باز، دفع محصورش��ده و استفاده‌ي مفيد از اين 
مواد كه در اين‌جا، به دفع در آب‌هاي باز و دفع 

محصورشده پرداخته مي‌شود.

‌1. دفع مواد لايروبي‌شده در آب‌هاي باز
تخليه در آب‌هاي باز، ش��امل تخليه‌ي موارد 
لايروبي‌شده در رودخانه‌ها، درياچه‌ها، مصب‌ها 
و يا اقيانوس‌ها به وسي��له‌ي خط��وط لوله با 
ره��ا كردن آن‌ه��ا از لايروب‌ه��اي مخزن‌دار 
يا بارج‌ها اس��ت. مواد لايروبي‌ش��ده، توس��ط 
لايروب‌ه��اي س��طلي ي��ا صدف��ي وارد بارج 
مي‌ش��وند تا به محل دفع، حمل ش��ود. دفع، 
توسط لايروب‌هاي مختلف و به صورت مجزا 
از هم ص��ورت مي‌گيرد. رس��وباتي كه با اين 
لايروب‌ها، جمع‌آوري مي‌شوند، خيلي محكم 
و متراكم مي‌ش��وند و به همين شكل هم به 
پايين مي‌روند و با سرعت، به كف محل تخليه 
مي‌رس��ند و مواد معلق كم��ي از خودبرجاي 

مي‌گذارند.
ممكن اس��ت ملاحظات زيس��ت‌محيطي در 
س��رريز ش��دن مواد، با زيبايي‌شناسي، اثرات 

تعميق بزرگراه‌هاي آبي
ملاحظات زيست‌محيطي دفع مواد لايروبي‌شده

حمل‌ونقل دريايي براي انتقال طيف وس�يعي از كالاها، روشي 
بس�يار اقتصادي، با كارايي بالاي انرژي و حامي محيط زيست 
محسوب مي‌شود. توسعه و پيش�رفت روزافزون فن‌آوري‌ها و 
نياز به افزايش راندمان اقتصادي، منجر به س�اخت كشتي‌هاي 
بزرگ‌تر و كارآمدتر ش�ده اس�ت ك�ه اين ام�ر، به‌نوبه‌ي خود، 
مستلزم بسط و توسعه يا تعميق بسياري از رودخانه‌ها و كانال‌ها 
و ايجاد »بزرگ‌راه‌هاي آبي« به‌منظور دسترسي كافي به بنادر و 

لنگرگاه‌هاست. 
همه‌ي بنادر مهم دنيا، در زمان‌هايي از سال، نياز به لايروبي جديد، 
موس�وم به »لايروبي احداثي« دارند تا به اين وسيله، كانال‌هاي 

دسترس�ي را وسيع و عميق كنند. بسياري از اين كانال‌ها، بعداً 
نياز به لايروبي نگهداري خواهند داشت تا رسوباتي را كه در كف 
كانال‌ها جمع ش�ده، بردارند و اين كانال‌ها بتوانند از ابعاد كافي، 

جهت تردد شناورهاي بزرگ برخوردار باشند. 
مسلم اس�ت كه در لايروبي‌هايي با اين ابعاد، حجم زيادي از مواد 
لايروبي‌شده نيز توليد مي‌شود. دفع اين مواد به نحوي كه كمترين 
اثرات محيط‌زيستي را داشته باشند، در خور اهميت است. به همين 
منظور، بخشي از دستورالعمل آژانس محيط‌زيست ايالات متحده 
)EPA( در اي�ن ارتب�اط،‌ به‌منظور بهره‌ب�رداري ذي‌ربطان عرضه 

مي‌شود تا زمينه‌ي برخورد تخصصي‌تر با اين موضوع فراهم شود.

مريم روحي ـ افشين دانه‌كار ـ زهرا مشايخي
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بالقوه‌ي آشفتگي در ستون آب، اثرات بالقوه‌ي رسوب جامدات و يا اثرات 
بالقوه‌ي آلاينده‌هاي همراه با رسوبات، در ارتباط باشد. محل‌هاي تخليه 
در آب‌هاي باز، يا قابل پخش‌اند يا غير قابل پخش. در محل قابل پخش، 
م��واد در حين لايروبي يا هر زم��ان ديگر، حركت مي‌كنند و به جاهاي 
ديگري مي‌روند ولي در محل‌هاي غيرقابل پخش، مواد به صورت تپه‌اي 
در محيط باقي مي‌مانند و شكل مي‌گيرند. هر دو اين موارد، داراي مسايل 

زيست‌محيطي‌اند.

ارزيابي مسيرهاي مهم حركت آلاينده‌ها
مسي��رهاي بالقوه‌ي حرك��ت آلاينده‌ها در آب‌هاي باز، س��تون آب و 
كف بس��تر اس��ت. تأثير آلاينده‌ها بر س��تون آب، از نقطه‌نظر كيفيت 
آب )شيميايي( و س��ميّت آن )بيولوژيك( و اثرات آن بر كف بستر، از 
نقطه‌نظر سميت و تجمع زيستي بايد مورد توجه قرار گيرد. آثار بالقوه‌ي 
آلاينده‌ها بر س��تون آب، با مقايس��ه‌ي آلاينده‌هاي ناشي از دفع مواد 
لايروبي‌شده، مبتني بر معيارها و اس��تانداردهاي كيفيت آب، ارزيابي 
مي‌شود. همچنين ممكن است زيست‌سنجي‌هايي براي بررسي سميّت 
ستون آب صورت گيرد. اگر ارزيابي مسير حركت آلاينده‌ها نشان دهد 
كه معيارهاي لازم به كار گرفته ش��ده‌اند،‌ شيوه‌ي دفع در آب‌هاي باز، 
از نقطه‌نظر آثار آلاينده‌ها به‌لحاظ محيط زيس��تي قابل قبول اس��ت و 
درصورتي كه دسترس��ي به اين ضوابط و معيارها امكان‌پذير نباشد يا 
دشوار باشد، بايد كنترل آلاينده‌ها مورد توجه قرار گيرد تا آثار به سطح 
قابل‌قبولي كاهش يابند. تمهيدات كنترلي براي به حداقل رساندن آثار 
آلاينده‌ها، ش��امل اصلاح عمليات، تخليه‌ي غوط��ه‌ور، محصور كردن 
جانبي، تيمار آلاينده‌ها و پوش��اندن مواد آلاينده با لايه‌اي از مواد پاك 

است

اصلاح عمليات
مي‌ت��وان با اصلاح  و بهبود عمليات لايروبي و دفع مواد لايروبي‌ش��ده، 
آثار فيزيكي بر س��تون آب و كف بس��تر را به‌طور مؤثر كنترل كرد. اين 
اقدام، پراكندگي س��تون آب و پخش شدن مواد در كف بستر را كاهش 
مي‌ده��د. بديهي‌ترين روش كنترل دف��ع در آب‌هاي باز، اصلاح فنون و 
تجهيزات به‌كاررفته در تخليه‌ي مواد لايروبي است. به‌طور مثال، استفاده 

از ب��ارج براي تخليه، نس��بت ب��ه لايروب‌هاي 
مخزن‌دار، انتشار مواد لايروبي‌شده در ستون آب 
را كاهش مي‌دهد و باعث مي‌شود كه ميزان اين 
مواد در س��تون آب از معيارهاي كيفيت آب با 
معيارهاي سميّت آب، تجاوز نكنند. همچنين 
تخليه‌ي مكانكيي از بارج، در مقايس��ه با تخليه 
از مخزن، باعث گس��ترش كمتر مواد مي‌شود. 
از ديگر اقدام��ات اصلاحي، مي‌ت��وان به ايجاد 
محدوديت‌هايي براي تعيين محل دفع و تنظيم 

سرعت دفع، اشاره كرد.

تخليه‌ي غوطه‌ور
تخل��يه‌ي غوط��ه‌ور، نوع��ي عم��ل كنترلي 
محس��وب مي‌ش��ود كه ط��ي آن، به كاهش 
اثرات بر ستون آب پرداخته مي‌شود. استفاده 
از يك�� نقطه‌ي تخل��يه‌ي غوط��ه‌ور، مقدار 
فضاي پراكندگي و مواد معلق مس��تعد براي 
پراكندگي در س��تون آب را كاهش مي‌دهد. 
استفاده از پخش‌كننده‌هاي غوطه‌ور، سرعت 
تخل��يه‌ي هيدرولكيي را كاه��ش مي‌دهد و 
تخليه‌ي كمتري را س��بب مي‌شود و به اين 

ترتيب، از تعلق مجدد و گس��ترش مواد دفع‌شده مي‌كاهد. ارزيابي 
س��هولت تخليه‌ي غوطه‌ور و يا اس��تفاده از پخش‌كننده‌ها، به عمق 
آب، توپوگرافي بس��تر، ن��وع جريان، نوع لاي��روب و ظرفيت محل 

بستگي دارد.

محصور كردن جانبي
محص��ور كردن جانبي نيز يك�� اقدام كنترلي ب��راي كاهش آثار بر 
موجودات كف‌زي به ش��مار مي‌رود. مي‌توان با استفاده از گودال‌هاي 
زيرآب��ي يا گودال‌هاي عاريه‌اي يا س��اخت داي‌كه��اي زيرآبي، مواد 
لايروبي‌ش��ده را به‌طور جانبي محصور كرد تا به اين وسي��له، سطح 
زيري��ن قرارگيري آن‌‌ها در آب‌هاي باز، كاهش يابد و محيط را كمتر 
تح��ت تأثير ق��رار دهند. مي‌ت��وان با اين فنون، مس��احت منطقه‌ي 
اختصاص‌داده‌شده به دفع را كاهش داد و با اين وسيله، آثار فيزيكي 
بر كف زيان و توانمندي رهاس��ازي آلاينده‌ها را كاهش داد. استفاده 
از اين فنون، به نوع لايروبي، عمق آب، توپوگرافي بستر، نوع رسوبات 

بستر و ظرفيت محل بستگي دارد.

انباشتن مواد در ضخامت كم
گستراندن عمدي مواد لايروبي‌شده‌اي كه به صورت هيدرولكيي پمپ مي‌شوند، 
بر روي س��طوح وسيع، به‌گونه‌اي كه لايه‌ي رويي، كمتر از 30 سانتي‌متر )12 
اينچ( ضخامت داشته باشد، تخليه يا ضخامت كم ناميده مي‌شود. هدف از اين 
نوع تخليه، به حداقل رساندن آثار، بر مجموعه‌ي موجودات كف‌زي و سرعت 
بخشي��دن به احياء مجدد آن‌ها، به‌ويژه در محيط‌هاي مصبي اس��ت؛ چراكه 
گروهي از بنتوزها )موجودات كف‌زي(، مي‌توانند از ميان مواد لايروبي‌شده، به 

سمت بالا مهاجرت كنند.

سرپوش گذاشتن و دفع آني محصورشده
سرپوش‌گذاري )Cappping(، انباشتن كنترل‌ش��ده‌ي مواد آلوده در 
آب‌هاي باز و پوشاندن آن‌ها با سرپوشي از مواد تميز و خنثي است. اين 
روش راهي براي كنترل حركت آلاينده‌ها در كف بستر محسوب مي‌شود. 
اگر به‌همراه سرپوش گذاشتن،‌ از محصور كردن جانبي هم استفاده شود، 
به آن، دفع آبي محصورشده اطلاق مي‌شود. ملاحظاتي كه براي ارزيابي 
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س��هولت سرپوش‌گذاري استفاده مي‌ش��ود؛ عمق‌يابي محل، عمق آب، 
جريان‌ها، ويژگي‌هاي فيزيكي رس��وبات آلوده و رسوبات محل و فنون و 

تجهيزات دفع مي‌باشند.

تيمار كردن آلودگي‌ها
تيمار مواد لايروبي دفع‌شده در آب‌هاي باز، مي‌تواند منجر به كاهش آثار 
بر ستون آب و كف بستر شود. اين استراتژي، كاربرد گسترده‌اي ندارد و 
هنوز به عنوان راه‌حل مؤثري در دفع مواد لايروبي‌شده در آب‌هاي باز، به 

اثبات نرسيده است.

پايش
پايش يك اقدام مديريتي است كه مي‌تواند براي ارزيابي كارايي اقدامات 

مديريتي خاص و ضرورت اصلاح اين اقدامات، به كار گرفته شود.

‌2. دفع محصورشده
به تخليه‌ي مواد لايروبي‌شده در درياچه‌هاي ساحلي، در مناطق خشكي، 
ي��ا به صورت جزيره‌اي كه از يك يا چند ط��رف در آب قرار دارند، دفع 
محصورش��ده اطلاق مي‌ش��ود كه مواد با اس��تفاده از خطوط لوله يا به 
وسيله‌ي روش‌هاي ديگر، در داخل آن‌ها تخليه مي‌شود. در صورت وجود 
آلاينده‌اي در رسوبات، كنترل اين آلاينده‌ها، هدفي عمده و مهم در اين 

روش خواهد بود.

ارزيابي مسير حركت آلاينده‌ها در دفع محصورشده
مسي��رهاي احتمالي حركت آلاينده‌ها از تس��هيلات دفع محصورشده 
)CDFs(، عبارتند از ورود جريان سيال به آب‌هاي سطحي طي پر كردن 
و ته‌نشين شدن مواد، رواناب سطحي حاصل از بارندگي، آب‌شويي و ورود 

به آب‌هاي زيرزميني، تبخير و ورود به اتمسفر و جذب مستقيم.
در جذب مس��تقيم، جلب توسط گياهان و به دنبال آن، انتقال در طول 
زنجيره‌ي غذايي و جذب توس��ط جمعيت‌هاي جانوري كه در تماس با 
مواد لايروبي‌شده هستند را، شامل مي‌شود. اثرات جذب مستقيم روي 
كيفيت آب‌هاي سطحي، كيفيت آب‌هاي زيرزميني، كيفيت هوا، گياهان 

و جانوران، به ويژگي‌هاي مواد لايروبي‌شده، مديريت و عملكرد محل حين 
و بعد از پر كردن و مجاورت تسهيلات دفع محصورشده با پذيرنده‌هاي 

بالقوه‌ي آلاينده بستگي دارد.

محيط‌هاي ژئوشيميايي براي تسهيلات دفع محصورشده
وقتي مواد لايروبي‌شده در محيط‌هاي دور از دريا انباشته مي‌شوند، ممكن 
است تحت تأثيرتغييرات فيزيكي يا شيميايي قرار گيرند. در ابتدا، اين مواد 
CDF تيره‌اند و اكسيژن كمي دارند. اگر مواد به صورت هيدرولكيي در
ها انباشته شوند، آب محصورشده با اكسيژن آميخته خواهد شد. اين امر 

مي‌تواند بر انتشار آلاينده‌ها تأثير بگذارد.
وقتي عمليات دفع كامل مي‌شود و آب‌ها از سطح CDF حذف مي‌شوند، 
مواد لايروبي‌شده به واسطه‌ي تركيب شدن با اكسيژن، رنگ روشن‌تري 
پيدا مي‌كنند. ممكن اس��ت اين مواد خشك شوند و توده‌هاي نمك در 
لبه‌ي شكاف‌هاي ايجادشده در اثر خشكي تجمع يابند. اين توده‌ها، در اثر 

بارندگي حل‌ شده و وارد آب‌هاي سطحي مي‌شوند.
در طي مراحل خشك شدن، تركيبات آلي با اكسيژن تركيب يا تجزيه 
مي‌ش��وند. تركيبات سولفيد با اكسيژن تركيب شده و به نم‌ك سولفات 
تبدي��ل مي‌ش��وند و ph  را به‌ش��دت كاهش مي‌دهن��د. اين تبديلات 
شيميايي، ممكن است آلاينده‌هاي پيچيده‌اي را وارد رواناب‌هاي سطحي، 
آب‌هاي نفوذيافته در خاك و شي��رابه‌ها كنند. همچنين، ممكن اس��ت 
گياهان و جانوراني كه در اين سايت‌هاي دور از دريا سكونت دارند، اين 

آلاينده‌هاي پخش‌شده را جذب كنند و در بافت‌هاي خود تجمع دهند.
تبخ��ير آلاينده‌ها، به نوعي آلاينده‌هاي موجود در مواد لايروبي‌ش��ده را 
دريافت مي‌كند. س��ه محيط فيزيكي و شي��ميايي مجزا در يك سايت، 
مي‌تواند وجود داش��ته باشد. خشكي دور از دريا )لايه‌هاي كاملاً اشباع(، 
محيط ميانه )لايه‌ي نيمه‌اشباع( و محيط آبي )لايه‌ي كاملاً اشباع(. ابتدا 
وقتي مواد موجود در CDFها در داخل آب ريخته مي‌شوند، تمام مواد، 
در سراسر نيم‌رخ عمودي غرق يا اشباع مي‌شوند. شرايط اشباع،‌ بي‌هوازي 
و كاهنده اس��ت و باعث عدم تحرك آلاينده‌ها، به‌ويژه فلزات س��نگين 
مي‌ش��ود. بعد از پر شدن سايت، مواد لايروبي‌شده‌ي بالاتر از سطح آب، 
شروع به از دست دادن آب خود مي‌كنند. مواد،در حين خشك شدن و 
تبخير، با اكسيژن تركيب مي‌شوند كه اين امر 

باعث حركت برخي از آلاينده‌ها مي‌شود.
كف CDF، پايين‌تر از متوسط ميزان جزر يا 
س��طح آب زيرزميني، بدون هوا واشباع باقي 
مي‌ماند كه باعث نامحلول شدن و جذب مواد 
آلاينده توسط برخي مواد ويژه مي‌شود. لايه‌ي 
ميانه بين لايه‌هاي اشباع‌شده و غير اشباع قرار 
دارد و يك�� زون انتقالي خواهد بود و ممكن 
است با نوسان س��طح آب، به‌تناوب، اشباع يا 
غيراشباع ش��ود. عمق اين زون و حجم مواد 
لايروبي‌شده، به اختلاف سطوح جزرومدي و 
نفوذپذيري دايك و مواد لايروبي‌شده بستگي 

دارد.

مسيرهاي عمده‌ي حركت مواد آلاينده در 
CDFها

‌1. خروج جريان مايع
ماي��ع خروجي از يك CDF، ممكن اس��ت 
هم ش��امل آينده‌هاي محلول و هم ش��امل 
ذرات باش��د. پيش‌بيني كيف��يت خروجي، با 
اس��تفاده از آناليزهاي مج��زا و يا طي مراحل 
مختلف آزمايش، امكان‌پذير مي‌شود. كيفيت 
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پيش‌بيني‌شده‌ي پساب، مستقيماً قابل مقايسه با استانداردهاي كيفيت 
آب اس��ت. برخي برنامه‌هاي كامپيوتري وجود دارند كه براي مقايسه‌ي 

غلظت پيش‌بيني‌شده‌ي پساب با معيارهاي كيفيت آب، به كار مي‌روند.

‌2. رواناب سطحي
بلافاصله بعد از انباش��تن مواد در CDF و بعد از سرريز شدن آب، مواد 
ته‌نشين‌شده وارد رواناب سطحي مي‌ش��وند. احتمالاً بارندگي طي اين 
دوره‌ي اوليه، فرس��ايش‌دهنده و رواناب، حاوي مواد جامد زيادي خواهد 
بود. از نقطه‌نظر زمين‌شناختي، رهاسازي آلاينده‌ها، تحت كنترل شرايط 
بي‌هوازي است. وقتي سطح خشك مي‌شود، رواناب، مواد جامد كمتري 
خواهدداشت؛ اما رهاسازي آلاينده‌ها تحت كنترل شرايط هوازي است و 

ممكن است برخي از آلاينده‌هاي محلول رها شوند.
همانند مايع خروج��ي، آزمايش مرحله به مرحل��ه مي‌تواند به ارزيابي 
اوليه‌اي از غلظت رواناب منجر ش��ود كه هم در شرايط حضور اكسيژن 
و هم در ش��رايط عدم حضور اكسي��ژن، قابل اجرا است. در حال حاضر، 
آزمايشي با مراحل ساده‌شده براي پيش‌بيني كيفيت رواناب وجود دارد. 
همچنين، پروتكل آزمايش لايزيمتر خاك نيز براي پيش‌بيني كيفيت 
رواناب سطحي با نتايج خوب، مورد استفاده قرار گرفته است. اين لايزيمتر 
به شبيه‌ساز بارش مجهز است و مي‌تواند در آزمايشگاه يا بر روي زمين، 
مورد اس��تفاده قرار گيرد. لايزيمتر خاك، گران‌تر است و پروتكل دقيق 
آزمايش، به حجم زياد رس��وب و حدوداً 8 ماه زمان براي كامل ش��دن 

نتايج، نياز دارد.
برخي برنامه‌هاي كامپيوتري، براي مقايسه‌ي غلظت رواناب پيش‌بيني‌شده 
با معيارهاي كيفيت آب، موجود است. اگر غلظت رواناب از استانداردهاي 
كيفيت آب تجاوز كند، مي‌توان كنترل‌هاي مناس��ب، شامل: قرار دادن 
يك پوشش سطحي يا سرپوش )Cap( روي سايت، راكد نگه‌داشتن آب 
)اگرچه اين مسأله مي‌تواند با ساير اهداف مديريتي تضاد داشته باشد(، 
كاشت گياه براي پايداركردن سطح،‌ برخوردهايي مثل آهك زدن براي 
افزايش ph و برخورد با پس��اب‌ها را انجام داد. مي‌توان از ارزيابي خطر، 
براي ارزيابي زيست‌محيطي اثرات رواناب استفاده و نياز به كنترل را در 
جايي كه از اس��تانداردها تجاوز مي‌كند، يا اس��تانداردها موجود نيست، 

مشخص كرد.

‌3. شيرابه
اين امك��ان وجود دارد ك��ه زهكش زيرزميني 
CDFه��اي دور از دريا، به آبخوان‌هاي مجاور 
برس��د ي��ا وارد آب‌هاي س��طحي ش��ود. بايد 
بت��وان با ارزيابي كيفيت شي��رابه‌ي حاصل از 
CDF، پيش‌بيني كرد كه ممكن اس��ت چه 
آلاينده‌هايي و به چه ميزان، وارد شيرابه شوند. 
آنال��يز آب منفذي، مي‌تواند نتايج خوبي براي 
ارزيابي كيفيت شيرابه داشته باشد. همچنين، 
آناليز مرحله ب��ه مرحله براي تخمين غلظت 
اجزاي تشيكل‌دهنده نيز براي آزمايشگاه قابل 
استفاده است، ولي اين روش‌ها به خاطر زمان و 

هزينه، خيلي كاربردي نيستند.
براي برآورد كميت شيرابه، بايد به ويژگي‌هاي 
خاص محل و هيدرولوژي آب‌هاي زيرزميني 
توجه داشت. اگر غلظت‌ها در شيرابه، از معيارها 
تجاوز كند يا با معيارهاي در دسترس، همخوان 
نباشد و نتوان از ارزيابي خطر بر اثرات استفاده 
كرد، بايد به كنترل شي��رابه توجه كرد. به اين 
ترتيب، ش��رايط مناسب س��ايت، براي اين‌كه 

حركت بالقوه‌ي آب به آبخوان )س��فره‌ي زيرزمين��ي( را كاهش دهد. از 
دس��ت‌دهي آب براي كاهش توليد شي��رابه، اصلاحات شيميايي براي 
كند س��اختن يا بي‌حركت‌كردن آلاينده‌ها، كاربرد و موانع فيزيكي مثل 
ديواره‌هاي رسي و مواد سنتتكي، سرپوش‌گذاري )Capping( يا كاشت 
گياه در س��طح براي كاهش توليد شيرابه يا جمع‌آوري و رفع آلودگي از 

شيرابه، ازجمله‌ي اين اقدامات است.

‌4. جذب، توسط گياهان و جانوران
بعضي از آلاينده‌ها، مي‌توانند وارد بافت گياهان و چرخه‌ي غذايي شوند. 
مراج��ع اندكي براي ارزيابي بالقوه‌ي مق��دار جذب مضر براي گياهان و 
جانوران از مواد لايروبي‌شده وجود دارد. گاهي اوقات از ضوابط موجود براي 
لجن فاضلاب استفاده مي‌شود. از آزمايش استخراج دي‌اتيلن‌تري‌امين 
پنتااستكي اسي��د )DTPA(، كه ارزيابي ساده‌اي است براي به دست 
آوردن توانمن��دي ج��ذب گياهان و جانداران، اس��تفاده مي‌ش��ود. يك 
برنامه‌ي كامپيوت��ري، با نام برنامه‌ي جذب گياه )PUP(، از نتايج مرال 
اس��تخراج DTPA، براي پيش‌بيني جذب زيس��تي فلزات موجود در 
مواد لايروبي‌شده از آب‌هاي شيرين، توسط گياهان آب شيرين، استفاده 

مي‌كند.
اگر س��طح آلاينده‌هايي كه در مواد لايروبي‌ش��ده شناس��ايي مي‌ش��وند، 
نگران‌كننده باشد، ممكن است ارزيابي گسترده‌تري بر اساس زيست‌سنجي 
يك گياه يا حيوان انجام شود، جذب آلاينده، با آناليزهاي شيميايي زيتوده 
اندازه‌گيري مي‌ش��ود. رشد، س��ميّت گياه و تجمع زيستي آلاينده‌ها طي 
دوره‌ي رشد در مورد سنجش زيستي گياه، مورد پايش قرار مي‌گيرد. سطوح 
آلاينده‌هاي زيتوده، با عيارهاي فدرال 40، براي غذا يا گياه مقايسه مي‌شود. 
ممكن است براي بررس��ي اثرات بالقوه‌ي جذب توسط گياه و جانور، روي 
گونه‌هاي حساسي كه به‌طوراوليه يا ثانويه در معرض آن هستند ارزيابي خطر 
نيز انجام پذيرد. بر اس��اس نتايج آزمايش، استراتژي‌هاي مناسب مديريت، 
براي اين‌كه جذب مواد لايروبي ش��ده توسط گياه يا جانوربه حداقل برسد، 
ب��ا كنترل و مديري��ت گونه‌هاي مطلوب كه آلاينده‌ها را جذب و انباش��ته 
نمي‌كنند در محل دفع تجمع پيدا كنن��د و گونه‌هايي كه نامطلوب‌اند، از 

محل دفع خارج شوند.

‌5. تبخير
انتقال آلاينده از رس��وبات طبيعي به هوا، يك جريان نس��بتاً كند است؛ به 
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اي��ن دليل ك��ه بيش‌تر آلاينده‌ها بايد ابتدا وارد فاز آبي ش��وند و بعد به هوا 
برس��ند، توانمندي تبخير، بايد مطابق با الزامات تنظيمي قانون هواي پاك 
ارزيابي شود. Thibodeaux در سال 1989 ميلادي، روي تبخير مواد آلي و 
شيميايي، طي لايروبي و دفع بحث كرد و چهار كانون تبخير را شناسايي كرد:

- مواد لايروبي‌شده‌اي كه به‌طور مستمر در معرض هوا قرار بگيرند.
- محل لايروبي يا ديگر منطقه‌ي آبي كه مواد جامد معلق زيادي دارد.

- CDFهاي تالابي، با تجمع مواد جامد ساكن با تعليق كم.
- مواد لايروبي‌شده‌اي كه با گياه پوشيده شده‌اند.

در مواردي رس��وبات بسيار آلوده دفع مي‌ش��وند، براي حفاظت از كارگران و 
كساني كه درمعرض تنفس آلاينده‌هاي رهاشده به اين طريق قرار دارند، توجه 
به انتش��ار مواد آلاينده به هوا كاملاً ضروري است. ميزان صعود آلاينده‌ها، در 
اصل به غلظت شيميايي در منبع، گستره‌ي سطح منبع ‌و ميزان تماس مستقيم 
با هوا بس��تگي دارد. تبخير از مواد لايروبي بي‌حفاظ قرار داده شده، بيشتر از 
اس��تخرهاي ساخته‌شده است. اثراتي كه از تبخير آلاينده‌ها ايجاد مي‌شود بر 
اساس نتايج حاصل از پذيرنده‌هاي انتخابي و دوزهاي مناسب تنفس، ارزيابي 

مي‌شود. مي‌توان ارزيابي خطر را نيز در اين ارتباط به كار گرفت.

‌6. انتقال ذره‌اي
يكي از مسائل نگران‌كننده، انتقال ذرات به هوا، از سطح يك CDF است. 
ممكن است تماس با اين نوع آلاينده‌ها از طريق تنفس ذرات ريز با تماس 
مستقيم با آن‌ها يا قورت دادن ذراتي كه در بيرون از محل، دوباره ته‌نشين 
شده‌اند، ايجاد ش��ود. در حال حاضر، ابزار پيشرفته‌اي براي اندازه‌گيري 

ذراتي كه به هوا منتقل مي‌شوند، وجود ندارد.
وقتي كه س��طح مواد خشك است، ته‌نشيني خالص كم بوده و بادهاي 
غالب، تأثير قابل‌ملاحظه‌اي در انتقال مواد دارند. مي‌توان با كاشت گياه يا 
پوشش سطح به‌طور مؤثري انتقال ذره‌اي را كنترل كرد. اگرچه اجراي آن 
از نظر منطقي به دليل اندازه‌ي مناطق و ظرفيت محدود براي تحمل وزن 

موادي كه هنوز در حال قوام‌يافتن است، مشكل به نظر مي‌رسد.

كنترل آلاينده‌ها
اگر آناليز مسيرهاي عبور آلاينده‌ها و آزمون‌هاي مربوط به آن، مشخص 
كند كه استانداردها و دستورالعمل‌هاي مناسب رعايت مي‌شود، شيوه‌ي 
CDF، از نظ��ر اثرات آلاينده‌ها و به‌لحاظ زيس��ت‌محيطي، قابل قبول 
خواهد بود. اما اگر اين معيارها رعايت نشود، بايد اقدامات كنترلي آلاينده 
براي كاهش آن‌ها تا سطوح قابل‌قبول، مورد توجه قرار گيرد. اگر اقدامات 
كنترلي براي يك يا چند مسي��ر عبور مؤثر نباش��د، تحت اين شرايط، 

بايددفع در CDF، كنار گذاشته شود.

رفع آلودگي از جريان‌هاي مايع ناشي از CDFها
مي‌توان تكنولوژي‌هاي رفع آلودگي را در مراحل خروج فلزات، مراحل رفع 
آلودگي آلي و مراحل برداش��ت مواد جامد معلق، دسته‌بندي كرد. بيش‌تر 
اي��ن مراحل، آلاينده‌ها را به فاز ديگري كه نياز به رفع آلودگي يا دفع ويژه 
دارند، س��وق مي‌دهد. اين مبحث، روي مواد جامد معلق، مواد آلي سمي و 
فلزات سنگين تمركز دارد. ممكن است آلاينده‌هاي رايجي مثل مواد مغذي، 
آمونياك، مواد اكسي��ژن‌خواه، نفت و گريس هم در باب مواد لايروبي‌شده 
وجود داش��ته باشد كه بيش��تر، مراحل برداشت مواد آلي محلول براي اين 

آلاينده‌ها مناسب است.

1. برداشت مواد جامد معلق
‌1. برداشت مواد جامد معلق، مهم‌ترين تكنولوژي جريان‌هاي مايع است؛ به 
اين دليل كه بالاترين بازده را در بهبود كيفيت جريان مايع خروجي دارد 
كه نه‌تنها كل ‌آلودگ��ي را كاهش مي‌دهد، بلكه آلاينده‌هاي ذره‌اي را نيز 
خارج مي‌كند. مراحل برداشت مواد جامد معلق، با مراحل آب‌گيري تفاوت 
دارد؛ چون در اين روش غلظت مواد جامد معلق بسي��ار كمتر از محلول 
آبكي مواد لايروبي‌شده است. مكانيسم‌هاي ته‌نشيني براي اين جريان‌ها، 
بيش‌تر به صورت ته‌نشيني با مواد منعقدكننده است تا ته‌نشيني زوني يا 
تراكمي. جامدات باقي‌مانده در جريان‌هاي مايع CDF، موادي با اندازه‌ي 
رسي يا مواد كلوئيدي خواهند بود كه براي ته‌نشيني بيشتر، نياز به مواد 
منعقدكننده در كلاريفايرها يا استخرهاي رسوب‌گذاري دارند. شفاف‌سازي 
شیمیایی با اس��تفاده از پلي‌الكتروليت‌هاي آلي، تكنولوژي اثبات‌شده‌اي 
براي مايعات خروجي از CDF اس��ت. فيلتراسيون، داي‌كهاي نفوذپذير، 
خا‌كريزهاي ماس��ه‌اي و تالاب‌ه��اي مصنوعي نيز گاهي ب��راي ارزيابي 

مقدماتي مايعات خروجي يك CDF، مورد استفاده قرار مي‌گيرد.

‌2. برداشت فلزات
مراحل خروج فلزات از CDFها، مش��ابه مراحل رايج آن در كاربردهاي 
صنعتي است. انعقاد، براي برداشت فلزات به‌همراه مواد ذره‌اي و پلي‌مرها 
و منعقدكننده‌هاي آلي براي خارج‌كردن مواد جامد معلق از مايع خروجي 
لايروبي، مؤثر است. رسوب و تبادل يون، شايد دو مرحله‌ي مؤثر برداشت 
فلزات باش��ند؛ اما اين مراحل بايد براي فلزات ويژه‌اي طراحي شوند كه 
اغلب به سرمايه‌گذاري زيادي نياز دارند. واسطه‌هاي طبيعي تبادل يون، 
مثل زئوليت، نيز براي اين منظور مؤثرند. استفاده از تالاب‌هاي مصنوعي، 
براي نگهداشت فلزات سنگين و ديگر آلاينده‌هاي مايع خروجي، مي‌تواند 
گزينه‌هاي مناسبي براي محل‌ها و آلاينده‌هاي ويژه باشد. گزينه‌هايي كه 
احتمال انتخاب آن‌ها كمتر است، تبادل يون بيولوژيك، انعقاد الكتريكي و 

اولترا فيلتراسيون مي‌باشند.

‌3. تيمار آلي
فرايند تيمار بيولوژيكي مكانكيي پس��اب‌ها 
خيلي مورد توجه نيس��ت. به اين دليل كه 
اي��ن ترديد وج��ود دارد كه بايد م��واد آلي 
كافي براي رش��د بيولوژيكي در دس��ترس 
باش��د و نيز عملكرد سيستم‌هاي بيولوژيك 
در ش��رايط نوس��اني دما و جريان، مشك��ل 
خواهد بود. فراينده��اي بيولوژيك از قبيل: 
نيتريفكياسي��ون، مص��رف م��واد غذايي و 
فتوسنتز، از مكانيسم‌هاي مهم كاهش مواد 
مغذي، مواد اكسي��ژن‌خواه و ديگر مواد آلي 
در CDF محس��وب مي‌شوند. فرايند اصلي 
براي آلاينده‌هاي آل��ي پايدار محلول كه در 
خروجي مايع مواد لايروبي‌ش��ده وجود دارد، 
جذب سطحي كربن است. مي‌توان از گرفتن 
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بخار و هوا، براي آلاينده‌هاي فرار استفاده كرد؛ اما معمولاً براي آلاينده‌هايي 
كه در بيش‌تر رس��وبات لايروبي‌ش��ده نيز وجود دارند، مورد استفاده قرار 
مي‌گيرد. فرايندهاي اكسيداسي��ون شيميايي و اشعه‌ي فرابنفش، باعث 
تخريب آلاينده‌هاي آلي مي‌شود و استفاده از آن‌ها براي گستره‌ي وسيعي 
از آلاينده‌ه��ا به‌طور وسي��ع مورد بررس��ي قرار گرفته اس��ت. تالاب‌هاي 
ساخته‌ش��ده نيز توانمندي نگهداش��ت و كاهش مواد آلي را دارند. ديگر 

فرايندهاي مؤثر براي رفع آلودگي آلي، شامل موارد زير است:
- جذب سطحي كربن

- اكسيداسيون شيميايي با استفاده از ازون
- پراكسيد هيدروژن/ اشعه‌ي فرابنفش

- اشعه‌ي فرابنفش/ ازون
- تفكيك روغن

- جذب سطحي رزين
- تخليه‌ي بخار

- تالاب‌هاي ساخته‌شده

كنترل سايت
كنترل سايت )با استفاده از مواد پوشاننده‌ي سطحي و آسترها(، مي‌تواند 
در جلوگيري از حركت آلاينده‌ها از مواد لايروبي‌شده، مؤثر باشد. قابليت 
اجرايي و تأثير اين كنترل‌ها، بسته به موقعيت هر CDF و ويژگي‌هاي مواد 
لايروبي‌ش��ده، متفاوت است. استفاده از آسترها و ديواره‌هاي آبكي، پمپ 
كردن آب‌هاي زيرزميني و زهكشي زيرزميني، محدود به CDFهاي داخل 
آب و CDFهاي كرانه‌اي اس��ت. داي‌كهاي س��نگي مدرج با ميان‌برهاي 
CDF هاي خشكي و تعدادي ازCDF كيسه‌اي يا صفحات فولاد، براي
هاي داخل آب براي كنترل حركت شيرابه، به كار مي‌رود. نفوذپذيري كم 
رس��وبات ريزدانه و فشردگي آن‌ها، نياز به استفاده از آسترها را در برخي 
موارد كاهش مي‌دهد و همچنين كارايي و قابليت اجرايي كنترل از طريق 
پمپاژ آب زيرزميني و زهكشي زيرزميني را محدود مي‌كند. پوشش، براي 
جلوگيري از نفوذ باران، اجتناب از آشفتگي زيستي و جذب، توسط گياهان 
و جانوران، به حداقل رساندن تبخير آلاينده‌ها از سطح و حذف تفكيك و 
انتقال آلاينده توسط بارندگي و رواناب، مي‌تواند در كاهش توليد شيرابه 
مؤثر باشد. لايه‌اي از مواد پاك، مي‌تواند سه فايده‌ي ذكرشده را داشته باشد. 
هرچند جلوگيري از نفود، نياز به مانعي با نفوذپذيري خيلي كم،‌ نظير يك 

غشاء انعطاف‌پذير با يك لايه‌ي رسي فشرده‌شده دارد.

رفع آلودگي از مواد جامد لايروبي‌شده
در رفع آلودگي از مواد لايروبي‌شده، بايد توجه داشت: آيا امكان استفاده‌ي مفيد از 

مواد يا شيوه‌ي مقرون به صرفه‌اي براي رفع آلودگي 
از انواع م��واد تخليه‌ش��ده در CDF، وجود دارد؟ 
فرايندهاي مختلفي براي رفع آلودگي از مواد جامد 
لايروبي‌ش��ده )مثل جمع‌آوري مواد لايروبي‌شده و 
ريختن آن‌ها در CDF( يا مواد آبكي لايروبي‌شده 
وجود دارد. اين فرآيندها عبارتند از اصلاح زيستي 
)اس��تفاده از باكت��ري، قارچ و ي��ا آنزيم‌هايي براي 
تجزي��ه‌ي آلاينده‌هاي آلي(، تصفيه‌ي شي��ميايي 
)مثل اكسيداسيون، كاهش، كي‌لاسيون، هيدروليز، 
س��مّ‌زدايي، جانشي��ني نوكئوفيلكي و فرايندهاي 
تيوناسي��ون(، اس��تخراج )خ��روج آلاينده‌ه��ا ب��ا 
غيرمحلول‌كردن آن‌ها در سيال(، حرارتي )به‌طور 
مث��ال س��وزاندن(، ساكن‌س��ازي )فرايندهايي كه 
حركت آلاينده‌ها را محدودمي‌كند( و كاهش حجم 

)تفكيك فيزيكي بخش‌هاي آلاينده(.
هزينه‌ي شيوه‌هاي رفع آلودگي، در مقايسه با 
هزينه‌ي دفع مرسوم، بيش‌تر است و استفاده 

از آن‌ها را محدود مي‌كند. فرايندهاي ساكن‌سازي، نسبت به تيمارهاي 
ديگر، بهتراند؛ به اين دليل كه به شرايط كنترل فرايند حساس نيستند 
و تكن‌كيهاي نسبتاً مقرون به‌صرفه‌اي براي كاهش حركت آلاينده‌ها به 
 CDF شمار مي‌روند. فرصت به‌كارگيري در جاي اين فرآيندها در يك

نيز، از مزاياي آن‌ها است.
مسير حركت زيست‌محيطي كه بيشتر تحت تأثير فرآيندهاي ساكن‌سازي 
است، عبارت از انتقال آلاينده‌ها در نتيجه‌ي آب‌شويي، به آب‌هاي زيرزميني 
يا آب‌هاي س��طحي اس��ت. بيش��تر فرآيندهاي ساكن‌س��ازي، در دسته‌ي 
جامدس��ازي/ تثبيت )S/S( ق��رار مي‌گيرند. اه��داف S/S بهبود مديريت و 
ويژگي‌هاي فيزيكي مواد، كاهش سطحي از رسوبات كه آلاينده‌ها از آن عبور 
مي‌كنند و منتقل مي‌شوند، و محدودكردن قابليت انحلال آلاينده‌ها با تعديل 
PH يا پديده‌ي جذب اس��ت. اين كاهش، در هر فرآيند و آلاينده‌اي، خاص 
و منحصربه‌فرد است. گاهي ساكن‌سازي برخي آلاينده‌ها، با افزايش تحرك 

ديگر آلاينده‌ها همراه است.

عمليات سايت
عملیات س��ايت، مي‌تواند اقدامي كنترلي براي CDFها، به‌منظور 
كاهش تماس مواد از طريق آب س��طحي، تبخير و محل‌هاي عبور 
آب زيرزميني به شمار رود. حركت آلاينده‌ها از مواد لايروبي‌شده، 
به ش��رايط اكس��ايش و كاهش م��واد جامد بس��تگي دارد. بيش‌تر 
فلزات، وقتي كه در ش��رايط بي‌هوازي قرار مي‌گيرند، كم‌تحر‌كاند. 
به عبارت ديگر، معمولاً رس��وبات هوازي، ش��رايط كاهش زيستي 
آلاينده‌هاي آلي را بهبود مي‌دهند. باقي ماندن آب راكد در سايت، 
سرعت تبخير آن را كاهش مي‌دهد، اما گراديان هيدرولكيي توليد 
مي‌كند كه توانمندي حركت شي��رابه در سايت را افزايش مي‌دهد. 
كشت يا جلوگيري از تكثيرگياه و حيوان نيز، ايجاد مشكل مي‌كند. 
مديريت س��ايت، هم طي پركردن و هم بع��د از دفع، نياز به درك 
جامع از مسيرهاي حركت آلاينده و كنترل اثرات مختلف آلاينده‌ها 

را دارد. 
آزمايش‌ها و ارزيابي‌هاي دفع محصورش��ده، زماني كامل اس��ت كه 
تصميمي ب��راي پذيرش زيس��ت‌محيطي تلقي ش��ود. اين تصميم 
باي��د تضمين كند كه اس��تانداردها و معياره��اي كاربردي، رعايت 
مي‌ش��ود. اگر اقدام��ات كنترلي مد نظر باش��د، بايد تصميمي براي 
اقدامات كنترلي در برخورد با ضوابط و اس��تانداردها، گرفته ش��ود. 
اگر تمام معيارها رعايت ش��ود، شيوه‌هاي دفع محصورشده به‌لحاظ 

زيست‌محيطي،‌ قابل قبول خواهد بود. 
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ش�رکت کشتیرانی OOCL هشت فروند از کشتی‌های کانتینربر 
خود را فروخت. 

بر پايه اين گزارش به نقل از Fairplay، شرکت کشتیرانی OOCL چین 
چهار فروند از کش��تی‌های کانتینربر خود با ظرفیت پنج هزار TEU را به 

قیمت 128 میلیون دلار به شرکت Technomar یونان فروخت.
این شرکت اخیراً نیز چهار فروند دیگر از کشتی‌های ناوگان کانتینری خود را 
به شرکت Diana جزایر مارشال فروخته است. این کشتی‌ها که در خطوط 
کشتیرانی آسیا- اروپا تردد میک‌ردند به قیمت 124 میلیون دلار به شرکت 
مذکور فروخته شده‌اند. شرکت OOCL چین 10 فروند کشتی کانتینربر 
به ظرفیت 13 هزار TEU را در دس��ت ساخت دارد که قرار است در سال 

2014 ميلادي تحویل داده شوند.

شركتOOCL کشتی‌های خود را فروخت 

تعدادی از كانتینرهای كش�تی به‌گل نشس�ته رنا در آب‌ه�ای نیوزيلند دچار 
خس�ارت زیادی ش�ده‌اند كه برای مقابله با این امر، انتقال كانتینرها بوس�یله 

جرثقیل به بندر آغاز شده است.
ب��ر پايه اين گزارش، Sophie Hazelhurst، س��خنگوی س��ازمان دریایی نیوزيلند، 
دراین‌باره گفت: تیم سالویج بسیار كندتر از آن عمل كرده‌اند كه بتوانیم از طریق آن‌ها 

به نتیجه‌ای مطلوب برسیم.
وی اف��زود: تخمین زدن اینكه چ��ه تعداد از كانتینرها را بتوان در كی روز منتقل كرد، 
دش��وار است؛ اما این روند بس��یار كندتر از آن است كه بتوان در هر روز 10 كانتینر را 

به ساحل منتقل كرد.
به گفته این مقام دریایی، اكثر كانتینرهایی كه به دریا كش��یده شده‌اند خالی بوده‌اند؛ 
اما در مورد كانتینرهای یخچالی كه حاوی مواد فاسدش��دنی و غذا هس��تند، كار باید 

سرعت بگیرد.
برخی كانتینرهای كش��تی رنا شكس��ته‌اند و برخی هم به دریا افتاده‌اند. با احتساب 40 
كانتینری كه تاكنون به س��احل انتقال یافته‌اند، جمعا 46 كانتینر تاكنون از آب گرفته 

شده‌اند.
كش��تی رنا پنجم اكتبر )13 مهرماه( سال جاري در آب‌های ساحلی تارانگای نیوزيلند 
به گل نشست؛ این در حالی است كه جمعا 1300 كانتینر باید به ساحل منتقل شود.

انتقال  كانتینرهاي كشتی به‌گل‌نشسته 
با كندي صورت مي گيرد 

هند برای حمایت از برنامه‌های اقتصادي این کشور به منظور سه 
براب�ر کردن صادرات کالا، قصد دارد تا س�ال 2017 ملایدی هفت 
بندر جدید با هزینه 350 میلیارد روپیه، )7.6 میلیارد دلار( بسازد.

بر پايه این گزارش، حدود دو سوم از هزینه مورد نیاز برای ساخت این بنادر از 
 DP و APM Terminal سوی بخش خصوصی تأمین می‌شود. شرکتهای
World از جمله شرکتهایی هستند که برای سود بردن از افزایش تجارت، 

در این بنادر سرمایه‌گذاری کرده‌اند.
دولت هند پیشنهاد س��اخت بنادر جدید را به هفت ایالت خود ارسال کرده 
است. این برنامه نیازمند اختصاص حدود 1011 هکتار زمین برای هر بندر از 
س��وی ایالت‌های این کشور است. هند در حال حاضر 13 بندر بزرگ دارد 
که توس��ط دولت فدرال اداره می‌ش��ود و طبق آمار رسمی، این بنادر در 
مجم��وع 561 میلیون تن بار را در طی یک س��ال تا پایان مارس 2010 

ميلادي، جابجا کرده‌اند.
طبق اعلام وزارت کشتیرانی هند، دولت قصد دارد ظرفیت سالانه بنادر را از 
616.7 میلیون تن به 1.46 میلیارد تن تا مارس 2020 افزایش دهد. حدود 
90 درصد از تجارت بین‌المللی هند از نظر حجم، از طریق دریا انجام می‌شود.
وزارت بازرگانی هند اعلام کرده این کشور که سومین اقتصاد بزرگ آسیا 
اس��ت، قصد دارد ص��ادرات کالای خود را از 225 میلیارد دلار در س��ال 

گذشته به 850 میلیارد دلار تا مارس 2017 ميلادي برساند.

هند 7 بندر جدید در سواحل خود می‌سازد

رویدادهای دریایی جهان

ش�ركت كش�تيراني Wan Hai در سه ماه سوم س�ال جاري ميلادي با 477.42 
ميليون دلار تايوان سود خالص مواجه شد، در حالي كه در سه ماه دوم 291 ميليون 

دلار ضرر كرده بود. 
بر پايه اين گزارش؛ سود كلي اين شركت در سه ماه سوم جاری میلادی با 83.9 درصد افزايش 
 Wan Hai نسبت به مدت مشابه در سال 2010 ميلادي به 2.97 ميليارد دلار رسيد.  درآمد
در اين مدت از 18.2 ميليارد دلار در مدت مشابه در سال گذشته به 15.49 ميليارد دلار بالغ شد .

تعداد سفارشات كشتي‌سازان چين در 9 ماهه سال جاري ميلادي نسبت به مدت 
مشابه سال گذشته 43 درصد كاهش یافت. 

بر پايه اين گزارش، يك سوم ياردهاي اين كشور در اين مدت هيچ سفارش جديدي دريافت 
نكرده‌اند.  تعدادي از ياردهاي كوچك چین نيز احتمال مي دهند كه تا پايان س��ال جاري 

ميلادي هيچ سفارشي دريافت نكنند. این یاردها نگران ورشكسته شدن هستند.

شركت كشتيراني  Wan Hai سود کرد 

سفارشات كشتي‌سازان چيني با كاهش مواجه شد 

دومای روس�یه، توافقنامه امنیتی دریای خزر را كه در اجلاس س�وم سران پنج كشور 
ساحلی این دریا در باكو به امضا رسیده بود، تأیید كرد.

بر پايه اين گزارش به نقل از ایرنا، این توافقنامه در نشست علنی دومای روسیه مورد بحث گرفت 
و با رأی اكثریت نمایندگان، مورد تأیید قرار گرفت.  توافقنامه امنیتی دریای خزر در اجلاس سوم 
سران كشورهای حاشیه دریای خزر شامل ایران، روسیه، قزاقستان، آذربایجان و تركمنستان كه 
روز 18 ماه نوامبر سال 2010 ميلادي در باكو برگزار شد، به امضاء رسید.  مطابق این توافقنامه 
بین دولتی، تامین امنیت دریای خزر در حوزه اختیارات كشورهای ساحلی این دریاست.  توافقنامه 
مزبور بستر حقوقی برای همكاری سازمان‌های اطلاعاتی و امنیتی كشورهای ساحلی دریای خزر 
در عرصه هایی همچون مبارزه با تروریسم، جرایم سازمانی‌افته، قاچاق مواد مخدر، سلاح، مهمات 

و مواد منفجره، تجارت انسان و مهاجرت غیرقانونی را فراهم ساخته است. 
در ا��ین توافقنامه همچنین همكاری برای تامین امنیت كش��تیرانی، مبارزه ب��ا دزدی دریایی و 

ماهیگیری غیرمجاز پیش‌بینی شده است. 

توافقنامه امنیتی خزر به تاييد دومای روسیه رسيد 
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روسیه و اتحادیه اروپا درباره گاز خزر 
تبادل نظر كردند

وزیر امور خارجه روسیه تأیکد کرد: مذاکرات روسیه و اروپا 
برای اج�رای پروژه خط لول�ه انتقال گاز دری�ای خزر ادامه 

خواهد یافت.
بر پايه اين گزارش به نقل از خبرگزاری ریانووستی، سرگئی لاوروف در 
پایان نشست مطبوعاتی خود با کاترین اشتون، رییس سیاست خارجی 
اتحادیه اروپا، گفت كه دو طرف در این دیدار دورنمای توسعه همکاری 

دوجانبه در رشته سوخت و انرژی را مورد بررسی قرار دادند. 
وی گفت: ما علاقه‌مند هستیم که همکاری‌مان در این رشته با اجرای 

طرح‌های متقابلا سودمند از لحاظ امنیت انرژی اروپا همراه باشد. 
وی برای مثال به طرح خط لوله گازرسانی جریان شمالی اشاره کرد که 

نوامبر سال جاري ميلادي مراسم راه‌اندازی آن صورت گرفت. 
وزیر خارجه روسیه همچنین گفت که دو طرف در مذاکرات خود در 
خصوص خط لوله گازرسانی در منطقه دریای خزر بحث کرده و درباره 

مسایل موجود و همكاري‌های في مابين تبادل نظر کردند. 
کاترین اش��تون به نوبه خود ابراز اطمینان کرد که روس��یه و اتحادیه 
اروپا باید در آینده هم در عرصه انرژی به نحو مؤثرتري همکاری کنند. 
وی در ارتباط با طرح احداث خط لوله گازرسانی در منطقه دریای خزر 
تأکید کرد که در این زمینه باید توجه خاصی به امنیت زیست محیطی 

این منطقه مبذول شود. 
خط لوله سراسری گازرسانی دریای خزر که باید ترکمنستان و آذربایجان 
را متصل کند، یکی از نقاط ضعف طرح نابوکو اس��ت. روس��یه و ایران 
خواستار آن هستند که این طرح زیرساختی در چهارچوب کنوانسیون 
رژیم حقوقی دریای خزر با شرکت هر پنج کشور ساحلی انجام شود. سه 
کشور دیگر یعنی آذربایجان، قزاقستان و ترکمنستان معتقدند که این 

مربوط به کشورهایی می‌شود که در این طرح شرکت میک‌نند. 

رویدادهای دریایی جهان

دزدان دریایی خلیج گینه  در يك حمله 
جديد موفق شدند 

در ادامه تح�ركات دزدان دریایی در س�واحل غربی آفریقا، 
مردان مسلح با حمله به یك شناور خدماتی شركت شورون 

در آب‌های فراساحلی گینه آن را ربودند.
بر پايه اين گزارش به نق��ل از خبرگزاری رویترز، این دومین حمله 
به شناورهای ش��ركت آمركیایی شورون در سواحل Bayelsan در 

ماه‌های اخیر است.
ش��ناور MV Endeavour  در حالی دزدیده شد كه در آب‌های 
محل فعالیت شركت شورون پهلو گرفته بود. منابع نزدكی محلی هم 

وقوع این دزدی دریایی را تأیید كرده‌اند.
به گفته این منابع، س��ه نفر در جریان این حمله ربوده ش��ده‌اند و 

تحقیقات شورون برای كسب اطلاعات بیشتر ادامه دارد.

عض�و  19كش�ور 
همكاري‌های  اتحادیه 
كشورهای  ای  منطقه 
هند  اقیانوس  حاشیه 
ب�ر ض�رورت مب�ارزه 
دزدان  ب�ا  مش�ترك 
دریایی از طریق مبادله 
و همكاری  اطلاع�ات 

فنی تاكید كردند. 
بر پايه اين گزارش، پس از پایان اجلاس سه روزه این اتحادیه كه در شهر 
بنگلور در ایالت كارناتاكا در جنوب هند برگزار شد، اعضای این اتحادیه در 
بیانیه ای نسبت به وضعیت جاری امنیتی در اقیانوس هند به ویژه خطر 
روزافزون دزدان دریایی به خطوط بازرگانی دریایی در آبهای شاخ آفریقا 
ابراز نگرانی كرده و خواستار همكاری همه كشورهای عضو این گروه در 

مقابله با این خطر شدند. 
ا��ین اتحادیه، از تلاش‌های بین المللی در س��ازمان ملل و ابتكارهاي منطقه 
ای و همچنین گروه تماس س��ازمان ملل درب��اره دزدی دریایی در آب‌های 
سومالی، كاملاً حمایت كرده و گروه تماس سازمان ملل در مورد دزدی دریایی، 

تلاش‌های بین المللی را در جهت مبارزه با این خطر هماهنگ می‌كند. 
همچنین سیشل به عضویت اتحادیه همكاری‌های منطقه ای كشورهای 
حاشیه اقیانوس هند درآمد كه بر اين اساس نوزدهمین عضو این اتحادیه 

محسوب می‌شود. 
در بیانیه یازدهمین نشس��ت وزرای امور خارجه كشورهای این اتحادیه 
آمده است: ما خود را نسبت به همكاری كامل در مبارزه با دزدان دریایی 

از طریق مبادله اطلاعات و همكاری فنی متعهد می‌كنیم. 
در بخش��ی از این بیانیه گفته ش��د: ما، معتقدیم كه برق��راری ثبات در 
سومالی، می‌تواند نقش مهار دزدان دریایی در منطقه را ایفا كند. ما قبول 
داریم كه انجمن همكاری‌های منطقه ای اقیانوس هند می‌تواند به عنوان 

كی نهاد موثر برای تبادل اطلاعات، تجربه و بهترین روش‌ها عمل كند. 
هند ریاس��ت این اتحادیه متشكل از یمن، استرالیا، بنگلادش، اندونزی، 
ایران، كنیا، ماداگاسك��ار، مالزی، موریس، موزامبیك، عمان، س��نگاپور، 
آفریقای جنوبی، سریلانكا، تانزانیا، تایلند، امارات متحده عربی و سیشل را 

در نشست بنگلور به عهده داشت. 

كشورهاي حاشيه اقيانوس هند بر لزوم 
مبارزه مشترك با دزدان دریایی تاكيد كردند 

دولت روس�یه 13 میلیارد دلار در صنعت کشتیرانی این کشور 
سرمايه گذاري مي كند. 

بر پايه اين گزارش، دولت روس��یه قصد دارد به منظور توس��عه صنعت 
کشتیرانی این کشور ظرف 10 س��ال آینده 400 میلیارد روبل معادل 

13،2 میلیارد دلاربه این بخش اختصاص دهد. 
به گفته ولاديمير پوتین نخست وزیر روسیه؛ این کشور بايد ظرف چند 
سال آینده به ناوگان بزرگی از کشتی‌های تجاری و تجهیزات مخصوص 

تعمیر کشتي مجهز شود و خطوط جدید کشتیرانی راه‌اندازی کند. 
طبق اعلام وی؛ ظرفیت بنادر روسیه تا سال 2015 ميلادي به 1،5 برابر 
ظرفیت فعلی خواهد رسید و حجم جابجایی کالا در اين بندر به بیش از 

770 میلیون تن افزایش خواهد یافت. 
ش��ورای فدرال روسيه نيز چندي پيش نرخ مالیات صنایع کشتیرانی و 

کشتی‌سازی اين كشور را کاهش داد.

روسیه در صنعت کشتیرانی خود سرمايه 
گذاري كلان مي كند
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وقت�ي اثرات مخ�رب بحران مال�ي جهاني 
در س�ه‌ماهه‌ي چهارم س�ال 2008 ميلادي 
به‌تدري�ج نمود ياف�ت، بس�ياري از فعالين 
تجاري مرتبط با بنادر، در كش�ورهاي عضو 
اتحاديه‌ي ASEAN )برونئي، ‌دارالسلام،‌ 
كلمبي�ا، اندونزي،‌ لائوس، مال�زي، ميانمار، 
فيليپين،‌ سنگاپور، تايلند و ويتنام( بر اين 
باور بودند كه اقتصادهاي در حال توسعه‌اي 
مانند اقتصاد اين كش�ورها،‌بهتر از هر جاي 
ديگر دني�ا، از اين بحران به‌سلامت عبور 

خواهند كرد.
س��اني هو )Sunny Ho(، مدير اجرايي شوراي 
شركت‌هاي كشتيراني هنگ‌كنگ، معتقد است 
ك��ه وضعيت تج��ارت و حمل‌ونق��ل دريايي در 
اقتصادهاي در حال توسعه، درواقع همچون يك 

ضربه‌گير، در برابر بحران اقتصادي عمل مي‌كند.
وي، در اين مورد مي‌گويد: »آن‌ها به‌گونه‌اي عمل 
كردند كه گويي اين بحران نوعي جبران خسارت 
است، با اين انتظار، كه اقتصادهاي درحال رشد، 
در مقايسه با بازارهاي سنتي در آمريكاي شمالي و 
اروپا، از رشد اقتصادي بيش‌تري برخوردار خواهند 

شد.« 
اي��ن نگاه خوش‌بينان��ه، تا حدي درس��ت از آب 
درآمده است؛ زيرا اثرات بحران بر بنادر كشورهاي 
عضو اتحاديه ASEAN،‌ به بدي و فلج‌كننده‌گي 
اين اثرات بر بنادر ايالات متحده و اروپا و خطوط 
كش��تيراني س��نتي فعال در اين مناطق، نبوده 

اس��ت. به‌علاوه، هو )Ho( پيش‌بيني مي‌كند كه 
بنادر ASEAN، در جمع نخستين بنادري قرار 
خواهند داشت كه ضمن عبور از بحران، شرايط را 

به حالت عادي تغيير خواهند داد.
براي مثال، بنادر اصلي مالزي، در نظر دارند طي 
سال‌هاي آتي، بيش از 6 ميليارد دلار مالزي )1/63 
ميليون دلار آمريكا(، براي افزايش ظرفيت و بهبود 
امكانات حمل‌ونقلي و خدمات، س��رمايه‌گذاري 
كنن��د. از اين اق��دام مي‌توان ب��ه عنوان نقطه‌ي 
عطفي در راس��تاي تلاش براي تقويت نقش اين 
بنادر، در عرصه‌ي فعاليت‌هاي ملي و منطقه‌اي ياد 
كرد، تلاشي كه در آن،‌ دست‌يابي به فرصت‌هاي 
جديد با تغيير گرايش‌هاي كش��تيراني )به‌همراه 
تقويت و توسعه‌ي نقش حمل‌ونقل دريايي بار(، 

لحاظ شده است.

بندر تانجونگ پالپاس
دس��ت‌اندركاران بن��در تانجونگ پالپ��اس )كه 
هم‌اكنون داراي 10 بارانداز، با ظرفيت بيش از 8 
ميليون TEU در س��ال است(، در حال ساخت 
لنگرگاه‌هاي 11 و 12 هستند كه پس از احداث 
اي��ن دو لنگرگاه، در مجم��وع، 720 متر به طول 

اسكله‌ي بندر افزوده خواهد شد. 
كاپيتان »اسماعيل حسيم«، مدير ارشد اجرايي 
 بن��در تانجون��گ پالپ��اس، در اين م��ورد گفت: 
»در نظر داريم اين پروژه را، تا پايان س��ال 2009 
ميلادي به پايان برس��انيم. با تكميل اين پروژه، 

بن��در تانجون��گ پالپ��اس، داراي 12 لنگرگاه، با 
 ،TEU ظرفيت جابه‌جايي س��الانه 10 ميليون

خواهد شد«.
وي در ادامه افزود: »در برنامه‌ي بهبود و توسعه‌ي 
مورد نظر، عمليات لايروبي و احياي چهار لنگرگاه 
اضافي لحاظ شده است كه با تكميل اين عمليات، 
 1/4 كيلومتر به طول اسك��له افزوده خواهد شد.

 با استقرار تجهيزات كانتينري در باراندازها، شرايط 
 بارگيري و تخليه‌ي بار كانتينري بهبود خواهد يافت.
 ما همچنين در نظر داريم، عمق كانال دسترسي 
را به 17/5 متر، افزايش دهيم تا امكان دسترسي 
برخي شناورهاي ويژه و نيازمند عمق بيش‌تر، به 

بندر فراهم آيد«. 
»كاپيتان اسماعيل«، در عين حال مي‌پذيرد كه 
با توجه به ش��رايط اقتصادي حاضر، تعيين زمان 

اجراي اين طرح‌ها، دشوار است.
بندر تانجونگ پالپاس، در س��ال گذشته، حدود 
5/6 ميليون TEU، كالا جابه‌جا كرده اس��ت و با 
توجه به شرايط جاري اقتصادي، انتظار مي‌رود كه 
ظرفيت اين بندر در س��ال 2009، در مقايسه با 

سال 2008 ميلادي، قابل توجه باشد.
»اس��ماعيل حسي��م«، در ادام��ه گف��ت: »براي 
اين‌ك��ه بتوانيم خدمات با كيفيت بندري را براي 
مشتريان )مشتريان فعلي و بالقوه( فراهم آوريم، 
بايد مطمئن شويم كه بندر تانجونگ پالپاس بدون 
ترافكي است و كشتي‌هايي كه در اين بندر لنگر 
مي‌اندازند، از حداقل زمان تأخير و س��ريع‌ترين 

برخي از بنادر ASEAN، در رويارويي با بحران مالي جهاني )در مقايسه با بندرهايي كه در 
عرصه‌ي تجارت داراي روش‌هاي سنتي هستند(، از شرايط بهتري برخوردارند. اين مقاله، به 

تحليل عملكرد بنادرمالزي و بنادر دورتر در شرايط بحران مالي مي‌پردازد. 

مترجم: نوروز محمدخاني

عبور از پيچ‌وخم‌ها

بنادر جهان
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زمان تخليه و بارگيري برخوردار خواهند بود.«
»حسي��م« در ادام��ه افزود: »به اي��ن ترتيب، ما 
برنامه‌ي پيشرفت و توس��عه‌ي بندر را به‌گونه‌اي 
كه ظرفيت پايان��ه‌ي آن همواره بيش از ظرفيت 

حقيقي آن باشد، مد نظر داشته‌ايم«.
ش��ركت MISC )كه با انعقاد ق��راردادي در ماه 
آوريل سال 2008،‌ سعي مي‌كند بندر تانجونگ 
پالپاس را به قطب حمل‌ونق��ل كانتينري بار در 
منطقه تبديل كند(، ارايه‌ي 5 سرويس مستقيم به 
آسيا، اروپا و خاورميانه را )از تاريخ انعقاد قرارداد( 
آغاز كرده است. آغاز فعاليت MISC، با افزايش 
قابل ملاحظه‌ي حجم خروجي بار از بندر تانجونگ 
پالپاس همراه بوده است. به گفته‌ي »حسيم«، اين 
بندر، در زمينه‌ي حمل‌ونقل بار، از پتانسيل بالايي 
برخوردار اس��ت و در نظر اس��ت كه در نهايت به 
بندري ممتاز در آسي��اي جنوب شرقي، تبديل 

شود.

بندر بينتولو
بندر بينتولو در س��اراواك )Sarawak( در سال 
2008 مال�يدي، TEU 167290 كانتين��ر بار 
جابه‌جا كرده اس��ت كه اين امر، نش��انه‌ي رشد 
15 درصدي آن است، اين شاخص، از رشد قابل 
توجه در حجم واردات و صادرات بار محلي، نشأت 
مي‌گيرد كه به گفته‌ي اداره‌ي بازاريابي و خدمات 
مش��تري بندر بينتولو، اين رقم در واقع از نوعي 

رشد 35درصدي حكايت داد.
به گفته‌ي مسؤولان اين بندر، اين رشد با رويكرد 
كانتينري ش��دن صادرات محصولات به تايوان، 
اندون��زي و خاورميانه و حجم جابه‌جايي بارهاي 
كانتينري از سباح/ ساراواك بسيار ارتباط دارد. در 
ماه‌ه��اي ژانويه ـ مارس 2009 ميلادي، بينتولو، 
TEU 49/120 كانتينر بار جابه‌جا كرده است كه 
اين رقم، معرف كاهش 34درصدي در مقايسه با 
دوره‌ي مشابه آن، در سال 2008 ميلادي است. 
هرچند بر پايه‌ي پژوهشي ميداني از بازار، انتظار 
مي‌رود حجم صادرات در نيمه‌ي دوم سال جاري 

ميلادي، به شرايط عادي بازگردد.
برخ��ي از پروژه‌هاي صنعت��ي مرتبط با صنعت 
كش��تيراني در مجاورت اين بن��در، هم‌اكنون در 
مراح��ل پاياني برنامه‌ري��زي و اجرا ق��رار دارند. 
مسؤولان بندر در اين مورد مي‌گويند: »اگر تمامي 
پروژه‌هاي شناسايي‌شده، تا سال 2012 يا 2013 
مال�يدي به اجرا درآين��د، ظرفيت اضافي حدود 

150 هزار TEU كانتينر، ايجاد خواهد شد«. 
بندر بينتولو، هم‌اكنون داراي دو اسكله‌ي كانتينري 
 TEU 450 متري با ظرفيت سالانه‌ي 330هزار
است و سال گذشته، از 88درصد ظرفيت اسمي 
اين دو اسكله، استفاده شده است. مسؤولان اين 
بندر، س��عي مي‌كنند 200 مت��ر ديگر به طول 
اسك��له‌ي كانتينري آن بيافزايند، تا طول آن،‌ به 
650 مت��ر افزايش و ظرفيت بن��در، نيز افزايش 

اضافي 271 هزار TEU تا س��ال 2011 ميلادي 
)و در نتيج��ه افزايش كل 600ه��زار TEU(، را 

تجربه كند.
بزرگ‌ترين كشتي كه تاكنون در بندر كانتينري 
بين‌المللي بينتولو )BICT( پهلو گرفته اس��ت،‌ 
ش��ناورهاي س��ري O-Type ش��ركت دريايي 
اورگري��ن، با ظرفيت TEU 1618 بوده اس��ت. 
با اي��ن وج��ود BICT با كرانه‌اي ب��ه عمق 14 
متر، قادر به پذيريش ش��ناورهاي عظيم پست ‌ـ 
پاناماكس، با ظرفيت  5000ـTEU  6000 است.

بندر بينتولو، تنها بن��در مجاور با آب‌هاي عميق 
منطقه اس��ت‌كه با در اختيار داش��تن تسهيلات 
اختصاصي براي بارگيري و تخليه‌ي انواع گوناگون 
بار، در هر ش��رايط آب‌وهوايي، ق��ادر به فعاليت 
اس��ت. اين بن��در، در مركز كري��دور انرژي قابل 
بازيافت ساراواك )SCORE( واقع شده است و 
دول��ت ايالتي در اين منطقه، اجراي طرح جامعه 
توسعه‌ي صنعتي را، همزمان با اجراي پروژه‌هاي 
بازيافت انرژي، آغاز كرده اس��ت. مس��ؤولان اين 
بندر، از صنايع نوظهور و مهارت‌هاي ابتكارآميز در 
بينتولو و مناطق اطراف تا سيبو )Sibu( و ميري 

)Miri(، حمايت به عمل مي‌آورند.

وست پورتس/ نورث پورت
دو راهب��ر پايان��ه‌ي كانتينري در بن��در كلانگ 

)Klang(، يعني وست‌پورتس و نورث‌پورت 

بنادر جهان



82

18
ه 4

مار
 ش

ا /
دری

 و 
در 

بن

)مالزيا(، در نظر دارند در پروژه‌هاي توس��عه‌مدار 
مالزي، ب��ه ارزش 1/38 ميل��يارد دلار، به‌منظور 
فراه��م آوردن زمين��ه‌ي پذي��رش كش��تي‌هاي 
كانتينري بزرگ‌ت��ر، س��رمايه‌گذاري كنند. اين 
س��رمايه‌گذاري همچنين، ظرفيت جابه‌جايي و 

حمل‌ونقل راهبران را افزايش خواهد داد.
وس��ت‌پورتس )كه توان جابه جايي و حمل‌ونقل 
بيش‌تري دارد(، در سال گذشته، اجراي برنامه‌ي 
توسعه‌ي سه‌ساله‌ي مالزي، به ارزش 800 ميليون 
دلار را آغاز كرده اس��ت. اين شركت در نظر دارد، 
مبل��غ 460 ميليون دلار مالزي را به نخس��تين 
مرحله‌ي توسعه )كه طبق زمان‌بندي، قرار است 
تا پايان س��ال جاري به پايان برس��د( اختصاص 
دهد. نخس��تين بارانداز كانتينري، به طول 300 
متر و در ماه آوريل تكميل ش��د و اسكله‌ي 300 
متري ديگري نيز، تا پايان س��ال جاري، آماده‌ي 
بهره‌برداري خواهد شد، كه در نتيجه‌ي راه‌اندازي 
آن، طول اسكله وس��ت‌پورتس، به 3/2 كيلومتر 

افزايش خواهد يافت.
مس��ؤولات نورث پ��ورت، اخ��يراً از اجراي طرح 
توسعه‌ي 585 ميليون دلاري مالزي، براي پذيرش 
كشتي‌هاي كانتينري اولتراسايز، با ظرفيتي بيش 
از TEU 12000 خب��ر داده‌ان��د. بخ��ش اعظم 
اين پروژه، به توس��عه‌ي لنگ��رگاه 8A پايانه‌ي 
كانتين��ري )CT3( اختص��اص خواهد يافت. با 
توس��عه‌ي پايانه‌ي كانتينري CT3 و توسعه‌ي 
مجدد پايانه‌ي تفكيك بار، براي حمل و جابه‌جايي 

بارهاي كانتينري، خط اسكله ‌ي كانتينري پايانه 
)به‌همراه CT1 و CT2 و CT3(، 3/2 كيلومتر 

افزايش خواهد يافت.

ساير بنادر
پايان��ه‌ي اصلي بندر س��نگاپور، در س��ال 2008 
ميلادي موفق به جابه‌جايي 29ميليون TEU بار 

شد كه اين امر، مؤيد افزايش 7درصدي و سال به 
سال آن و در نتيجه، فرصتي براي بندر سنگاپور 
اس��ت تا براي چهارمين بار به جايگاه شايسته‌ي 
ش��لوغ‌ترين بندر كانتينري جهان دس��ت يابد. 
درعين‌حال، مقامات بندر س��نگاپور، سال 2009 
را، س��الي سخت و سرشار از چالش‌هاي فزآينده 

توصيف مي‌كنند.
مس��ؤولان پايانه‌ي كانتينري بين‌المللي جاكارتا 
)JICT(، بزرگ‌ترين پايانه‌ي اندونزي، پيش‌بيني 
مي‌كنن��د ك��ه حجم بارگ��يري و تخل��يه‌ي بار 
كانتينري امسال و س��ال آينده، به دليل كاهش 
ميزان صادرات و واردات )ناش��ي از بحران جهاني 
اقتص��ادي(، كاهش خواهد يافت. رييس پايانه‌ي 
كانتينري بين‌الملل��ي جاكارتا، آقاي دريك جي. 
پيرسون )Derek J. Pierson(، انتظار ندارد كه 
شرايط اقتصادي تا قبل از سال 2010 ميلادي، از 
بحران رهايي يابد. در تايلند صادرات از بندر لائم 
چانگ‌يانگ در دسامبر سال 2008، با نرخ كاهش 
9/8درص��دي )پس از كاهش 56 درصدي در ماه 
نوامبر(،‌به TEU 540203 كانتينر محدود شد. 

 ،)Suwit Ratanachinda( سوويت راتانا چيندا
رييس اتحاديه‌ شركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي 
بار تايلن��د )TIFFA(، در اين م��ورد مي‌گويد: 
»ش��واهد موجود، حكايت از آن دارد كه در سال 

2009، اين روند همچنان ادامه خواهد يافت«.
 Sunida( اسك��ولاتنا  س��ونيدا  گفت��ه‌ي  ب��ه 
Skulattana(، مديركل س��ازمان بنادر تايلند، 
 Chon( ظرفيت بن��در آب عميق چون ب��وري
BUri( در م��اه دس��امبر س��ال 2008 ميلادي 
20درص��د كاهش يافت. اين كاهش ظرفيت، در 
پايان��ه‌ي كلونگ توي��ي )Klong Toey(، واقع 
در بن��در بانكوك، حتي بيش‌تر از اين رقم برآورد 

مي‌شود و به ميزان 30درصد نيز مي‌رسد. ■

Ports & Harbors منبع : نشریه

بنادر جهان



83

بندر  و دریا / شماره 184

مس��ئولان شرکت IHC Beaver، آمادگی 
شرکت خود را برای ارایه‌ی خدمات لای‌روبی 
با دراختیار قراردادن 40 فروند شناور مجهز 
به سیس��تم کاتر ساکشن در راستای تأمین 
نیازه��ای کوتاه م��دت این عملی��ات، اعلام 

داشته‌اند.
این ش��رکت با دراختیار داش��تن شناورهای 
لای‌روب استاندارد، به بازار بین‌المللی ارایه‌ی 

خدمات اجاره‌ای لای‌روبی، وارد شده است. 
ش��رکت IHC Beaver دراین بازار، تعداد 
و می��زان نی��از ب��ه ش��ناورهای لای‌روب و 
تجهیزات مرتبط با آن‌ها را برای مدت زمان 
نس��بتاً کوتاهی شناسایی کرده است. در ماه 
آگوست، نخستین ش��ناور لای‌روب )که در 
زمره‌ی ش��ناورهای مجهز به سیس��تم کاتر 
ساکشن قرار دارد(، به یک شرکت پیمانکار 

در اروپا اجاره داده شد.
قطع��ات مربوط به ا��ین ش��ناور لای‌روب، 
مخص��وص  کامیون‌ه��ای  درون  به‌آس��انی 
بارگیری ش��دند و به مح��ل ارائه‌ی خدمات 
لای‌روبی انتقال یافتند. شناور مزبور در آن‌جا 
توسط یک گروه مهندسی وابسته به شرکت 
IHC Beaver، آم��اده‌ی آغ��از عملی��ات 
لای‌روبی شد. این شناور برای افزایش عمق 
یک رودخانه، به‌منظ��ور بهبود ظرفیت آن، 

مورد استفاده قرار خواهد گرفت.
برخ��ی  از  اس��تفاده  پروژه‌ه��ا،  ماهی��ت 

لای‌روب‌های و��یژه را برای ارایه‌ی خدمات 
در مدت زم��ان‌ محدود الزامی میک‌ند. این 
ام��ر ض��روری، عمدتاً از کوتاه ب��ودن زمان 
پروژه‌ه��ای لای‌روب��ی یا س��طح نیازمندی 
نسبت به عملیات اضافی لای‌روبی در نقاط 
مش��خص این پروژه‌ها نش��أت می‌گیرد. در 
این‌ گونه موارد، توس��عه‌ی ناوگان لای‌روبی 

گرایش به سوی 
بازار اجاره‌ی خدمات لای‌روبی

در یک مقط��ع زمانی کوت��اه از راه ارایه‌ی 
خدمات اج��اره‌ای لای‌روبی، ممکن اس��ت 
گزینه‌ای جذاب به نظر آید. علاوه بر ارایه‌ی 
تجهیزات س��خت‌افزاری، ام��کان در اختیار 
قرار دادن خدمات آموزش��ی و پش��تیبانی 
فنی به‌منظور ش��روع عملی��ات لای‌روبی با 
حداکثر بازدهی و حداکثر استفاده از منابع 

و امکانات موجود نیز، وجود دارد.
ICH Merwede، هم‌اکنون  ش��رکت 
از روش اج��اره‌ی خدمات لای‌روبی برای 
س��ایر بازاره��ای مرتب��ط) مانند صنعت 
تولید برق فراساحلی با استفاده از نیروی 
ب��اد( بهره‌جویی میک‌ند. در بس��یاری از 
مرا��کز تولید فراس��احلی برق ب��ا انرژی 
ب��اد، از تجهی��زات  اج��اره‌ای متعلق به 
ش��رکت‌های فعال در عرص��ه‌ی این بازار 

استفاده شده است.
به گفته‌ی کارشناسان، اگر این رویکرد در بازار 
بین‌المللی با استقبال مشتریان روبه‌رو شود، 
بی‌تردید، موجب پدیداری تحول شگرفی در 

این بازار خواهد شد. 

امور دریایی



شرکت انگلیسی »کربن تراست« )Carbon Trust( فهرست کوتاهی 
مش��تمل بر 13 شاخص برای بهینه س��ازی فرآیند تعمیر ونگهداری 
مراکز فراساحلی تولید برق با استفاده از انرژی  باد، درراستای افزایش 
توانمندی توربین و درنتیجه کاهش هزینه‌های این بخش را ارایه داده 

است.
 درا��ین پروژه، بهبود بهره وری مراکز فراس��احلی تولید نیروی برق با 
استفاده از انرژی باد با نگهداری مناسب توربین‌های مولد نیروی برق در 
شرایط دشوار آب وهوایی دریایی از یک سو و افزایش درآمد به میزان 
3میلیارد پوند برای نس��ل بعدی  این گونه مراکز تولید نیروی برق از 

سوی دیگر، به عنوان هدف دنبال می‌شود.
»ش��رکت کربن تراس��ت«، هدایت نوعی همکاری و مشارکت صنعتی 
متش��کل از 8 نهاد انگلیس��ی فعال در حوزه‌ی تولید فراس��احلی برق 
بااس��تفاده از انرژی باد درراس��تای کاهش هزینه‌ه��ای این صنعت را 

برعهده دارد. 
در مشارکت یادشده، از نوعی فرآیند دقیق و پیچیده‌ی فنی برای گزینش 
13 طرح از 450 ش��رکت مرتبط استفاده ش��ده است. فایده‌ی فنی 13 
طرح  انتخاب شده در ارایه‌ی بهترین فرصت‌ها برای مدیریت موفق کاهش 

هزینه‌ها و تحقق این مهم نمود میی‌ابد.
امروزه مراکز تولید فراس��احلی برق با اس��تفاده از انرژی باد، عمدتاً در 
فاصل��ه‌ای کم‌تر از 25 کیلومتری فراس��احل، در ش��رایط آب و هوایی 
معتدل دریایی قراردارند و از 100 توربین تشکیل می‌شوند. 90درصد 
عملیات تعمی��ر ونگهداری، درصورت معتدل بودن ش��رایط جوی در 

دریا)وقت��ی ارتق��اع امواج به 1/5 متر می‌رس��د(، درون قایق‌ها صورت 
می‌گیرد. مرحله‌ی جد��ید اجرای 3 پروژه‌ی جدید، در همین حوزه‌ی 
تولید برق با اس��تفاده از انرژی باد در مناطق فرا س��احلی، درفاصله‌ی 
300 کیلومتری از س��احل و در شرایط نامساعد جوّی،  به زودی آغاز 
خواهد شد و ممکن است، 2500 توربین را شامل شود. در این سایت‌ها، 
سیس��تم‌های فعلی دسترسی ) سیستم‌های جدید( تنها امکان انتقال 
210 روز در یک س��ال را فراهم  خواهند آورد. یافتن شیوه‌های جدید 
برای اقتصادی کردن هرچه بیش‌تر صنعت و فراهم آوردن امکان انتقال 
دستک‌م 300 روز در یک سال، به عنوان هدف در فضای رقابت دنبال 

می‌شود.
درجمع 13 طرح ارایه‌ش��ده، یک بازوی روباتی��ک عظیم برای انتقال 
مهندس��ان و تجهیزات به محل توربین، یک قایق برخوردار از سیستم 
تعلیق برای حفظ تعادل جهت انتقال، یک شناور "اسب دریایی" شامل 
یک تیر یدکک‌ش که جابه‌جایی را در شرایط بالاآمدن آب اقیانوس به 
حداقل کاهش می‌دهد و یک کشتی مادر عظیم، به عنوان نوعی پایگاه 
برای مهندسان در روزهای کاری، عمل میک‌نند و از آن‌جا شناورهای 

کوچک‌تر برای دسترسی به توربین‌ها اعزام می‌شوند.  
در این ح��وزه  ازفنّ‌آوری‌ه��ای گوناگون، از جمله ف��نّ‌آوری دریایی، 
تولید صنعتی، ورزش اتومبیل‌رانی، غواصی و تعمیر ونگهداری کشتی 
استفاده ش��ده است که تمامی صنایع یادش��ده، هم‌اکنون با توجه به 
شرایط دش��وار آب وهوایی در دریای شمال، به‌روز شده‌اند. طراحان از 
گروه‌های مختلف تشکیل می‌شوند: از یک دانشجوی دانشگاه گرفته تا 

افزایش درآمدهای حاصل از تولید 
نیروی برق با استفاده از انرژی باد
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راهبران ش��ناورهایی که برای عملیات تعمیرو 
نگهداری مراکز فراساحلی تولید برق، انرژی باد 
را مورد استفاده قرار می‌دهند  و از کشورهای 
مختلف مانند: بریتانیا، نروژ، آلمان، هلند، کانادا 

و استرالیا.
»بن��ج س��ایکیس« )Benj Sykes(، مد��یر 
 Director of( مرکز ن��وآوری کربن تراس��ت
در   ،)Innovation at Carbon Trust
این خصوص گفت: »برای پیدا کردن ایده‌های 
جد��ید و بدیع که بتوانند زمینه‌ی انتقال ایمن 
مهندس��ان به کرانه‌ه��ای دچ��ار برآمدگی در 
س��واحل بریتانیا را فراهم آورند، به اقصی نقاط 
جهان سفر کردیم. مردم هزاران سال است که به 
ساختن قایق مبادرت می‌ورزند؛ اما درعین حال، 
شاهد برخی تغییرات اساسی برای تولید قایقی 
هستیم که باید با آنچه که در ذهن شما به عنوان 
قایق نقش بسته است، همخوانی داشته باشد. 
این طرح‌ها توانست ضمن بهبود اقتصاد وابسته 
به تولید برق فراساحلی با استفاده از انرژی باد، 

انتقال ایمن مهندسان را به مراکز درون دریا فراهم 
آورد. تحلیل‌های به عمل آمده نش��ان می‌دهد که انرژی باد در مناطق 
فراس��احلی، فرصتی بسیار مناس��ب در حوزه‌ی تولید انرژی برق بدون 
استفاده از منابع فسیلی است  که تا سال 2050 ميلادي می‌تواند بیش 

از 230 هزار فرصت شغلی در بریتانیا ایجاد کند.«
آق��ای »گریگ بارکر« )Greg Barker(، وزیر هواشناس��ی و تغییرات 
ج��وی بریتانی��ا )UK Climate Change( در ا��ین خصوص افزود: 
“بریتانیا سردمدار صنعت تولید فراس��احلی برق با استفاده از انرژی باد 
درجهان به شمار می‌رود، که بازار عظیمی را در این کشور در حوزه‌های 
طراحی، ن��وآوری و فنّ‌آوری جدید ایجاد میک‌ن��د. این پروژه‌ها معرف 
برخی از بهترین ایده‌ها برای از پیش روی برداش��تن چالش‌های موجود 
در حوزه‌ی فعالیت در آب‌های عمیق در راس��تای تولید و تأمین انرژی 
برق، بدون استفاده از منابع فسیلی )و در نتیجه بدون هر گونه آلودگی 
زیست‌محیطی(  برای آینده و رشد وتوسعه‌ی اقتصاد سبزتر در بریتانیا 

هستند.”
در رویکرده��ای رقابتی، افزا��یش 4درصدی 
قابلیت دسترسی با بهبود و توسعه‌ی این‌گونه 
فنّ‌آوری‌ه��ای جدید، به عن��وان هدف دنبال 
می‌شود. همزمان با افزایش طول عمر سیستم، 
طی دوره‌ی س��رویس‌دهی نس��ل سوم مراکز 
تولید فراساحلی برق با استفاده از انرژی باد، سه 
میلیارد پوند مربوط به کاهش درآمد حاصل از 
تولید انرژی برق، صرفه‌جویی خواهد شد. این 
روند توسعه، همه‌ساله کاهش 1/3 میلیون تنُ 

گاز سمی CO2 را در پی خواهد داشت.
براساس برآوردهای به عمل آمده، سود حاصل 
از تولید انرژی برق با اس��تفاده از توربین‌های 
بادي در س��طح جهان، تا سال 2020 ميلادي 
ب��ه بیش از 2 میلیارد پوند بالغ می‌ش��ود و به 
گفته‌ی مرکز پژوهش »کربن تراس��ت« ، بازار 
بریتانی��ا به‌تنها��یی بی��ش از 50 درصد رقم 

یادشده را به خود اختصاص خواهد داد.
کمیته‌ی بررسی طرح‌ها در مجموع، 13 طرح را در 

سه گروه‌بندی به قرار زیر انتخاب کرد:

ـ سیستم‌های انتقال: برای انتقال افراد و تجهیزات از شناور به محل نصب 
توربین.

از  تجهیزات  و  کارکنان  وانتقال  نقل  مخصوص  شناورهای  ـ شناورها: 
پایگاه‌های ثابت یا کشتی‌های مادر به محل نصب توربین‌ها.

ـ سیستم‌های تغذیه و رکیاوری: سیستم‌های نصب‌شده در پایگاه‌های 
ثابت یا کشتی‌های مادر برای به آب انداختن و ریکاوری شناور فرعی از دریا.

»شرکت کربن تراست«، اوایل سال جاری، تحلیلی را منتشر کرد که نشان 
می‌داد بخش تولید برق فراساحلی با استفاده از انرژی باد، همه‌ساله 10 درصد 
رشد خواهد كرد؛ که انتظار می‌رود، بریتانیا 10 درصد از این بازار )به ارزش 
سالانه 170 میلیارد پوند تا سال 2050 میلادی( را به خود اختصاص دهد. 
داده‌های جدید، همچنین حکایت از آن دارد که تا سال 2050ميلادي، این 
صنعت قادر است بیش از 230 هزار فرصت شغلی را در بریتانیا ایجاد کند. 
صادرات این صنعت از بریتانیا نیز، با افزایش بالقوه‌ی اعزام نیروی متخصص به 

خارج از این جزیره تا سال 2050 میلادی همراه خواهد بود. 
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مراحل پایانی تولید وبهره‌برداری از نخستین نیروگاه تولید برق 
 ASRY در قالب کی شناور کوچک، در کارخانه‌ی کشتی‌سازی

در بحرین در جریان است.
نسل جدید نیروگاه‌های معلق تولید برق )در قالب یک شناور کوچک(، 
اخیراً با اعلام پایان یافتن مراحل س��اخت و آغاز عملیات بهره‌برداری از 
یک نیروگاه جدید تولید برق )در قالب شناوری کوچک( به طور 82 متر 

و توان تولید 125 مگاوات، با در اختیار داشتن دو توربین گازی، به محل 
ظهور گام نهاده‌اند.

این نیروگاه معلق، بیانگر یا پیام‌آور تش��کیل یک ش��رکت جدید با سرمایه‌گذاری 
مشترک اس��ت که از اشتراک مساعی شركت بحرینی ASRY ، شركت خدمات 
 Arab Shipbuilding &( بازاریابی کارخانه‌ی کشتی‌س��ازی و تعمیرات عرب
Repair Yard Marketing Services ( و ش��رکت انگلیس��ی Centrax  با 

نیروگاه‌های شناور تولید برق 
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مسئولیت محدود به وجود آمده است. 
در این س��رمایه‌گذاری مشترک، تجهیز یک 
نی��روگاه چندمنظوره‌ی معل��ق )در قالب یک 
شناور کوچک( با استفاده از یک توربین گازی 
دوقلوی رولز رویس با هدف تبدیل ش��دن به 
یک  عامل مؤث��ر و اصلی در عرصه‌ی تولید و 
راه‌اندازی نیروگاه‌های برق نصب‌ش��ده بر روی 

یک شناور کوچک پیش‌بینی شده است.
کار طراحی و تولید این نیروگاه معلق؛ با عنوان 
TPB125، به صورت مش��ترک توسط شرکت 
بحرینی و همکاران انگلیس��ی آن، طی دو سال 
گذشته صورت گرفته اس��ت. شرکت بحرینی 
ASRY، تاکنون عملیات س��اخت دو س��ازه‌ی 

نیروگاه معلق را در قالب شناورهای کوچک، در محل جدیدی از محوطه‌ی کشتی‌سازی )که به این 
فعالیت اختصاص یافته اس��ت( به پایان رسانده است. با توجه به پیشرفت ملموس عملیات ساخت 
این‌گونه نیروگاه‌های معلق در کشور بحرین و با توجه به فراهم شدن تجهیزات توسعه آن به ارزش 
200 میلیون پوند، پیش‌بینی می‌شود که بیش از 6 نیروگاه معلق برق، به‌زودی و همزمان، در مسير 

ساخت قرار گیرند. 
نیروگاه‌های معلق برق )در قالب ش��ناورهای کوچک( را می‌توان به وس��یله‌ی ش��ناورهای سنگین یا 
یدکک‌ش‌های اقیانوس��ی، به بندر، رودخانه یا محل‌های سرپوش��یده در مناطق ساحلی انتقال داد. دو 
نیروگاه معلق برق را می‌توان روی یک شناور سنگین بارگیری قرار داد و به محول مورد نظر منتقل کرد. 
نیروگاه معلق )به شکل شناور( برای تأمین بخش عمده‌ای از الزامات مربوط به تولید  انرژی برق طراحی 
شده است و همزمان، از انعطاف‌پذیری لازم برای استقرار سریع در محل، برخوردار است. کاربری‌های 
تجاری، شامل تأمین موقت انرژی برق در خلال مرحله‌ی ساخت نیروگاه‌های جدید درون ساحلی، به 
راهبران نیروگاه امکان می‌دهد که پیشاپیش از راه‌اندازی نیروگاه جدید، موجبات فروش انرژی را فراهم 
آورند. این نوع نیروگاه، همچنین، استمرار تأمین انرژی برق در خلال مدت طولانی قطع برق نیروگاه‌های 
موجود را تضمین میک‌ند و علاوه بر آن، می‌توان از آن به عنوان پشتیبان برای منافع قابل تجدید انرژی 

)به‌ویژه انرژی باد( استفاده کرد. 
در صورت نیاز، می‌توان از این نوع نیروگاه‌های برق، برای تأمین برق اضطراری در راستای اهداف 
انسان‌دوستانه و امدادی در اقصی نقاط جهان استفاده کرد. در سیستم خنکک‌ننده‌ی نیروگاه برای 
حفاظت از توربین در شرایط آب‌وهوایی بسیار گرم، استفاده از آب شیرین ضروری است. در نتیجه 
با توجه به ضرورت ایجاد یک مرکز تبدیل آب شور به آب شیرین )از این مرکز، همچنین می‌توان 
برای تولید آب شیرین استفاده کرد( می‌توان این‌گونه نیروگاه‌های برق را در شرایط بحرانی )و در 

رویارویی با بحران بشردوستانه( مورد بهره‌برداری قرار داد.
اندازه‌ی کوچک این نوع نیروگاه‌های برق، امکان انتقال س��ریع نیروگاه از کارخانه‌ی کشتی‌سازی 
ASRY در بحرین و استقرار آن در مناطق مورد نیاز، با حداقل استفاده از منابع ساحلی و راه‌اندازی 

آن در سریع‌ترین زمان ممکن را فراهم می‌آورد.
دو یا بیش از دو نیروگاه معلق دوگانه‌سوز را می‌توان به هم متصل کرد و به یک شناور یا شناورهای تانکر 
مناسب، برای ذخیره‌سازی سوخت مایع یا گاز مجهز کرد. این نیروگاه‌ها را همچنین می‌توان به شبکه‌ی 
محلی اتصال داد، یا به عنوان مراکز تولید برق مستقل ساحلی )آماده برای راهبری با 100 درصد بار، 

تنها پس از 10 دقیقه از زمان  استارت سرد( راهبری کرد.
این نیروگاه‌ معلق )در قالب شناورهای کوچک(، با طول 82 متر، از یک پایه‌ی 28 متری و ارتاع 4/5 
متری غوطه‌ور در آب برخوردار است که به آن  اجازه می‌دهد، به‌راحتی در خط ساحلی قرار گیرد یا 
درون بس��یاری از رودخانه‌ها یدکک‌شی شود. مخازن سوخت دوجداره، علاوه بر کاهش آلودگی‌های 
شیمیایی و صوتی، برخورداری این شناور )به عنوان نیروگاه معلق تولید برق( از بالاترین استانداردهای 

زیست‌محیطی را نیز تضمین میک‌ند.
پیش‌بینی می‌شود که بسیاری از نیروگاه‌های معلق تولید برق، در فضاهای کاملاً کنترل‌شده و بر اساس 
قراردادی ثابت تولید شوند و مورد استفاده قرار گیرند. وقتی مدت یک قرارداد به پایان رسید، نیروگاه 
معلق را می‌توان بار دیگر در اقصی نقاط جهان برای ارایه‌ی خدمات تولید برق با عمر سرویس‌دهی 40 
ساله مورد بهره‌برداری قرار داد. اگرچه هزینه‌ی تولید برق در این‌گونه نیروگاه‌ها، بسیار ارزان نخواهد 
بود، اما قابلیت منحصربه‌فرد آن، به جهت جابه‌جایی و استقرار در مناطق گوناگون و در سریع‌ترین زمان 

ممکن، مزیت انکارناپذیری محسوب می‌شود.  
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شرایط زیس��ت محیطی بندر چربورگ )Cherbourg( و ترکیب 
بن��دی آن اجازه می‌دهد ��که همه‌ی فعالیت‌ه��ای مرتبط با ایجاد 
مراکز تولید برق فراساحلی با استفاده از انرژی باد در آن‌جا صورت 

پذیرد.
 )Ports of Normandy Authority( سازمان بنادر نرماندی
با همکاری مقام‌های مسئول در بنادر چربورگ و کائن-کویسترهام 
پیش��نهاد جامع��ی را برای همکاری در روند ایجاد و توس��عه مراکز 
تولید برق فراساحلی با استفاده از انرژی باد درحوزه‌ی کانال مانش 

مطرح کرده است.
س��ازمان بنادر نرماندی، اطلاعات مربوط به ظرفیت‌ها و ویژگی‌های 
بنادر متعلق به این نهاد درراس��تای پش��تیبانی از صنعت تولید برق 
با اس��تفاده از انرژی باد در سطح اروپا )با هدف استفاده از امکانات و 
تسهیلات بندر درحوزه‌های لجستیک و مونتاژ( را منتشر کرده است.

آقای لورن بووه رئیس سازمان بنادر نرماندی، در این خصوص اظهار 
کرد: »ماه‌هاست که تلاش بی‌وقفه‌ای را در این زمینه آغاز کرده‌ایم. 
بخ��ش عمده ای از فعالیت‌های مربوط به مش��اوره، تدوین تعاریف 
فنی و ارایه‌ی پیش��نهاد، به پایان رسیده است. می‌توان گفت که در 
این گستره به پایان راه رسیده‌ایم و هم‌اکنون آماده‌ایم که خود را با 

زمان‌تولیدکنندگان هماهنگ کنیم.«
آقای ژان میشل سوین مدیر ارشد و اجرایی سازمان بنادر نرماندی 
در این مورد گفت: »در بازار انرژی دریایی و تولید برق با استفاده از 
انرژی باد، بندر کائن کیسترهام و بویژه بندر چربورگ ، در زمینه‌ی 
فعالیت‌ه��ای دریایی و بندري و با توجه ب��ه محدودیت‌های زمانی 
تأثیرگذار، در شرایط بس��یار مطلوبی قرار دارند. اکنون در وضعیت 
خوبی به سر می‌بریم، به طوری که به سرعت می‌توانیم به انتظارات 

مشتریان پاسخ دهیم.«

بنادر نرماندی
مهیا‌ی احداث مراکز تولید برق فراساحلی 

ترجمه وتنظیم : نوروز محمدخانی
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بن��ادر متعلق به س��ازمان بن��ادر نرماندی، 
می‌‌توانن��د در حوزه‌ی توس��عه و راه‌اندازی 
مبتن��ی ب��ر برنام��ه‌ی مرا��کز تولی��د برق 
فراس��احلی ب��ا اس��تفاده از ان��رژی باد در 
کانال مانش )هم در بخش انگلیس��ی و هم 
در بخش فرانس��وی آن(، خدمات صنعتی، 
فنی و لجستیکی اثرگذاری ارایه دهند. این 
خدم��ات، به‌ویژه با مونت��اژ توربین‌های باد 

توسعه میی‌ابد.
تلاش س��ازمان بنادر نرمان��دی، از فراخوان 
دولت فرانسه در ماه جولای، مبنی بر دعوت 
از ش��رکت‌های مرتبط برای ارایه‌ی پیشنهاد 
در مناقصه‌ی مربوط به توس��عه و راه‌اندازی 
مراکز تولید برق فراساحلی با استفاده از انرژی 
باد در آب‌های فرانسه نشأت می‌گیرد. چهار 
مر��کز از مجموع پنج مرکز پیش��نهادی که 
توربین‌های بادی آن در حال ساخت هستند 
)در بخ��ش فرانس��ه(، در مح��دوده‌ی کانال 
مانش قرار دارند. به همان ترتیب، بخش‌های 
انگلیس��ی نیز، برای احداث مراکز تولید برق 
فراس��احلی با اس��تفاده از انرژی در حوزه‌ی 
کانال مانش مورد شناس��ایی قرار گرفته‌اند، 
که از آن جمله می‌توان به رامپیون، نزدیکی 
برایتون و پارک بادی خلیج ناویتوس نزدیک 
ایزل آو وایت اشاره کرد. تنگه‌ی بلانچاردکه 
درست در کرانه‌ی نرماندی قراردارد، فرصت 
و مح��ل دیگری را برای تولید انرژی برق )با 
دستک‌م یک گیگاوات انرژی قابل دسترس 
به فاصله چند مایل دریایی از بندر چربورگ( 

فراهم می‌آورد.
ترکی��ب و ش��رایط زیس��ت محیط��ی بندر 
چربورگ، زمین��ه‌ی دریافت ره‌آورد حاصل از 
همه‌ی فعالیت‌های مرتبط با تولید انرژی قابل 
بازیافت دریایی )ازجمله فعالیت‌های مربوط به 
تولید و ساخت نیروگاه مانند: ساخت تیر، پره 
یا فوندانسیون و تلاش‌هایی لجستیکی مرتبط 
با روند مونتاژ توربین، قبل از انتقال تجهیزات 

اصلی به محل( را فراهم می‌آورد.
به نظر می‌رسد که شرایط زیست محیطی بندر 
چربورگ، برای تأمی��ن نیازهای تولیدکنندگان 
بسیار مناسب است. از ویژگی‌های مهم این بندر، 
ضمن در دسترس بودن ظرفیت‌های قابل افزایش 
زمین، می‌‌توان به برخورداری از 36 هکتار زمین 
در ناحیه‌ی بندری )که به لطف وجود صخره‌ای در 
عمق کم، برای هر نوع فعالیت به‌ویژه، حمل‌ونقل 

بارهای سنگین مناسب است( اشاره کرد. 
علاوه ب��ر آن، 64 هکتار دیگ��ر را )که 32 
هکت��ار آن مجاور پلات در دس��ترس فعلی 
ق��رار دارد(، می‌توان از اس��کله ��یا لنگرگاه 
اصل��ی در اختی��ار گرف��ت. در نها��یت، تا 
س��ال 2015مال�يدي، 13 هکت��ار دیگر از 
زمین‌ه��ای اط��راف نیز، به فض��ای موجود 

افزوده خواهد شد.

با تخصیص یک فضای 380 متری به بخش 
س��احلی، تحت عنوان بارانداز فلماند فضای 
مورد نی��از برای س��کوهای تخلی��ه فراهم 
خواهد شد. این فضا از سال 2014ميلادي، 
به 600 مت��ر افزایش میی‌ابد و در س��مت 
خش��کی، به‌طور مس��تقیم به یک گذرگاه 
خشکی )یک شبکه‌ی ریلی( متصل خواهد 

شد.
باراندازهای بندر چربورگ، طی 24 ساعت 
روز، ب��دون هیچ محدودیت��ی در زمینه‌ی 
برخ��ورداری از عم��ق م��ورد نی��از برای 
غوطه‌ور شدن کشتی )با 13 متر عمق( در 
دسترس هستند و در نتیجه امکان ارایه‌ی 
خدمات به کش��تی‌ها را بدون مدت انتظار 

فراهم می‌آورند.
س��ازمان بنادر نرماندی، همچنین می‌تواند 
محیط��ی ب��دون محدودیت‌ه��ای متداول 
)��که معمولاً ناش��ی از فرآیندها و قوانین و 
مقررات بازدارنده ب��رای حفاظت از محیط 
زیست هس��تند( ارایه کند؛ زیرا همه‌ی این 

مناطق قبلًا پوشش داده شده‌اند.
بن��در کائن ـ کوئیس��ترهام، مکم��ل بندر 
چربورگ محسوب می‌شود و از آن می‌توان 
برای اسکان کارکنان در زمان انجام عملیات 
س��اخت و تعمیر و نگه��داری نیروگاه‌های 
تولید برق فراساحلی با بهره‌گیری از انرژی 

استفاده کرد.  
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اقتصاد کشور ویتنام سال ها ست که روند روبه رشدی را تجربه می 
کند و )به رغم محدودیت ها و رکود اقتصادی جاری( انتظار می رود 

این روند طی سال های آینده نیز، کماکان ادامه یابد. 
با توجه به اين واقعیت که اقتصاددانان رش��د اقتصادی را به حجم واردات 
و ص��ادرات ارتب��اط می دهند، تجارت حمل ونقل ب��ار از طریق بنادر این 
کش��ور نیز، احتمالا رش��د وافزایش قابل ملاحظه ای را شاهد خواهد بود. 
بر اساس محاسبات نش��ریه ی  Ports&Harbors ، برمبنای اطلاعات 
 IMF World Economic( حاصل از پایگاه اطلاعات اقتصادی جهان
Outlook Database(، درش��رایطی که ش��اخص تولید ناخالص ملی 
جهان میانگین رش��د س��الانه ی زیر 3درصد را بین س��ال های 2005  و 
2013 به ثبت رسانده است، تغییر نرخ معادل در کشور ویتنام، اندکی کم 

تر از6.5 درصد بوده است.
برای تس��هیل جابه جایی این میزان بار،عملیات احداث 6 پایانه ی جدید 
آب عمیق )و احتمالا هفتمین آن(، به عنوان بخشی از مجموعه ی بندر تی 
وای –کای م��پ )Thi Vai-Cai Mep( ، واقع در 50 کیلومتری جنوب 
شهر هو شی مین)سایگون( در حال اجرا است. بندر یادشده، واقع در کرانه 
ی جنوب ش��رقی کشور ویتنام ، یکی از 5 بندراصلی این کشور محسوب 
می ش��ود.به گفته ی اتحادیه ی مدیران بنادر ویتنام)VPA(، 66درصد از 

صادرات و  واردات کشور در این منطقه انجام می شود.
به اعتقاد مسئولان اتحادیه ی بنادر ویتنام، شهر هو شی مین احتمالا در 
آستانه ی دست یابی به بزرگ ترین سود تجاری این کشور قراردارد. "هو 
کی��م لام"، دبیرکل اتحادیه ی بنادر ویتنام دراین مورد گفت:" بندر مزبور 
از امتیاز قرار گرفتن در نزدیکی دلتای میکانگ)Mekong Delta(  ، که 
محصولات کشاورزی و دریایی را به پایتخت می فرستد، بهره خواهدجست. 
" وی در ادامه تصریح کرد که این بندر، در مرکز یک کمربند اصلی تولید 

قراردارد.
پایانه ی بین المللی کای مپ)CMIT(- به منزله ی محل سرمایه گذاری 
مش��ترک APMT، بندر سایگون  و ش��رکت حمل  حمل ونقل داخلی 

وینالاین��ز )Vinalines( ، درحال س��رمایه گذاری مش��ترک برای ایجاد 
یک بارانداز مجزا وتجهیزات وابس��ته به آن است .ظرفیت افزوده، به بهبود 
وافزایش حجم بار در بخش دریایی بندر اختصاص می یابد، اما زیرساخت ها 

برای پذیرش کانتینر در آن بندر، از راه  زمین هنوز کامل نیست.
"مالکولم گرگوری" )Malcolm Gregory(، مدیر بازرگانی پایانه ی بین 
المللی کای مپ، در گفتگو با P&H ، اظهار داش��ت:" حدود 90درصد بار 
کانتینری موجود، با استفاده از قایق های مخصوص حمل بار بین تی وای-

کای مپ و زمین پش��ت ساحل صورت می گیرد. هم اکنون، محموله ها با 
قایق به بنادر درون ساحلی حمل می شوند و در آن جا پس از تخلیه، به 

آماده ی پیشرفت 
درعرصه ی 
حمل ونقل دريايي

دولت ويتنام برای ایجاد تسهیلات به منظور رشد 
روز افزون فعالیت های اقتصادی در حوزه ی صادرات 
و واردات، در نظر دارد بنادر و صنعت کشتیرانی این 
کشور را توسعه دهد.

مترجم : نوروز محمدخاني

بنادر جهانگزارشگزارش



کارخانه تحویل داده می شوند."
ب��ه گفت��ه ی "گرگ��وری"، تع��داد 55 فروند ش��ناور باری ب��رای تخلیه 
و انتق��ال ب��ار از 4  ش��ناور در هفت��ه نی��از دار��یم ؛ ا��ین تعداد ش��ناور 
 م��ورد نی��از، می��زان ظرفی��ت در بن��ادر دریا��یی را بس��یار کاه��ش 
می دهند؛ زیرا باراندازهای باارزش��ی را که ش��ناورهای اقیانوس پیما می 
توانند در آن لنگر اندازند، اشغال می کنند. شناورهای باری، به تنهایی قادر 
به جابه جایی حجم موردانتظار بار نیستند. بنابراین، طرح هایی برای ساخت 

و بهبود جاده ها و پل های  منطقه دردست بررسی و اجراست.
وای – کای مپ، با یک بزرگراه چهار بانده به طول 51 کیلومتر، به شهر هو شی 
مین  متصل اس��ت.با وجود این،  یک باند درهرمسیر، محل تردد تعداد زیادی 

موتورسیکلت است، که جریان ترافیک سایر وسایل نقلیه )شامل کامیون هایی که 
برای بارگیری به سوی بندر   درحال حرکتند یا بالعکس از بندر به سوی شهرهای 

درون ساحلی درحال تردد هستند( را فشرده می سازد.
معن��ی  آن  ب��ه  ام��ر،  ا��ین   ، گرگ��وری"  اظه��ارات"  ب��ه  بن��ا 
تنه��ا  روز،  ط��ول  در  کامی��ون  رانن��دگان  ��که   اس��ت 
می توانند یک س��فر داش��ته باش��ند و اگر) براس��اس برنامه ریزی به عمل 
آمده(ظرفیت جاده بتواند یک مس��یر چهاربان��ده درهرجهت را فراهم کند، 
رانندگان کامیون می توانند در طول روز دو سفر داشته باشند، که این امر در 
افزایش حجم بار انتقال یافته از بندر به نواحی درون ساحلی بسیار تاثیرگذار 

خواهدبود.عملیات احداث 

بنادر جهانگزارشگزارش
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وتعریض بزرگراه، درماه می 2009 آغاز شده است و باید تا ماه نوامبر 2011 پایان 
یابد."گرگوری"، معتقد است که پس از پایان این عملیات،  نوعی توازن در حمل 

وجابه جایی کالا از طریق راه و به وسیله ی کشتی ایجاد خواهدشد.
"گرگ��وری"، در م��ورد عواق��ب انعق��اد تعه��دی ��که معط��وف ب��ه  بهب��ود 
 زیرس��اخت ها درش��هر هوش��ی مین و اطراف آن اس��ت، خوش بین اس��ت .

" باری اکبار" )Barry Akbar( ، مدیر عامل   APL-NOLنیز، باوی در این 
زمینه هم عقیده است:

" طی چند س��ال اخیر، در این جا گام های بزرگی برداشته شده است، که 
از هم اکنون می توان شاهد این تلاش بود. اگر بتوان به بزرگراه مورد نظر 

دست یافت ، پیشرفت های بزرگی محقق خواهدشد."
"گرگ��وری"، در ادامه اف��زود:" ایجاد یک بزرگراه که در آن تردد وس��ایل 
نقلیه ی دوچرخ )مانند موتورسیکلت( ممنوع خواهد بود نیز، دردستور کار 
مقام های شهری قراردارد. انتظار می رود عملیات این پروژه با هزینه ای بالغ 

بر 850 میلیون دلاردر آگوست 2012 آغاز شود."
: ده��د  م��ی  توضی��ح   راس��تا  همی��ن  در  ""اکب��ار"، 
" سایر پروژه های زیر ساختی نیز، هم اکنون مد نظر قراردارند . پلی که سال 
گذشته ساخته ش��ده، مجهز به یک گذرگاه هوایی 45 متری، مخصوص 
عبور کش��تی ها است که امکان عبور از زیر این پل برای شناورهای بزرگ 
را فراه��م می آورد. پل های دیگری نیز در کش��ور ویتن��ام وجود دارند که 
 حتی عبور قایق های کوچک را با دشواری ومحدودیت مواجه می سازند."به 
گفته ی "گرگوری"، صنعت کش��تیرانی این کشور، با ترکیبی از قایق های 
کوچک و قدیمی تر و مدل های بزرگ تر و جدیدتر با ظرفیت بیش از 120  
TEU  که کماکان "خیلی بزرگ " نیس��تند مشغول فعالیت است. وی که 
با  خبرنگارP&H سخن می گفت در ادامه افزود "مشکل عبور شناورها از 
زیر پل ها، ظرفیت قایق های باری را به TEU 96 کاهش می دهد. امکان 

افزا��یش این ظرفیت برای آن ها وجود ن��دارد، مگر آنکه پل های جدیدی 
ساخته شوند." 

به گفته ی "اکبار"، شبکه ی راه آهن ملی نیز، درحال به روز شدن است. 
هم اکنون تنها 3درصد از محموله های  کشور ویتنام از طریق راه آهن جابه 
جا می ش��وند؛ فاصله ی بین ریل ها دربخش عمده ای ازش��بکه درحدود 
1000 میلی متر است. بنابراین، دولت در نظر دارد بخشی از سیستم ریلی 
را به گیج استاندارد)1435میلی متر( تغییر دهد، که در نتیجه امکان حمل 
کانتینرها به صورت دوتایی را فراهم آورد و الزاما سیستم لجستیک به بنادر 
آب عمی��ق )و از این بنادر( را که عملیات احداث آن ها در جریان اس��ت، 
بهبود خواهد یافت ؛ هر چند" گرگوری"، درمورد تاثیر مثبتی که این اقدام 

بر بندرتی وای-کای مپ خواهد داشت، چندان خوش بین نیست.
وی در ادامه ی گفت و گو با P&H اظهارداش��ت: "فکر نمی کنم این کار 
به جابه جایی کانتینر به بندر تی وای-کای مپ کمک کند، زیرا فاصله از 
مناطق اصلی تولید برای جابجایی های ریلی کانتینری به حدی  نیست که 

اقتصادی باشد."  
دولت ویتنام درتلاش است از منابع گوناگون مالی ، مانند بانک جهانی و نیز 
با مش��ارکت بخش های دولتی- خصوصی و استفاده از گزینه های ساخت، 
راهبری و انتقال، بودجه ی مورد نیاز برای اجرای پروژه های زیر س��اختی 

را تامین کند.
سال گذش��ته، طرح جامع و دامنه داری برای توسعه بنادر تا سال 2030 
،تهیه و تدوین ش��د؛ هرچند به دلایل امنیتی، جزییات کامل آن انتش��ار 
نیاف��ت. از عناصر اصلی این طرح، می توان به احداث پایانه ی بین المللی 
 Van Phong International جاب��ه جایی ترکیبی ب��ار وان پون��گ
 Khanh واق��ع در اس��تان کان ه��وا )Transhipment) Terminal
Hoa  که می تواند به کش��تی های کانتینری با ظرفیت 15000-9000 
TEU خدمات ارایه دهد و احداث گیت وی بندر نزدیک ش��هر هو ش��ی 

مین اشاره کرد.

نگاهی به مجموعه ی بندر تی وای-کای مپ
مجموعه ی بندر تی وای – کای مپ در حال ش��کل گیری اس��ت و هم  
اکنون س��ه پایانه ی آن گش��ایش یافته است. در بالادست رودخانه ی تی 
وای ، پایانه SP-PSA، از ژوئن 2009 عملیاتی ش��ده اس��ت و در امتداد 
آن، پایانه ی کانتینری بندر جدید س��ایگون، یعنی تانگ کانگ کای مپ 
 SITV قراردارد.درش��مال آن نیز، پایانه ی )Tang) Cang Cai Mep

تکمیل شده است؛ اما تاکنون مشتری چندانی نداشته است.
درناحیه ی پایین دست کای مپ، هم اکنون عملیات لای روبی برای دست 
یابی به عمق مورد نیاز پایانه ها)12-14 متر( در حال اجرا است. سه پایانه 

ی دیگر)به قرار زیر( در این منطقه درحال ساخت است:
SSIT:مبتنی بر س��رمایه گذاری مشترک بین بندر سایگون،شرکت بین 

المللی SSA و شرکت حمل ونقل داخلی وینالاینز
ODA-Cai Mep: بر اس��اس س��رمایه گذاری مش��ترک بین برنامه ی 
 Official Development Assistance(  مساعدت توسعه ی رسمی

Programme( ژاپن و شرکت حمل ونقل داخلی وینالاینز
CMIT: بر مبنای س��رمایه گذاری مش��ترک پایانه ه��ای APM، بندر 
سایگون و شرکت حمل ونقل داخلی وینالاینز. این پروژه براساس برنامه ی 

زمان بندی، از ژانویه 2011 آغازشده است.
"مالکوم گرگوری"، مدیر تجاری پایانه یCMIT توضیح می دهد که بنابر 
وضعیت و نوس��انات غیر قابل پیش بینی جزر و م��د آب دریا، پایانه های 

موجود دراین ناحیه، از عمق یکسانی بهره نخواهند برد. 
وی در پاي��ان گفت و گ��وي خود  ب��ا P&H افزود:”پایانه ی CMIT از 
عمقی بین 14 و 20 متر برخوردار است ، اماعمق  سایر پایانه ها کم تر از 

این میزان است.” ■
Ports & Harbors منبع: نشریه

بنادر جهان
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ـ دانش��گاه صنعتی امیرکبیر، در بیش از 20  ترم است. 
هدف این کتاب، ارائه‌ی اطلاعات مورد نیاز برای طراحی 
س��ازه‌ی کش��تی‌ها اس��ت. هرچند که اصول طراحی 
کشتی‌های نظامی و تجاری، تفاوت چندانی با یکدیگر 
ندارد، اما جهت‌گیری کتاب، بیش‌تر در راستای طراحی 
سازه‌ی کشتی‌های تجاری با مصالح فولادی است و در 
آن، به قوانین بین‌المللی معتبر که در اکثر کشورها مورد 

استفاده قرار می‌گیرد، اشاره دارد.
در فص��ل اول، قس��مت‌های مختل��ف کش��تی و 
اصطلاحات مورد اس��تفاده در صنعت کشتی‌سازی 
تعریف ش��ده و در فصل دوم، ب��ه مراحل طراحی 
برای انواع کش��تی پرداخته شده است. فصل سوم، 
ان��واع مصالح مصرفی در س��ازه‌ی کش��تی و فصل 
چه��ارم نیز، انواع اس��تانداردهای ایمنی مربوط به 
سازه‌ی کشتی را ش��امل می‌شود. در فصل پنجم، 
اصول طراحی سازه در چهار بخش، شامل: مراحل 
طراحی، نیروهای وارد بر س��ازه‌ی کشتی،  تحلیل 
سازه‌ی کشتی و تحلیل حدی، بررسی شده است. 
فصل شش��م کتاب، به ش��رح المان‌های س��ازه‌ای 
در مقطع میانی کش��تی اختصاص یافته است. در 
فصل هفتم، اس��تحکام طولی کشتی و محاسبه‌ی 

تنش‌های نرمال طولی تشریح شده است.
بررسی استحکام عرضی کشتی، ارتعاش، مدل‌های 
محاسبات سازه‌ای برای بررسی استحکام منطقه‌ای 
در کش��تی‌های مختل��ف، المان‌های س��ازه‌ای در 
قس��مت موتورخانه، س��ینه و پاش��نه‌ی کش��تی، 

س��اختمان کش��تی‌های خاص )تانک��ر، کانتینربر، 
و  آلومینیم��ی  کش��تی‌های  نظام��ی(،  و  فله‌ب��ر 
کشتی‌های فایبرگلاس، از موضوعات مورد بررسی 
در مجلد دوم کتاب اس��ت. این کتاب می‌تواند در 
دانشکده‌های مهندسی دریا به عنوان کتاب مرجع 

درس ساختمان کشتی مورد استفاده قرار گیرد.
علاقه‌من��دان به تهيه این كتاب و دريافت اطلاعات 
بيش��تر مي توانن��د با انتش��ارات س��ازمان صنايع 
دريايي، گروه ش��ناورهاي زير س��طحي با ش��ماره 

تلفن؛ 5222010-0312 تماس حاصل نمايند.  

كتاب مرجع دانش�گاهي در حوزه طراحي سازه 
كشتي

مول�ف؛ دكتر احم�د رهبر رنج�ي )عضو هيئت 
علمي دانشگاه صنعتي امير كبير(

انتظار ایمن��ی و راحتی برای اس��تفادهک‌نندگان از هر 
س��ازه‌ای، از جمله کش��تی، امری طبیعی و آشنایی با 
اصول طراحی، اس��تانداردها و مصالح مصرفی مناسب 
برای دست یافتن به یک کشتی ایمن و اقتصادی نیز، 

اجتناب‌ناپذیر است. 
کت��اب "طراحي س��ازه كش��تي"، برای اس��تفاده‌ی 
دانش��جویان رشته‌ی مهندسی کشتی‌س��ازی و دریا 
در مقطع کارشناسی و کارشناسی ارشد و همچنین، 
مهندسین شاغل در این رشته که به طراحی یا ساخت 

شناورها اهتمام می‌ورزند، تهیه شده است.
ا��ین کتاب به‌همراه مجلدهای بعدی آن، دربرگیرنده‌ی 
علم پیچیده و گس��ترده‌ی طراحی س��ازه‌ی کش��تی، 
ب��ه عنوان یک��ی از دروس اصلی رش��ته‌ی مهندس��ی 
کشتی‌سازی و ماحصل آموزش درس ساختمان کشتی 
در دانشکده‌ی مهندسی کشتی‌سازی و صنایع دریایی 

طراحی سازه‌ی‌
 کشــتی

معرفی کتاب 
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وزیر راه و شهرسازی 
از مجتمع بندری شهید رجایی بازدید كرد 

از  هیاتی  راس  در  شهرسازی  و  راه  وزیر  نکیزاد  علي  مهندس 
مجتمع بندری شهید رجایی بازدید کرد.

به گزارش روابط عمومی، در این بازدید كه استاندار هرمزگان نیز وی را همراهی 
میک‌رد، مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان به وضعیت مهم‌ترین 
بندر تجاری و بازرگانی ایران اشاره کرد و گفت: برنامه‌ریزی انجام شده در 
راستای دستیابی این بندر به بندر کانونی منطقه و همچنین بنادر نسل سوم 
با سرعت در حال انجام است . علی اکبر صفایی با اشاره به رشد چشمگیر 
سرمایه‌گذاری‌های انجام شده در این بندر گفت: در حال حاضر زمینی جهت 
واگذاری به سرمایه‌گذاران جدید وجود ندارد و در صورت الحاق 2 هزار و 400 
هکتار اراضی شمال بندر شهید رجایی، سرعت توسعه در این بندر افزایش 
خواهد یافت. وی در عین حال به طرح توسعه این بندر نیز اشاره کرد و ابراز 

امیدواری کرد بخشی از این طرح، در پایان سال به بهره‌برداری برسد.
صفایی با اشاره به جایگاه ویژه بندر شهید رجایی در منطقه و دنیا گفت 
: بهره گیری از پیشرفته‌ترین تجهیزات بندری در کنار زیرساختهای مهم 
و اساسی فراهم شده در این بندر ، قابلیت پذیرش بزرگترین کشتی‌ها را 

در این بندر بوجود آورده است.
گفتنی است وزیر راه وشهرسازی پس از ارائه گزارش مدیرکل بنادر و دریانوردی 

هرمزگان ، از بخش‌های مختلف بندر شهید رجایی بازدید کرد.

ممیزی داوطلبانه ممیزان سازمان جهانی 
دریانوردی در مجتمع بندری شهید رجایی 

انجام شد.
ممیزی  دومین  این  روابط عمومی،  گزارش  به 
داوطلبانه ای است که از طریق ممیزان سازمان 
جهانی دریانوردی انجام می‌شود و طی آن این 
کنوانسیون‌ها  اجرای  نحوه  بررسی  به  ممیزان 
بندر شهید رجایی  در  ایران خصوصا  بنادر  در 

پرداختند.

در مراسمی که به همين منظور در مجتمع بندری 
شهید رجایی برگزار شد، علی اکبر صفایی مدیرکل 
بنادر ودریانوردی استان هرمزگان به ارائه گزارشی از 
وضعیت بنادر این استان و همچنین اقدامات انجام 
شده در راستای اجرای کنوانسیون‌ها پرداخت. گفتنی 
است ؛ »کیت جام چن« و »سونگ وی« ، دو ممیزی 
بودند که طی مدت دو  دریانوردی  سازمان جهانی 
رجايي  شهيد  بندر  موجود  شرایط  ارزیابی  به  روز 

پرداختند.

ممیزی داوطلبانه سازمان جهانی دریانوردی در بندر شهید 
رجایی انجام شد

کارشناسان چینی از منطقه ویژه اقتصادی 
بندر امام بازدید کردند 

پیرو انعقاد توافقنامه همکاری میان استان خوزستان و استان شاندونگ 
جمهوری خلق چین ، هیأتی مرکب از کارشناسان اقتصادی دو کشور 
از منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی بازدید و با توانمندی‌های 

اقتصادی و بازرگانی آن آشنا شدند .
به گزارش روابط عمومی ، »علیرضا خجسته« معاون دریایی و بندری 
این اداره کل ضمن اعلام این خبر اظهار داشت : این هیأت دوازده نفره 
که به دعوت استانداری خوزستان از مراکز صنعتی ، بازرگانی و اقتصادی 
استان خوزستان دیدن کردند ، ضمن بازدید از پروژه‌های سرمایه‌گذاری 
در اراضی پشتیبانی، پایانه‌های بندری و تجهیزات استراتژیک تخلیه و 
بارگیری کالا، با قابلیت‌های ترانزیتی و فرصت‌های سرمایه‌گذاری این بندر 

آشنا شدند .
شایان ذکر است استان شاندونگ با 94 میلیون نفر جمعیت و صادرات 
بیش از 60میلیارد دلار یکی از بزرگترین مراکز اقتصادی و جمعیتی کشور 

چین است.

ناوگان  به  روان”  “پاك  مسافربري  شناور 
استان  غرب  در  چارك،  بندر  مسافري 

هرمزگان افزوده شد.
به گزارش روابط عمومي، سرپرست اداره بنادر 
و دريانوردي چارك با بيان اين مطلب گفت: با 
توجه به نياز سنجي‌های بعمل آمده توسط اداره 
بنادر و دريانوردي بندر لنگه مبني بر توسعه 
شناورهاي مسافربري در غرب استان هرمزگان 
و به همت بخش خصوصي، شناور مسافربري 
به  نفر مسافر  با ظرفيت حمل 36  پاك روان 

ناوگان مسافري بندر چارك افزوده شد و اين 
شناور پس از بازبيني نهايي و كنترل ايمني و 
رعايت استانداردهاي ساخت از سوي بازرسان 
آن اداره براي خدمت رساني و جابجايي مسافر 

آماده شده است.
سيد علي موسوي افزود: اين شناور كه در حدود 
چهارده متر طول و چهار متر عرض و يكصد و 
چهل سانتيمتر عمق آبخور دارد با ظرفيت ناخالص 
بيست و دو تن بزودي در مسير بندر چارك به 

جزيره كيش و بلعكس تردد خواهد نمود.

شناور"پاك روان" در بندر چارك
 شروع به كار كرد

رویدادهای بنادر کشور

بنادر خوزستان از فعالیت خطوط کشتیرانی استقبال 
مي‌كنند

مدیر کل بنادر و دریانوردی اس�تان خوزس�تان در دی�دار با جمعی از صاحبان 
و نماین�دگان خط�وط کش�تیرانی فعال کش�ور، ضم�ن معرفی دس�تاوردها و 
توانمندی‌های منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی، از آن‌ها جهت بهره گیری 

از قابلیت‌ها و فرصت‌های بازرگانی در این مجتمع بندری دعوت کرد. 
به گزارش روابط عمومی، طی این نشست که با حضور فعالان صنعت حمل و نقل دریایی 
برگزار شد، ابراهيم ایدنی با معرفی دستاوردهای منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی 
در زمینه ی ترانزیت کالا، جذب س��رمایه‌گذاری داخلی و خارجی و رش��د شاخص‌های 
عملیاتی، به زیرساخت‌های مناسب در پسکرانه‌های بندری از جمله؛ راه‌های مواصلاتی به 
بازارهای مصرف و مرزهای کشورهای همجوار، آن را فرصتی ارزنده جهت فعالیت بیشتر 

خطوط کشتیرانی عنوان کرد. 
مدیر کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان اظهار امیدواری کرد با فعالیت پایانه کانتینری 
یخچالی که با سرمایه‌گذاری بخش خصوصی در مجتمع بندری امام خمینی احداث شده، 
زمین��ه ی ترغیب ص��ادر کنندگان کالا از جمله؛ صادر کنندگان محصولات کش��اورزی و 
خشکبار جهت بهره گیری از آن به منظور صادرات محصولات خود به کشورهای حوزه خلیج 
فارس فراهم آید . وی تصریح کرد: با فعالیت دیگر صاحبان خطوط کشتیرانی در این منطقه 
امکان توسعه بیشتر فعالیت‌های بازرگانی و ترانزیتی  و رونق مضاعف کسب و کار حاصل 
خواهد شد . مدیر کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان بنادر را مراکز بسیار مناسبی برای 
تهیه و توزیع کالا معرفی کرد و اظهار داشت: صاحبان خطوط کشتیرانی با اغتنام از فرصت و 
توجه به بازار مهیای عراق می‌توانند از بنادر خوزستان جهت ترانزیت کالا به آن و تأمین نیاز 
مصرفی عراق و کشورهای حوزه خلیج فارس بپردازند .  طی این نشست صاحبان خطوط 
کشتیرانی ضمن پرسش و پاسخ با مدیر کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان با جوانب 

مختلف، قابلیت‌ها و ظرفیت‌های مهیا در بنادر خوزستان آشنا شدند . 



95

بندر  و دریا / شماره 184

ب�ا بارگیری بیش از 14 ه�زار و500 واگن 
جه�ت حمل و نقل ان�واع کالا طی هفت 
ماهه سال جاری، بهره گیری از توان حمل 
و نقل ریلی طی هفت ماهه نخست سال 
جاری 86 درصد رش�د نس�بت به مدت 

مشابه درسال گذشته نشان می‌دهد. 
به گزارش روابط عمومی، »علیرضا خجسته« 
مع��اون دریایی و بندری ا��ین اداره کل ضمن 
اعال�م این خبر، وزن کالاهای جابجا ش��ده از 
طریق واگن را طی این مدت بیش از 770 هزار 
تن عنوان کرد و اظهار داشت: این مقدار بیش از 
77 درصد رشد در مقیاس وزن نسبت به مدت 

مشابه در سال گذشته برخوردار بوده است. 
وی حمل یکس��ره و حمل از انبار انواع غلات، 
روغن‌های گیاه��ی و صنعتی، پودرآهن، کود 
ش��یميایی و آهن آلات را از جمله کالاهایی 
برش��مرد ��که طی ا��ین مدت توس��ط واگن 
بارگی��ری ش��ده و در خص��وص افزایش این 

ن��وع حمل در منطق��ه ویژه اقتص��ادی بندر 
امام خمینی تصریح ��کرد: اقبال و توجه وارد 
کنن��دگان کالا به حمل و نقل ریلی از جمله 
ش��رکت‌های فولاد خوزستان، پشتیبانی امور 
دام کشور، شرکت خدمات حمایتی کشاورزی 
جهت حمل محموله‌های وارداتی از طریق راه 
آهن باعث رشد چشم گیر جابجایی بار در این 

مجتمع بندری شده است. 
معاون دریایی و بندری اداره کل بنادر و دریانوردی 
اس��تان خوزس��تان، گس��تردگی بیش از 120 
کیلومتر راه آهن داخلی در سطح مجتمع بندری 
امام خمینی، اتصال به راه آهن سراسری کشور، 
وج��ود راه آهن در اکثر مراکز جمعیتی و مصرف 
در نیمه غربی کشورو هزینه کمتر حمل با واگن 
نسبت به کامیون را از دلایل توجه واردکنندگان 
کالا به حمل و نقل ریلی عنوان کرد و بیان داشت: 
پیش بینی می‌شود استفاده از حمل کالا با واگن 

طی ماه‌های آینده رشد بیشتری پیدا کند.

بهره گیری از توان حمل و نقل ریلی در منطقه ویژه 
اقتصادی بندر امام خمینی افزایش يافت 

مدیر کل بنادر خوزستان از روند احداث 
بندر تجاری شادگان بازدید كرد 

برداری  بهره  پی  در 
بندر  از  الوقوع  قریب 
واقع  شادگان  تجاری 
ابوخضیر،  خور  در 
بنادر  کل  مدیر  ایدنی 
استان  دریانوردی  و 
روند  از  خوزستان 
این  احداث  پیشرفت 
عمل  به  بازدید  بندر 

آورد . 
روابط  گزارش  به 
ایدنی  ابراهیم  عمومی، 
بندر  از  بازدید  طی 
ضمن  شادگان،  تجاری 

بررسی میزان پیشرفت احداث بخش های مختلف آن از جمله؛ ساختمان 
انبارهای  توزین،  نشانی،  آتش  گارد،  گمرک،  مخابرات،  اداری،  های 
سرپوشیده، عرشه و اسکله، بر اهمیت بهره برداری به هنگام از این بندر 
در موعد مقرر تأکید کرد و خواستار تلاش بیشتر و سرعت عمل عوامل 

اجرایی و پیمانکار در احداث کامل این بندر شد. 
طی این بازدید که معاون و کارشناسان واحد مهندسی و عمران، مدیر 
کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان را همراهی می کردند، پیشرفت 
فیزیکی اجزای بندر به میزان هفتاد درصد برآورد شد که با مداومت و 
تلاش نیروهای پیمانکار این بندر تجاری  طی ایام دهه فجر سال جاری 

به بهره برداری خواهد رسید. 
گفتنی است با بهره برداری از این بندر به عنوان هفتمین بندر تجاری 
استان خوزستان زمینه مساعدی جهت افزایش فرصت های شغلی و 
رونق کسب و کار برای مردم شریف شهرستان شادگان فراهم خواهد 

کرد .

پنج قرارداد سرمایه گذاری با بخش خصوصی در منطقه 
ویژه اقتصادی بندر امام خمینی منعقد شد

طی مراسمی در محل ستاد سرمایه‌گذاری 
خوزستان  استاندار  حضور  با  و  استان 
پنج  اجرایی،  دستگاه‌های  مدیران  و 
خصوصی  بخش  سرمایه‌گذاری  قرارداد 
زمینه  در  ریال  میلیارد   347 ارزش  به 
پایانه  غلات،  نگهداری  سیلوی  احداث 
انبارهای  یخچالی،  کانتینر  معدنی،  مواد 
مکانیزه نگهداری کالا و سیستم گرمایش 
تانکرهای حامل فرآورده‌های نفتی منعقد 

گردید. 
به گزارش روابط عمومی، ایدنی مدیر کل بنادر 
و دریانوردی استان خوزستان با بیان اینکه این 
از 120 فرصت جدید شغلی  قراردادها بیش 
در منطقه ایجاد خواهند کرد، پیش بینی نمود 
که این حجم سرمایه‌گذاری، 3 میلیون تن به 
ویژه  منطقه  در  کالا  انواع  نگهداری  ظرفیت 
اقتصادی بندر امام خمینی اضافه خواهد کرد. 
در این جلسه حجازی استاندار خوزستان ضمن 
تشکر از تلاش‌های سازمان بنادر و دریانوردی در 
عرصه ی فرصت‌های سرمایه‌گذاری در بنادر و 
فراهم آوردن زیرساخت‌ها و فضای لازم جهت 
استان  افزود:  خصوصی،  بخش  سرمایه‌گذاری 
خوزستان با جذب 1342 میلیارد تومان رتبه ی 
نخست جذب سرمایه‌گذاری‌ها در سطح کشور را 

به دست آورده است. 
دیگر  کرد  امیدواری  اظهار  ادامه  در  وی 

قراردادن  الگو  با  استان  اجرایی  دستگاه‌های 
اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان 
کشاورزی  و  عمرانی  صنعتی،  بخش‌های  در 
بخش  مشارکت  جلب  جهت  خود  تلاش  به 

خصوصی ادامه دهند. 
شایان ذکر است در این مراسم آقای ایدنی 
اداره  این  ماهه سال 90  عملکرد 7  گزارش 
داد  قرار   6 عقد  ضمن  که  کرد  ارائه  را  کل 
و  ماه  ریال طي 7  میلیارد  ارزش 1182  به 
سرمایه‌گذاری،  اهداف  درصدی  تحقق 211 
ریال  میلیارد   6500 از  بیش  انعقاد  نوید 
سرمایه‌گذاری بخش خصوصی تا پایان سال 

جاری را اعلام کرد. 
کرد:  امیدواری  اظهار  همچنین  وی 
بااجرایی شدن قوانین ومقررات مناطق ویژه 
منطقه  در  تقاضای سرمایه‌گذاری  اقتصادی 
که  نحوی  به  چشمگیربوده  اقتصادی  ویژه 
بزرگی  سرمایه‌گذاری‌های  رود  انتظارمی 
و  افزوده  باارزش  صنایع  ایجاد  درزمینه 
درراستای توسعه صادرات کشور در آینده‌ای 

نزدیک محقق گردد.

رویدادهای بنادر کشور

سيستم باركد در پایانه‌های بندري منطقه 
ويژه اقتصادي بندر امام نصب و راه 

اندازي شد

در راس��تای گسترش خدمات الکترونیکی و چابک سازی تشریفات 
اداری ومراح��ل قانونی در منطقه و��یژه اقتصادی بندر امام خمینی 

سیستم بارکد در پایانه‌های بندری نصب و راه اندازی شد. 
به گزارش روابط عمومي، »جهانگير نجاتي« معاون طرح و توسعه اين  
اداره كل  با اعلام اين خبر اظهار داشت:  با توجه به اهميت رديابي 
كالا از طريق قبض انبار و همچنين س��هولت پاس��خگويي به ارباب 
رجوع ، اين سيستم  با همكاري واحد دريايي وبندري این اداره کل  

در منطقه ویژه اقتصادی  بندرامام خميني نصب و راه اندازي شد.
»جهانگیر نجاتی« در ادامه  افزود: بر اساس اين سيستم، به كليه 
قب��ض انبارهاي منطقه وي��ژه اقتصادي بندرام��ام خميني باركد 
خاصي  اختصاص داده شده است  كه به محض خواندن باركدها 
توس��ط دس��تگاه باركد خوان، تمامي اطلاع��ات مرتبط با صدور 
قبض انبار ش��امل اطلاعات كشتي، بارنامه و... قابل رؤیت خواهد 
بود و صحت اطلاعات آن ورسي��دگي به نحوه صدور آن توس��ط 

سيستم GCOMS نمايش داده مي شود.
وی همچن��ين از نص��ب و راه اندازي س��امانه درب خروج گمرك با 
هماهنگي گمرك بندرامام خميني و به تبع آن كنترل بيج‌كهای 

خروجي  در آينده اي نزديك خبر داد.
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نخستين محموله ترانزيتي گندم در سال 
جاري از بندر امام بارگيري شد

خستین محموله گندم  کشور قزاقستان  طی سال جاری به وزن 
10 هزار و 124 تن توسط بخش خصوصی از منطقه ویژه اقتصادی 

بندر امام خمینی به امارات ترانزیت شد .
به گزارش روابط عمومی، »علیرضا خجسته« معاون دریایی و بندری این 
اداره کل ضمن اش��اره به بارگیری نخستین محموله ترانزیتی گندم طی 
هشت ماهه سال جاری توسط کشتی»اس اس روز«  اظهار داشت: طبق 
برنامه‌ریزی شرکت خصوصی ترانزیت کننده، جهت ترانزیت 300 هزار تن 
گندم از منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی، این محموله با دو دستگاه 
جرثقیل س��احلی 140 تنی طی مدت کمتر از 48 ساعت بارگیری و به 

مقصد کشور امارات ترانزیت شد .
وی کوتاهی فاصله ترانزیتی بین کشورهای ساحلی حوزه دریایی خزر و خلیج 
فارس از طریق بندر امام خمینی و نیز برخورداری از تجهیزات توانمند و مدرن 
تخلیه و بارگیری و انبارهای سرپوش��یده را از جمله مزیت‌های این مجتمع 
بندری برشمرد که موجب اقبال بازرگانان و صاحبان کالا جهت ترانزیت غلات 
به کش��ورهای همجوار می‌شود. »علیرضا خجسته« در ادامه افزود: ترانزیت 
انواع کالا در هفت ماهه نخست سال جاری بیش از یک میلیون تن بوده که 

نسبت به مدت مشابه سال پیش 37 درصد رشد داشته است.

در راستای ارتقاء پایدار ایمنی و به منظور آمادگی در مقابله با حوادث ناشی 
از حریق در مخازن نفتی ، مانور اطفاء حریق و امداد و نجات خشکی و 
دریایی با همکاری نیروهای بخش خصوصی طی آبان ماه سال جاری در 

منطقه ویژه اقتصادی بندرامام خمینی برگزار گردید. 
به گزارش روابط عمومی، »علیرضا خجسته« معاون دریایی و بندری این اداره کل 
ضمن اعلام این خبر اظهار داشت: برابر سناریوی طراحی شده، مراحل مختلف این 
مانور که مشتمل بر اطفاء حریق با استفاده از فوم، واکنش نیروهای عمل کننده، 
گسیل شناورجستجو و نجات و اعزام تیم دوم عملیاتی به طور کامل پیاده سازی 
شد و توان و سطح آمادگی نیروهای واحد‌های مختلف شرکت کننده در آن از جمله 
نیروهای مرکز ایمنی و آتش نشانی ، مرکز مدیریت بحران ،مرکز بهداشت و درمان و 
نیروهای شرکت بخش خصوصی طی بخش‌های عملیاتی این مانور آزموده شد. در 
جریان این مانور شناورهای امداد و نجات مرکز جستجو و نجات دریایی بندر امام 
خمینی، ضمن نجات مصدومین حادثه در بخش دریایی این مانور نیز به ایفای نقش 
پرداختند.  »علیرضا خجسته« با اشاره به افزایش فعالیت پایانه‌های نفتی در اراضی 
پشتیبانی منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی و لزوم ایجاد تمهیدات ایمنی جهت 
آمادگی در مقابله با خطرات حوادث غیر مترقبه در این پایانه‌ها اظهار داشت: در 
راستای ارتقاء آمادگی نیروهای عملیاتی در اداره کل و بخش خصوصی، این مانورها 

سالانه و به شکل ادواری برگزار می‌گردد.

مانور اطفاء حریق در منطقه ویژه اقتصادی 
بندر امام خمینی برگزار شد 

ممیزی آيمو در بندر امام خمینی پایان یافت

بازدید س�ر ممیز س�ازمان جهانی دریانوردی )IMO( جه�ت ممیزی میزان 
انطب�اق اقدامات و فعالیت‌های ج�اری در حوزه دریای�ی بندرامام خمینی با 

استانداردها و الزامات کنوانسیون‌های بین المللی پایان یافت. 
به گزارش روابط عمومی، » لس لی هماچاندرا« س��رممیز سازمان جهانی دریانوردی 
)IMO ( طی نشس��ت پایانی ممیزی اقدام��ات و فعالیت‌های حوزه دریایی بندر امام 
خمین��ی یافته‌های خ��ود را در جریان این بازد��ید دو روزه بیان ��کرد و از همکاری 

مدیرکل، معاونین وی و دیگر عوامل دست اندر کار در این بندر تشکر کرد. 
وی با تأکید بر این که طی این بازدید فقط ش��واهد عینی و مکتوب در ممیزی را مد 
نظر داشته، اظهار داشت: گزارش نهایی خود درباره ی یافته هایش طی این بازدید را 
پس از مشـــــورت و جمع بندی با ساير ممیزان بین المللی در دیگر بنادر ایران، در 

نشست پایانی ارائه خواهد داد. 
در ادامه این نشس��ت »ابراهيم ایدنی«، مدیر کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان، 
با اش��اره به هدف گذاری ممیزیIMO   از س��ال 85 افزود: این اداره کل حرکت در 
راس��تای ممیزی را طی این چهار سال آغاز کرده و آنچه امروزه در بخش فعالیت‌های 
دریایی ش��اهد هس��تیم حاصل همین تلاش‌ها و زحمات چهار ساله است و یافته‌های 

سرممیزIMO   گویای موفقیت آمیز بودن این تلاش‌ها است.
وی ضم��ن ابراز خرس��ندی از کیفیت فعالیت‌های صورت گرفته در راس��تای ممیزی 
IMO ، اظهار داش��ت: ا��ین اداره کل جهت بهبود و ارتق��ای کیفی فعالیت هایش به 

تلاش‌های خود ادامه خواهد داد. 
 IOMOU مدیر کل بنادرودریانوردی استان خوزستان در ادامه به ارزیابی دبیرخانه
)کشورهای عضو تفاهم نامه اقیانوس هند( در خصوص کیفیت عملکرد بخش بازرسی 
و کنترل کش��تی‌ها در کــــشورمان اشاره کرده و اظهار داشت: با کیفیت‌ترین بخش 
کنترل و بازرس��ی کشتی‌ها در بنــــــدرامام خمینی مستقر است که در انجام کامل 
مراحل کنترل و بازرسی برابر الزامات و مقررات IMO به وظایف خود عمل میک‌ند. 
در ادامه این نشس��ت نمایندگان سازمان بنادر و دریانوردی کیفیت فعالیت‌های حوزه 
دریایی بندر امام خمینی را در مقایس��ه با دیگر بنادر منطقه مطلوب عنوان کرده و از 
همکاری شایس��ته مدیر، معاونین و کارشناس��ان این اداره کل در جریان این ممیزی 

تشکر کردند. 
مانور اطفاء حریق و امداد و نجات خشکی و دریایی درتأسیسات نفتی

در راستای ارتقاء سطح ارتباطات رادیویی  
به  دریایی  خدمات  بهتر  ارائه  منظور  به 
در  هوایی  سیم  بی  نخستین  شناورها، 
 )MRCC(مرکز جستجو و نجات دریایی
در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی 

نصب و راه اندازی شد.
آقایی«  »بهروز  عمومی،  روابط  گزارش  به 
معاون فنی و نگهداری این اداره کل، با اشاره 
به نياز برقراري ارتباط ساحل به هوا و دريا به 
نجات  و  تجسس  به  مربوط  مباحث  در  ویژه 
اقتصادی  ویژه  منطقه   MRCC مركز  در 
بندرامام خميني اظهار داشت: پس از بررسي 
بر اساس شاخص هایی  نظیر   به عمل آمده 
يك  امكانات،  و  قابليت‌ها  مدل،  مارك،  نوع، 
و  نصب  موفقيت  با  و  تهیه  سيم  بي  دستگاه 

راه اندازي شد.
معاون فنی و نگهداری اداره کل فنی و نگهداری در 
تشریح ویژگی‌های فنی این دستگا ه بیان داشت: اين 

بي سيم داراي 20 كانال مخابراتي در باند VHF در 
محدوده فركانسي 118 الي MHZ 136  با توان 
12w است و از توانایی پوشش ارتباطات صوتي تا 
مسافتي در حدود 40  مايل با واحدهاي هوايي و يا 
ساير ايستگاه‌های ساحلي يا دريايي كه داراي سيستم 

مشابه مي باشند، برخوردار است.
وی با اشاره به قابلیت‌های ارتباطی شناورهای 
داشت:   اظهار  کل  اداره  این  نجات  و  امداد 
 ،  7 ناجي  جمله  از  كل  اداره  اين  شناورهاي 
هادي 7 و هادي 8 داراي بي سيم هوايي بوده 
ارتباطات  انجام شده،  كه بر پایه آزمایش‌های 
با  شناورها  اين  و   MRCC مابين  صوتي 
استفاده از اين بي سيم كاملًا موفقيت آميز بود. 
معاون فنی و نگهداری اداره کل بنادر و دریانوردی 
استان خوزستان تصریح کرد با نصب این سامانه 
با  هوايي  سامانه‌هاي  با  ارتباط  قابليت  جدید 
شناورهاي دريايي در شرايط جوي نامناسب نیز 

امكان‌پذير می‌گردد. 

نخستین  بي سيم هوايي مركز جستجو و نجات دریایی 
منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خميني راه اندازي شد

رویدادهای بنادر کشور
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جاری  ابتدای سال  از 
راستای  در  تاکنون، 
علمی  توان  ارتقاء 
دریانوردان  فنی  و 
و  خوزستان  استان 
خدمات رسانی به آنان 
فقره   3300 از  بیش 
گواهینامه و شناسنامه 
دریانوردی بین المللی 
دریانوردان  جهت 
شده  صادر  استان 

است.
عمومی،  روابط  گزارش  به 

جهانگیر نجاتی معاون طرح و توسعه این اداره کل 
با اعلام این خبر گفت: در شش ماهه ابتدایی سال 
جاری تعداد 2130 فقره گواهینامه اصلی و جانبی 
و تعداد 1181 جلد شناسنامه دریانوردی صادر 

شده است.
نجاتی در ادامه بیان داشت: این گواهینامه‌ها در 
رسته‌های فرماندهی، افسردومی و ملوانی کمتر از 
500 تن و همچنین ایمنی چهارگانه، کمک‌های 
اولیه پزشکی و اطفاء حریق پیشرفته، مهندسی، 

در  و  دریایی  موتورهای  کاربری  و  سرمهندسی 
رده‌های مختلف صیادی صادر شده است.

به گفته وي در حال حاضر یک موسسه آموزشی 
در بندرامام و 9 موسسه آموزشی خصوصی دیگر 
در نقاط مختلف استان برگزاری دوره‌های آموزشی 

را انجام می‌دهند.
وی همچنین افزود: از ابتدای سال جاری تاکنون 
4 دوره آزمون‌های دریانوردی به منظور سنجش 
دانش متقاضیان گواهی نامه‌های دریانوردی برگزار 

شده که شامل 784 نفر آزمون بوده است. 

بیش از 3300 فقره گواهینامه دریانوردی بین المللی  
دراداره کل بنادر خوزستان صادر شد 

بستر مخابراتی مناسب جهت رفع مشکلات 
مراجعان به  بندر سجافی تأمین شد 

در راستای تکریم ارباب رجوع و به منظور رفاه حال مراجعان 
و مشتریان به بندر س�جافی واقع در شهرستان هندیجان، 
ضمن تأمین بس�تر مخابراتی مناسب، مش�كلات مراجعان 
درخصوص انتقال وجه، پرداخت‌ها و حوالجات مرتفع گردید. 
به گزارش روابط عمومی، »بهروز آقایی« معاون فنی و نگهداری این 
اداره کل با بیان این مشکلات که به دلیل نبود بستر مخابراتی جهت 
پرداخت‌های الکترونیکی ایجاد و باعث مراجعات مکرر اربابان رجوع 
به شهرستان هندیجان در فاصله هشتاد کیلومتری می‌شد، از اقدام 
این واحد در واگذاری دو خط صفر آزاد و برقراری ارتباط فیزیکی و 
سو ئيچينگ از بندر سجافي به هنديجان به دست کارشناسان اداره 
تعمیر و نگهداری تجهیزات الکترونیکی و مخابرات اداره کل بنادر و 

دریانوردی استان خوزستان خبر داد.
وی در ادام��ه تصریح کرد: با ارايه اي��ن خدمات، در حال حاضر دو 
خط POS در آن بندر به گمرك و بانك ملي تحويل گرديده كه به 
 ATM دستگاه كارت خوان اتصال يافته و در صورت نصب دستگاه
م��ي توان آنها را به عابربانک نيز متص��ل کرد و بدين ترتيب كليه 
مراجعين و اربابان رجوع می‌توانند از همان محل پرداخت‌های خود 
را انجام دهند كه صرفه جويي بسي��ار بالايي در زمان، مس��افت و 

هزينه را در پی خواهد داشت. 
»بهروز آقایی « در تشریح نحوه این خدمات رسانی به بندر سجافی 
اظهار داش��ت : این اقدام مش��تمل بر مراحل فني ش��امل؛ حفاري 
آس��فالت، لوله گذاري، روپوشاني مسي��ر، كابل كشي، واگذاري خط 
تلفن صفر آزاد و هماهنگي با مخابرات شهرس��تان هنديجان جهت 
انجام تنظيمات بوده که طی آن  حدود 80 نفر ساعت نيروي انساني 

به كار گرفته شده است. شبكه رايانه اي  
اداره كل بنادر ودريانوردي خوزستان 

به فيبر نوري راه آهن متصل شد 

دولت  گسترش  راستای   در 
بهره گیری  به منظور  و  الکترونکی 
از زیر ساخت‌های فیبر نوری، شبکه 
رایانه ای اداره کل بنادر و دریانوردی 
راه  نوری  فیبر  به  استان خوزستان 

آهن متصل شد . 
»جهانگير  عمومي،  روابط  گزارش  به 
نجاتي« معاون طرح و توسعه این اداره 
داشت:  اظهار  خبر  اين  اعلام  کل با 
VPN سازماني،  وجود مشكلات خط 
پايداري  عدم  آن،   باند  پهناي  كمبود 
مسافت‌های  در  وايرلس  لين‌كهای 
و  دریافت   لزوم  و  همچنين  طولاني 
سبب  امن  صورت  به  اطلاعات  ارسال 
تغيير  جهت  لازم  برنامه‌ريزي  گرديد 
نوري  فيبر  به  واتصال  ارتباطي  بستر 
كه  گيرد  قرار  كار  دستور  در  آهن  راه 

شده  انجام  همكاري  با  خوشبختانه 
 VPN ارتباطي  بستر  تغيير  بر  علاوه 
از وايرلس به فيبر نوري، پهناي باند آن 
را نيز از 2 مگا بايت به 4 مگا بايت در 

ثانيه ارتقاء يافت .
داشت:  بيان  ادامه  در  نجاتی«  »جهانگیر 
بهره‌برداري از زير ساخت جديد با رويكرد 
امنيتي بالا ، سبب تسهيل در اجراي سيستم 
جامع دريايي، سيستم جامع آموزش، ويديو 
كنفرانس و ساير سيستم‌های وابسته به 

بستر VPN شده است.
وي  همچنين در پايان يادآور شد؛ راه آهن 
جمهوري اسلامي ايران  ماليكت 9000 
كيلومتر فيبرنوري در كشور را بر عهده 
دارد  كه با اتصال انجام شده  زمينه توسعه 
اين  براي  الكترونكيي  بيشتري  خدمات 

اداره كل در آينده  فراهم گرديده است. 

رویدادهای بنادر کشور

دومين دستگاه تايدگيج در اسكله‌های 
بندر امام خميني نصب و راه اندازي شد

به منظور  اطلاع از وضعيت جزرو مدي و دستیابی به رژیم 
آن در سواحل استان خوزستان، دومین دستگاه تاید گیج 
در منطق�ه ویژه اقتصادی بن�در امام خمین�ی نصب و راه 

اندازی گردید.  
به گزارش روابط عمومی، »علیرضا خجسته« معاون دریایی 
و بن��دری ا��ین اداره کل ضمن اعلام این خب��ر  افزود: ثبت 
اطلاعات جزروم��دي و ارتباط دادن آن با اعماق به دس��ت 
آمده در عمليات هيدروگرافي نس��بت به يك س��طح مبناي 
مشترك و تجزيه و تحليل جزرومد ثبت شده و امكان پيش 
بين��ي آن، اهمیت ب��ه کارگیری تاید گیج ه��ا را دوچندان 

ساخته است.
           »علیرض��ا خجس��ته« در ادام��ه تصر��یح ��کرد: با 
توجه به اهميت موضوع، با پيگيري‌های انجام ش��ده توسط 
کارشناس��ان هيدروگرافي اداره حفاظت و ايمني دريانوردي 
این اداره کل  طي دو سال اخير، دو دستگاه تايدگيج جهت 
ثبت اطلاعات جزرومدي خورموس��ي و اسك��له‌های مجتمع 
بندری امام خمینی خريداري ش��د كه يك دس��تگاه آن در 
مهرماه س��ال گذشته در ايس��تگاه راهنمايي و دستگاه دوم 
در مهر ماه س��ال جاري در محوطه اسك��له‌های این مجتمع 

بندری نصب و راه اندازي گرديد.
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معاون بن�دری و دریایی اداره کل 
بن�ادر و دریان�وردی سیس�تان و 
بلوچستان در نشست با خبرنگاران 
گفت: علیرغم ظرفیت‌ها و امکانات 
ایجاد ش�ده در بندر چابهار برای 
پهلوگیری کشتی‌ها و ترخیص کالا 
بوی�ژه طی س�ال‌های اخیر، هنوز 
این بندر برای صاحبان کالا و تجار 

ناشناخته است.
ب��ه گ��زارش روابط عموم��ي، رمضان 
هراتی مزیت‌های ناشناخته بندر چابهار 
را ناش��ی از خلاء رس��انه ای دانست و 
افزود: اگرچه رسانه‌های ارتباط جمعی 
به نوبه خود تلاش زیادی بعمل آورده 
اند اما، هنوز باید کار زیادی انجام شود.

     وی ب��ا بیان اینکه بندر چابهار یکی از بنادر 
مهم و استراتژیک کشور است گفت : دسترسی 
به آبراه‌های آزاد دنیا، کش��ورهای همس��ایه و 
توسعه تجارت دریایی بین المللی از اين بندر در 
مقایسه با بندرشهيدرجايي 340 مایل نزدیک تر 

و با صرفه تر است.
    مع��اون بندری و دریا��یی اداره کل بنادر و 
دریانوردی سیستان و بلوچستان اظهار داشت : 
اگر تجار داخلی و خارجی بدانند که ترخیص یا 
بارگیری کالایشان از طریق بندر چابهار نزدیکتر 
ب��وده و باعث صرفه جو��یی در زمان و هزینه 
خواهد شد هیچ گاه کالای خود را با مشقت به 

دیگر بنادر نمی برند.
وی گفت : در همایش��ی که س��ال گذشته از 
س��وی اداره کل بنادر و دریانوردی سیستان و 
بلوچستان برای تجار استان‌های همجوار برگزار 
شد، متوجه شدیم که بارگیری 350 نوع کالای 
صادراتی فقط از استان‌های همسایه خراسان به 
اقصی نقاط دنیا از طریق بندرشهيدرجايي انجام 
می‌شود. وي افزود: از آنجا که تجار استان‌های 
همج��وار سیس��تان و بلوچس��تان مزیت‌های 
بندر چابهار را نمی شناس��ند، مجبورند افزون 
بر طی مس��یر زمینی طولانی برای رسیدن به 
بندرشهيدرجايي 340 مایل دریایی دیگر را نیز 
طی کنند تا به بندر چابهار رسیده و از آنجا به 

آبهای آزاد راه یابند.
مع��اون دریا��یی و بن��دری اداره کل بن��ادر و 
دریان��وردی سیس��تان و بلوچس��تان گفت : 
اکنون 10 پس��ت اسکله با ظرفیت پهلوگیری 
کشتی‌های 50 هزار تنی در چابهار وجود دارد 
اما از ظرفیت این بندر به خوبی و به طور کامل 
استفاده نمی شود كه در این رابطه باید تبلیغات 
بیشتری صورت گیرد. هراتی بیان کرد : طرح 
توس��عه بندر چابهار طی دو تا سه سال آینده 
باید به جایی برس��د ��که ظرفیت پهلودهی به 
کشتی‌های با 6 میلیون تن کالای کانتینری را 
داشته باشد، از اینرو برای معرفی هرچه بیشتر 

منطق��ه به تجار داخل��ی و خارجی باید تلاش 
شود.

او با اش��اره به قابلیت‌های تجاری بندر چابهار 
گف��ت : از خرداد ماه امس��ال تس��ری اجرای 
قوانین مربوط به مناطق آزاد تجاری- صنعتی 
بر دو بندر ش��هید بهشتی و شهید کلانتری به 
س��ازمان بنادر و دریانوردی ابلاغ ش��د و از این 
حیث بن��در چابهار از مزیت‌های منطقه آزاد از 
جمله معافیت‌های مالیاتی برای سرمایه‌گذاری 
و تسهیل قوانین و سرمایه‌گذاری بهره مند شد.

وی تخفیف 30 درصدی در همه هزینه‌ها برای 
تجار را از دیگر مزیت‌های بندر چابهار برشمرد و 
افزود : این بندر همه خدمات متعارف بنادر دنیا 
را به تجار و صاحبان کالا ارائه می‌دهد اما عدم 
اطلاع رسانی، این مزایا و ظرفیت‌ها را همچنان 

مغفول و مهجور باقی نگاه داشته است.
او اظهار داش��ت : اکنون سرمایه‌گذاری در بندر 
چابهار از 20 س��ال معافیت مالیاتی برخوردار 
است و هرگونه س��رمایه‌گذاری به منظور ورود 
کالا ب��ا برخورداری از مزیت‌ه��ای منطقه آزاد، 
خارج از تشریفات و مقررات بازرگانی و مقررات 

الزامی در سرزمین اصلی انجام می‌شود.
هرات��ی گفت : ب��ا توجه به نگاه و��یژه دولت و 
س��ازمان بنادر و دریان��وردی به بندر چابهار به 
لحاظ دارابودن 200 مایل دریایی و قرار گرفتن 
در کن��ار آبهای آزاد برای مب��ارزه آلودگی‌های 
نفتی، بهترین و به روزترین سیستم را برای اين 
بندر خریداری کرده و بخش هايي از سیس��تم 
مب��ارزه با آلودگی مواد نفتی، در چند ش��ناور 

عملیاتی اداره کل نصب شده است.
او ادامه داد : این شناورها در مواقع اضطراری و 
در کمترین زمان ممکن به محدوده خطر وارد 
و با محاصره آن از گسترش مواد نفتی به سایر 

قسمت‌های دریا جلوگیری میک‌ند.
وی گفت : شناورهای عملیاتی با دستگاه‌های 
مجهز خ��ود قادرند از آس��یب م��واد نفتی به 
ایستگاههای طبیعی محیط زیست و جانوري 
ممانعت به عمل آورند و مانع نشست مواد نفتی 

به سواحل شوند.

مزیت‌های فوق العاده بندر چابهار برای صاحبان کالا و تجار 
ناشناخته است 

اداره كل بنادر و دريانوردي گيلان دستگاه 
پيشرو در مديريت سلامت اداري  شد 

به گزارش روابط عمومي، در راستاي برنامه ششم از ده برنامه تحول نظام 
اداري كشور و فرمان  هشت ماده‌اي مقام معظم رهبري در خصوص مبارزه با 
مفاسد اقتصادي، اداره كل بنادر و دريانوردي استان گيلان در نخستين دوره 
نظام ارزيابي مديريت سلامت اداري در سطح پيشرو مديريت سلامت اداري، 

بعنوان دستگاه پيشرو برگزيده شد.

رویدادهای بنادر کشور

مصوبه ورود کالاهای وارداتی خدمه 
کشتی‌های زیر پانصد تن در بندر چابهار 

بررسي شد 
ورود کالا برای ملوانان و کارکنان لنج‌های تجاری زیر پانصد تن 

تا سقف پانزده میلیون ریال مجاز است.
ب��ه گزارش روابط عمومي، س��یاوش رضوانی مدیر کل بنادر و دریانوردی 
اس��تان سیستان و بلوچس��تان در جلسه بررس��ی ورود کالاهای وارداتی 
توس��ط ملوانان و کارکنان که با حضور غلامعلی گنجعلی معاون سازمان 
توسعه بازرگانی خارجی استان سیستان و بلوچستان، نمایندگانی از اداره 
کل تعاون، ستاد نظارت گمرکات استان، رئیس اداره تجارت الکترونیک، 
س��تاد مبارزه با قاچ��اق کالا و ارز، گذرنامه، دریابانی، گمرک، اداره غله و 
... برگزار ش��د، گفت: دولت برای تسهیل و ثبت و ضبط و نظارت بر ورود 
و خ��روج کالا از مبادی مرزی طبق نامه ش��ماره 116674 ت 545059 
م��ورخ 90/6/8 مصوب��ه هیأت وزیران ب��ه هر یک از ملوان��ان و کارکنان 
لنج‌های تجاری زیر 500 تن اجازه داده اس��ت طی چهار نوبت در سال و 
هر نوبت تا س��قف پانزده میلیون ریال با معافیت سود بازرگانی کالا وارد 
کش��ور نمایند. رضواني افزود : کالاهای قابل ورود و میزان آن بر حس��ب 
شرایط اس��تان‌های ساحلی توسط کارگروه با مس��ئولیت وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، جهاد کشاورزی، بهداشت، درمان و آموزش پزشكي، امور 
اقتصادی و س��تاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز می‌باش��د. وي گفت : استان 
سیس��تان و بلوچستان بیش��ترین تعداد دریانورد را در سطح استان‌های 
ساحلی دارد و با تصويب این طرح  می‌توانیم بالاترین اشتغال زایی را در 
منطقه داش��ته باشیم. در ادامه نشس��ت غلامعلی گنجعلی معاون توسعه 
بازرگانی خارجی اس��تان سیستان و بلوچس��تان افزود : افرادی می‌توانند 
از این مزایا استفاده کنند که سفر آنان به کشورهای حوزه جنوبی خلیج 
ف��ارس ب��ا عناوین ملوان، خدم��ه و کارکنان باش��د. وی تصریح کرد : ما 
در تلاش��یم طی این نشست برای اس��تان سیستان و بلوچستان علاوه بر 
کشورهای حوزه خلیج فارس، کشور همسایه پاکستان را نيز بر اساس این 
مصوبه به لیس��ت پیش��نهادی قوانین صادرات و واردات اضافه کنیم. زیرا 
پیش��نهادات بر اساس مصوبه قانون س��اماندهی مبادلات مرزی و مصوبه 
هی��أت وزیران و ورود کالاها به صورت منطقه ای اس��ت. گنجعلی اظهار 
داشت : بر اساس لیست پیشنهادی، ورود کالا در دو بخش ارزاق عمومی 
و لوازم خانگی است. ارزاق عمومی شامل 12 فقره از قبیل؛ برنج خوراکی، 
چای، قهوه، نسکافه انواع روغن خوراکی، قند و شکر، ادویه جات، کمپوت 
و میوه‌های گرمس��یری می‌باش��د. لوازم خانگی، کالاها��یی از قبیل؛ پتو، 
جاروبرقی، موتورلنج و قایق، دوچرخه، تلویزیون 20 اینچ به بالا، کولرهای 
گازی، موتورژنرات��ور ب��ا 20 کیلووات تولید ب��رق، قطعات کامپیوتر و لب 
تاپ، دوربین‌های عکاسی و فیلمبرداری،  انواع لاستیک سبک و سنگین، 
عینک و ... می‌باشد. معاون توسعه تجارت بازرگانی خارجی گفت : کالاها 
در بخش ارزاق عمومی از 30 تا 100 درصد سود بازرگانی معافند اما در 
بخ��ش لوازم خانگی که 70 قلم جنس می‌باش��د از تخفیف 50 درصدی 
بهره مند می‌شوند.    در پایان گنجعلی اظهار امیدواری کرد مصوبه قانون 

ساماندهی مبادلات مرزی در سال 91 جنبه اجرایی پیدا میک‌ند. 
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گواهينامه‌های  صدور  و  امتحانات  واحد 
دريانوردي  و  بنادر  كل  اداره  دريانوردي 
استان مازندران با اخذ مجوز از سوي اداره 
وگواهينامه‌های  آموزش  استانداردها،  كل 
به  بنادرودريانوردي  سازمان  دريانوردي 
صدور گواهينامه‌های دريانوردي بالاي 500 

تن ارتقاء يافت.
 به گزارش روابط عمومي، علي اصغرپوريزداني 
رابطه  بندرنوشهردراين  وبندري  دريايي  معاون 
گفت: با توجه به تجهيز واحد امتحانات وصدور 
به  كل  اداره  اين  دريانوردان  گواهينامه‌های 

تجهيزات نرم افزاري و توجه به مسائل امنيتي 
پس  ازاين  استاندارد،  آزمون  سالن  وهمچنين 
مي تواند گواهينامه جانبي ايمني چهارگانه بالاي 
500 تن، ملوان عمومي بالاي 500 تن و صدور 
شناسنامه دريانوردي جهت كاركنان وهمراهان 

كشتي وهمچنين دانشجويان راصادرنمايد. 
شايان ذكر است، متقاضيان اين نوع گواهينامه‌ها 
مي توانند به واحد امتحانات و صدور گواهينامه‌های 
استان  ودريانوردي  بنادر  كل  اداره  دريانوردي 
مازندران مراجعه و گواهينامه‌های مورد نياز خود 

را دريافت نمايند. 

اداره كل بنادر و دريانوردي مازندران در زمينه صدور 
گواهينامه‌های دريانوردي ارتقاء يافت 

ترانزيت مواد نفتي از بندر نوشهر 
دويست درصد افزايش يافت 

حج�م مب�ادلات تج�اري و نفت�ي در اداره كل بن�ادر و 
دريانوردي اس�تان مازندران در هفت ماهه نخس�ت سال 
جاري به رقم چهارصد و بيس�ت و يك هزار و شش�صد و 

سي و شش ) 421636( تن رسيد.
 به گ��زارش روابط عمومي، اين ميزان مبادلات تجاري توس��ط 
181 فروند كش��تي تجاري و نفتي انجام ش��ده است . همچنين 
ترانزيت كالاي تجاري در هفت ماهه گذش��ته نس��بت به مدت 

مشابه آن در سال 89 پنجاه و هشت درصد رشد داشته است.
عمده كالاهاي وارداتي به بندر نوش��هر چوب وتخته ، آهن آلات 
، كاغ��ذ و مقوا ، مواد شي��ميايي ونفتي بوده و كالاهاي صادراتي 
نيز ش��امل محصولات س��وپر ماركتي ، خشكبار، دامي و گياهي 

مي باشد . 

دستگاه بوم گستردر بندر نوشهر
 طراحي و ساخته شد 

ب��ه گفت��ه رئ��يس اداره ايمن��ي و حفاظ��ت درياي��ي اداره كل 
بنادرودريان��وردي اس��تان مازن��دران ب��ا توجه ب��ه اينكه يكي 
ازس��خت‌ترین بخش‌های عمليات مقابله ب��ا آلودگي )در هنگام 
م��واج بودن دريا( عمليات بوم گذاري مي باش��د و پرس��نل تيم 
مقابله با آلودگي را با چالش‌های عديده اي مواجه مي كند، اين 

اداره اقدام به طراحي و ساخت ابزاري جهت سهولت در عمليات 
بوم گذاري نمود.

 نوروزبهاء درادامه افزود: عليرغم س��ادگي اين وسيله، كارايي آن 
در عمليات بوم گذاري بسيار بالابوده و از مزاياي آن مي توان به 

موارد ذيل اشاره كرد:
1- ارتقاء ايمني پرسنل در حين عمليات بوم اندازي

2- جلوگيري و كاهش آسيب پذيري بوم
3- سهولت و افزايش سرعت دربه آب اندازي بوم

4- اقتصادي و ساده بودن دستگاه
5- قابل نصب بر روي كليه يدك كش‌های موجود به ويژه يدك 

كش‌های تيپ ولشت و اشكبوس در بنادر شمالي. 

سيستم شناسايي اتوماتيك كشتي‌ها در 
بندر فريدونكنار نصب شد 

اتوماتي�ك  شناس�ايي  سيس�تم 
كشتي‌ها )AIS( در واحد کنترل بندر 
فریدونکنار ب�ا نظارت اداره نگهداری 
تجهیزات اداره كل بنادر و دريانوردي 
اس�تان مازن�دران نص�ب و تحوی�ل 

بهره‌بردار گردید.
ب��ه گزارش روابط عمومي، معاون فني و 
نگه��داري اداره كل بن��ادر و دريانوردي 
اي��ن خص��وص  در  مازن��دران  اس��تان 
 AUTOMATTIC( گفت: سيس��تم
 I N D E N T I F I C A T I O N
منطق��ه  در   ،SYSTEM) AIS
دريان��وردي تا ش��عاع 30 مايل دريايي 
)حدود 55 كيلومتر ( تمام كش��تي‌های 
تحت كنواسي��ون س��ولاس را كنترل و 

رديابي مي كند. 

   احم��د مه��رزاد در ادام��ه ب��يان كرد: 
سيس��تم مذك��ور عال�وه بر نش��ان دادن 
موقعيت شناور ، فاصله تا بندر ، سرعت و 
مشخصات كشتي ، تناژ و آبخور ، بسياري 
ديگر از اطلاعات كشتي را در اختيار مركز 
كنترل ترافكي قرار مي دهد تا در صورت 
ورود به لنگ��رگاه ، هماهنگي‌های لازم با 
نمايندگان ذيربط جهت تخصيص اسك��له 

و پهلودهي انجام پذيرد.
وي در پايان هدف از  نصب اين سيتم در 
بندر فريدونكن��ار را ارتقاء کنترل ترافیک 
دریا��یی و جا��یگاه حاکمیت��ی جمهوری 
اسال�می ایران در نوار ساحلی و مرزهای 
آبی دریای خزر متناسب با دستورالعمل‌ها 
و اه��داف اس��تراتژیک س��ازمان بنادر و 

دريانوردي بيان كرد. 

رویدادهای بنادر کشور
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دوره آموزشي روش هاي تحليل و استفاده 
از نتايج اندازه گيري هاي زيست محيطي و 
ايمني بهداشت در بندر نوشهر برگزار شد 

دوره آموزش�ي روش‌ه�ای تحليل و اس�تفاده از نتاي�ج اندازه 
گيري‌های زيست محيطي و ايمني بهداشت به مدت 8 ساعت 
براي كارشناس�ان اداره كل بنادر و دريانوردي استان مازندران 

در بندر نوشهر برگزار شد.
به گزارش روابط عمومی، در اين دوره آموزش��ي، ضمن ارایه تعاريف 
مربوط به قوانين و الزامات ، چگونگی شناسايي خطرات عدم رعایت 
نكات ايمني و بهداش��ت ش��غلي و جنبه‌های زيس��ت محيطي آن و 
همچنین ارزيابي ريسك�� ايمني و بهداشت ش��غلي و اثرات زيست 
محيطي و نیز چگونگی تحليل اندازه گيري‌ها برای فراگيران تشريح 
 &OHSAS18001:2007 و در پايان نيز اقدامات كنترلي بر اساس
ISO14001:2004  بيان گردید، ضمن آنکه پايش و بهبود مستمر 

امور نیز توضيح داده شد . 

و  بن�در  کل  اداره  دیت�ای  ش�بکه 
طری�ق  از  خرمش�هر  دریان�وردی 
فیبرنوری راه آهن جمهوری اسلامی 
به سازمان بنادر و دریانوردی متصل  

شد. 
ب��ه گزارش روابط عموم��ی، معاون طرح 
وتوسعه بندر خرمشهر ضمن بيان مطلب 
فوق، اظهار داش��ت: این طرح در راستای 
ایمن سازی بستر شبکه ارتباطی، کاهش 
قطع ارتباط، کاه��ش هزینه‌ها و اجرایی 
شدن  قرارداد سازمان بنادر و دریانوردی 
ب��ا راه آهن جمهوری اسال�می بود که با 
تلاش پرسنل اداره انفورماتیک این اداره  
کل و پش��تیبانی کارشناس��ان مرتبط با 
موض��وع در اداره کل آم��ار و ف��ن آوری  
اطلاعات سازمان بنادر صورت پذیرفت .

سعيد پویان راد افزود: با برقراری ارتباط 
WAN از طر��یق فیبر ن��وری راه آهن 
جمهوری اسلامی ، میان سازمان بنادر و 

دریانوردی و اداره کل بندر و دریانوردی 
خرمشهر ، بندر خرمشهر به عنوان اولین 
بندر کشور توانس��ت در این زمینه اقدام 

عملی نماید.
وی تصر��یح کرد: با بهره‌ب��رداری از این 
ارتباط علاوه بر ایجاد یک بس��تر مناسب 
، ایمن و بدون ترافی��ک جهت ارتباط با 
سازمان در زمینه س��امانه‌های یکپارچه، 
ویدئ��و کنفرانس و... س��الانه مبلغ  قابل 
توجهی در هزینه‌ها صرفه جویی خواهد 

شد.
مع��اون ط��رح وتوس��عه اداره كل بندر 
برنامه‌ه��ای آین��ده  خرمش��هر درب��اره 
این اداره كل اظهار داش��ت: گس��ترش  
بس��ترارتباطی به کوی کارکن��ان بندر، 
اداره ثب��ت ش��ناوران، پایانه مس��افری 
ش��لمچه و دیگ��ر ادارات مرتبط با بندر 
خرمش��هر از اهداف آتی این اداره کل به 

شمار می‌آید.

ارتباط میان سازمان بنادر وبندر خرمشهر از طریق فیبر 
نوری برقرار شد 

برگزاری مانور اطفاءحریق شناورها دربندر 
خرمشهر

 
بندر خرمشهر  كل  اداره  دریایی  و حفاظت  ایمنی  اداره  سرپرست 
از اجرای مانور و تمرینات عملیاتی در جهت ارتقاء سطح آمادگی و 
عملیاتی پرسنل شناورها، خصوصاً شناورهای درگیر در اطفاء حریق، 

خبرداد.
به گزارش روابط عمومی، علیرضا غضنفری افزود: در این مانور که کارشناسان 
اداره ایمنی و حفاظت دریایی ، گارد ، ISPS و پرسنل تعدادی از موتور لن جها 
بهمراه پرسنل شناور ناصر 3 و ناجی 4 )شناورهای کمک رسان در امر اطفاء 
حریق ( حضور داشتند آموزشهای لازم در خصوص روش‌های اصولی کنترل 

آتش و اطفاء حریق داده شد.
وی بااشاره به ضرورت واهمیت موضوع ،آمادگی لحظه ای پرسنل شناورها رادر 

زمان حریق ودیگر حوادث احتمالی، امری ضروری دانست . 
با  مقابله  تجهیزات  تکمیل  دنبال  به  داشت؛  اظهار  همچنین  غضنفری 
نزدیک  آینده  در   ، دریایی  حفاظت  و  ایمنی  اداره  انبار  دو   در  آلودگی 
و  آلودگی  با  مقابله  جدید  تجهیزات  بوسیله  مانورهایی  برگزاری  شاهد 
روشهای مقابله با آلودگی با هدف ارتقاء فرهنگ ایمنی وزیست محیطی در 

بندرخرمشهر خواهیم بود.

و هیئت  انرژی مجلس  عضای کمیسیون 
آبادان  شهرهای  مردم  نمایندگان  همراه، 
و  اسلامی  در مجلس شورای  و خرمشهر 
دکتر طاهری‌ مدیرعامل شرکت مهندسی 
بندر  از  دریایی  تاسیسات  ساخت  و 

خرمشهر بازدید بعمل آوردند .
به گزارش روابط عمومی، این هیئت جهت آشنایی 
بخش‌های  از  بندر،  وضعیت  آخرین  با  بیشتر 
مختلف و اسکله‌های بندر خرمشهر بازدید نمودند .

بندر  کل  مدیر  دریس  عادل  بازدید  این  در 
کاربری  تشریح  به  خرمشهر  ودریانوردی 
به  وبااشاره  پرداخت  ازاسکله‌ها  هریک 

نگاه  حاصل  را  آن  خرمشهر،  بندر  بازسازی 
ویژه نظام به اين شهر و تلاش مداوم وطاقت 
ودریانوردی  بندر  کل  اداره  کارکنان  فرسای 

خرمشهر ذکرکرد.
ازمحوطه‌های  بازدید  از  پس  مذکور  هیئت 
بندر وارد شرکت مهندسی وساخت تاسیسات 
دریایی مستقر دراین بندر شدند تا از تاسیسات 
و میزان پیشرفت پروژه‌ها دراین شرکت بازدید 

نمایند.
از  بازدید  از  پس  هیئت  این  است  ذکر  قابل 
به  را  بندرخرمشهر  شناور  با  بندرخرمشهر، 

مقصد بندر آبادان ترک کردند.

اعضای کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی از
بندر خرمشهر بازدید كردند

رویدادهای بنادر کشور
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بندر  کل  داره  دريايي  امور  اداره  ریيس 
خرمشهر از اقدامات اصلاحی و خدماتی آن 

اداره در سال جهاد اقتصادی خبر داد.
به گزارش روابط عمومی، مهدي فراهاني افزود: 
در همین راستا و با برنامه‌ریزی و هماهنگی‌های 
کل  اداره  این  دریایی،  امور  اداره  روزی  شبانه 
اقتصادی"  "جهاد  توانست در 6 ماهه اول سال 
تردد شناوران را نسبت به مدت مشابه سال قبل با 

رشد 19/5درصدي به ثبت برساند. 
وي درباره اقدامات انجام شده توسط اداره امور 
اداره  اين  داشت:  بیان  جاري  سال  در  دریایی 
توانست با پنج گام موثر به رشد  19 و نیم درصدی 

تردد شناورها برسد که عبارتند از؛
خدمات  هماهنگی  مرکز  روزی  شبانه  فعالیت 
دریایی )تسریع در کار ورود و خروج شناوران (  به 
کارگیری نفرات متخصص دریایی در قسمت‌های 
افزایش  و  گرایی  مشتری  منظور  به  مختلف 

پاسخگویی و سطح کیفی خدمات .

آمادگی  منظور   به  راهنمایان  تعداد  افزایش   
اداره کل بندر و دریانوردی خرمشهر  جهت ارائه 

خدمات به اکثر شناورهای ورودی و خروجی .
افزایش   برگزاری سمینارهای ایمنی در جهت 
تردد  ایمنی  ارتقاء  و  فرماندهان  دانش  سطح 

شناوران در آبراه اروند.
جهت  در  دریایی  امور  اداره  مساحت  افزایش 

گسترش مکان پاسخگویی به مشتریان .
 برگزاری جلسات متعدد با شرکت‌های کشتیرانی 
در جهت دریافت نقطه نظرات و مشکلات احتمالی 

و تصمیم و تلاش در جهت رفع موانع.
با  کرد؛  امیدواری  ابراز  پایان  در  فراهاني 
این افزایش تردد که حاصل آن بهبود روز 
افزون وضعیت اقتصادی کشور است، بتوان 
در پایان سال جاری، شاهد پیشرفت هرچه 
بيشتر بندر در جهت افزایش تردد شناورها 
کشور  از  صادرات  افزایش  آن  تبع  به  و 

عزیزمان باشیم.

اقدامات اداره امور دریایی بندر خرمشهر هم راستا با 
اهداف سال جهاد اقتصادی است

یدک کش مها دربندر خرمشهر
به آب انداخته شد

فرون�د ی�دک کش  ی�ک 
3هزار اس�ب بخ�ار به نام 
"مها" در بندر خرمشهر به 

آب انداخته شد.
رواب��ط عمومی،  گ��زارش  به 
رئیس اداره مرکزی بازرس��ی 
و ثب��ت ش��ناورهای اس��تان 
داش��ت:  اظه��ار  خوزس��تان 
کارس��اخت یدک کش »مها« 
در ش��هریور ماه س��ال جاری 
توسط شرکت کشتی‌سازی » 
ش��ناوران زیبا« تحت نظارت 

اداره مرکزی بازرسی ، ثبت شناورهای استان خوزستان و موسسه 
رده بندی آسیا ، در بندر خرمشهر به پایان رسید.

ابوطالب گرایل��و درباره مختصات این یدک کش گفت: یدک کش 
فوق دارای 32 متر و 40 سانت طول ، 10 متر و 30سانت عرض و4 
متر و 20 سانت عمق می‌باشد که بادوموتور بامجموع  قدرت اسمی 

3000 اسب بخار قادر به دریانوردی می‌باشد.
وی خاطر نشان ساخت: یدک کش »مها«  تحت مالکیت شرکت حمل 
و نقل دریایی فراساحل می‌باشد که از محل اعتبارات طرح‌های زودبازده 

استان خوزستان ساخته شده است.
رئیس اداره مرکزی بازرسی و ثبت شناورهای استان خوزستان با اعلام 
این مطلب که ش��ناور مذکور با استفاده از تیوپ‌های هوا ، آب اندازی 
گردیده اس��ت افزود: این روش به آب اندازی برای اولین بار در ایران، 
در بندر خرمشهربه اجرا در آمده است .  گرایلو درباره منحصر به فرد 
بودن این روش بیان داشت : در بررسی‌های به عمل آمده در پایگاههای 
مختلف اینترنتی هیچگونه مورد مشابهی در نقاط مختلف دنیا مشاهده 
نشده و تا کنون تمامی شناور هایی که با این روش آب اندازی شده اند 

مانند: انواع بارجها ، لندینگ کرافت‌ها و ...دارای کف مسطح بودهاند.
وی اضاف��ه کرد: یدک کش هایی هم که تاکنون با کیس��ه هوا آب 
اندازی ش��ده اس��ت در محل تماس شناور با کیس��ه‌های هوا را با 
اس��تفاده از ساخت یک میزکار و یا زین به صورت مسطح درآورده 
اند در حالی که شناور »مها« با بدنه غیر مسطح ، مستقیماً بر روی 
تیوپ‌های هوا قرار گرفته است .  رئیس اداره مرکزی بازرسی و ثبت 
شناورهای استان خوزستان تصریح کرد:در این روش از یک سو صرفه 
جویی  قابل توجهی در هزینه هاصورت پذیرفت و از سوی دیگر اتلاف 

زمان طولانی آب اندازی  از بین رفت .
وی ابت��کار ص��ورت گرفته را از توانمندی‌های خاص ش��رکت‌های 
کشتی‌سازی استان خوزستان  به ویژه بندر خرمشهر ذکر کرد که 
توسط شرکت‌های کشتی‌سازی » شناوران زیبا » به عنوان سازنده 

شناور »مها«و » نور خلیج فارس » صورت می‌گیرد .
گرایلو با اعلام اینکه محوطه کارگاهی صنایع دریایی شهید موسوی 
محل س��اخت این شناور می‌باش��د به مراحل طراحی و ساخت آن 
اش��اره کرد و افزود :برای س��اخت و آب اندازی این شناور 6 مرحله 
تکمیل��ی انجام پذیرفت که عبارتن��د از :1- ایجاد یک حوضچه در 
پشت شناور 2- شیب دار نمودن حد فاصل میان شناور و حوضچه 
ایجاد ش��ده 3- قراردادن پنج ردیف تیوپ هوا در عرض شناور 4- 
قرار دادن دو ردیف تیوپ هوا در طول ش��ناور و بر روی تیوپ‌های 
عرضی5- اس��تفاده از کمپرس��ور هوا جهت باد نمودن تیوپ ها6- 

کشیدن شناور به سمت سطح شیب دار و حوضچه .

 یدک کش افشین افرا در بندر خرمشهر به آب انداخته 
شد

یدک کش افشین افرا در بندر خرمشهر به 
آب انداخته شد.

به گزارش روابط عمومي رئيس اداره مرکزی 
بازرسي و ثبت شناوران بندر خرمشهر اظهار 
داشت: یدک کش افشین افرادارای ظرفیت غیر 
خالص 117تن،با بدنه ای از جنس فولادتوسط 
محل  واز  ودریا  صنعت  کشتی‌سازی  شرکت 
ودریانوردی  بنادر  سازمان  شده  اداره  وجوه 

ساخته شده است .
ابوطالب گرایلو درباره کارایی این شناور گفت: 
کارهای  با  متناسب  شناور   این  طراحی  نوع 
آن  ساخت  باشدکه  مي  وعملیاتی   خدماتی 

ازسال 1386شروع گردید.

این یدک کش 24 و عرض  :طول  افزود  وی 
آن  7 متر می‌باشد و دارای ارتفاع 3/2 متربوده 
که  تحت نظارت مستقيم اداره مركزي بازرسي 
و ثبت شناوران استان خوزستان وموسسه رده 

بندی آسیا ساخته شده است.
گرايلو در ادامه گفت : پس از شناورهای جمان، 
مها و اوستا5، این چهارمین شناوری است که 
آب  به  خرمشهر  دربندر  گذشته  ماه  دریک 

انداخته می‌شود .
وی در پایان ساخت این شناور‌ها را به دست 
متخصصان داخلی نشان از همت و ارتقاي دانش 
ارزی  جویی‌های  صرفه  که  دانست  آنان  فني 

مناسبی را نيز برای کشور در پی داشته است.

رویدادهای بنادر کشور
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همای�ش کارگ�روه پیمان و رس�یدگی 
بنادر استان خوزستان در بندرخرمشهر 

برگزارشد.
ب��ه گ��زارش روابط عمومی، مع��اون فنی و 
مهندسی اداره کل بندرودریانوردی خرمشهر 
اظهارداش��ت: درراس��تای آش��نایی بیشتر 
کارشناسان بنادر استان خوزستان با الزامات، 
دس��تورالعمل ها، بخشنامه‌ها و قراردادهای 
س��ازمان بنادرودریانوردی، کارگاه آموزشی 
با عنوان »کارگروه پیمان و رس��یدگی بنادر 
خوزستان« در س��الن آمفی تئاتر این اداره 

کل برگزارگردید. 
کوثری زاده افزود: کارگاه آموزشی کارگروه 
پیمان و رسیدگی بنادرخوزستان در دو روز 
متوالی و در مهرماه س��ال جاری و با حضور 
کارشناس��ان مرتبط و مدعوینی از اداره کل 

مهندس��ی عمران استان خوزس��تان، بنادر 
امام خمینی، آبادان، خرمشهر و مهندسین 
مش��اور بندرخرمشهر به میزبانی واحد فنی 
بندرودریان��وردی  کل  اداره  مهندس��ی  و 
خرمشهر برگزارش��د. وي ادامه داد: در این 
کارگاه آموزش��ی س��لطان محمدی مشاور 
فنی و حقوقی س��ازمان، ضمن طرح مجدد 
دس��تورالعمل‌ها و الزامات قراردادها، موارد 
مش��ترک بنادر در قراردادها را مورد بررسی 

قرارداد و به سئوالات حاضرین پاسخ گفت.
کل  اداره  ومهندس��ی  فن��ی  مع��اون 
بندرودریانوردی خرمش��هر تصر��یح کرد: از 
آن جایی که این کارگاه برای نخس��تین بار 
بصورت تخصص��ی و کاربردی به چالش‌های 
قراردادهای خاص سازمان بنادر می‌پرداخت 
با استقبال خوب شرکت کنندگان مواجه شد

همایش کارگروه پیمان ورسیدگی بنادرخوزستان 
دربندرخرمشهر برگزار شد

بنادر گلستان به شبكه الكترونيكي دولت 
متصل شد 

اداره بنادر و دريانوردي استان گلستان به سامانه مبادلات امن 
نامه‌های الكترونيكي در شبكه دولت متصل شد.

استان  دريانوردي  و  بنادر  مدير  بازياري  عمومي،  روابط  گزارش  به   
بخشنامه  مفاد  نمودن  اجرايي  راستاي  در  اقدام  اين  گفت:  گلستان 
موظفند  دولتي  دستگاههاي  كليه  اينكه  بر  مبني  جمهوري،  رياست 
اقدامات لازم براي اتصال به شبكه مزبور را بعمل آورند و ضمن اتصال 
و  ارسال  مذكور  شبكه  طريق  از  تنها  را  خود  اطلاعات  شبكه،  اين  به 

دريافت نمايند.
 وي همچنين اظهار داشت: اين اداره نيز با پيگيري و انجام مكاتبات 
با  را  اقدامات ضروري  كليه  نياز،  مورد  تجهيزات  نصب  و  تهيه  و  لازم 
همكاري اداره كل فن آوري و اطلاعات استانداري و شركت مخابرات 
استان گلستان بعمل آورده و موفق به راه اندازي شبكه دولت گرديد كه 

اينك سيستم مذكور در اين اداره عملياتي و اجرايي شده است. 

بندر خرمشهر لوح مروج نمونه استاندارد 
رابه دلیل استقرار مجموعه آزمایشگاههای 
هم�کار اس�تاندارد درمجتم�ع بن�دری 

خرمشهر دریافت نمود.
ب��ه گزارش رواب��ط عمومی، در همایش��ی که 
ب��ه مناس��بت روز جهانی اس��تاندارد درمحل 
اس��تانداری خوزس��تان ب��ا حض��ور مد��یران 
ومس��ئولین استانی برگزار ش��د، عادل دریس 
مدیر کل بندر ودریانوردی خرمشهر به عنوان 
مروج نمونه استاندارد استان خوزستان معرفی 
گردید . دراین همایش از مس��اعی ومشارکت 

موث��ر اداره کل بن��در ودریانوردی خرمش��هر، 
ب��ا اداره کل اس��تاندارد وتحقیق��ات صنعتی 
استان خوزس��تان، به دلیل استقرار مجموعه 
آزمایش��گاه‌های همکار اس��تاندارد درمجتمع 
بندری خرمشهر که منجر به سهولت درفرآیند 
ورود وخروج کالا از بندر ورضایت ارباب رجوع 
گردید، تقدیر وتشکر بعمل آمد . درپایان اداره 
کل اس��تاندارد وتحقیقات صنعتی خوزستان 
استمرار این کوشش وتلاش ارزشمند را که در 
راستای اهداف مقدس جمهوری اسلامی ایران 

می‌باشد  را، خواستار شد .

بندر خرمشهر لوح مروج نمونه استاندارد دریافت کرد 

رویدادهای بنادر کشور

سيستم پیام کوتاه HSE دربندرخرمشهر 
راه اندازی شد 

سامانه پیام کوتاه ایمنی با شماره 30004793  در  بندر خرمشهر 
راه اندازي شد. 

به گزارش روابط عمومی، معاون اداری ومالی اداره کل بندر و دریانوردی 
افراد  همه  سلامتی   کننده  تضمین  ایمنی   : داشت  اظهار  خرمشهر  

جامعه است از این رو همگی باید در اشاعه و ترویج آن سهیم باشیم .
ايمني  اطلاعات  دوسويه  تبادل  منظور  به  افزود:  زائرسلیمانی  اقبال 
درزمینه‌های بهداشت، محيط زيست و استفاده از نظرات و پيشنهادات 
 )HSE( پرسنل و مراجعه کنندگان ، سامانه دريافت پيام كوتاه ایمنی

راه اندازی شد.
اين  اندازي  راه  با   : داشت  اظهار  سامانه  این  فعالیت  نوع  درباره  وی 
سيستم ، كليه پرسنل و مراجعه کنندگان مي توانند ، هرگونه موقعيت 
شبه   ، حوادث   ، زيستي  محيط  آلودگي‌های   ، غيربهداشتي   ، ناايمن 
حوادث و نيز پيشنهادات سازنده خود را در جهت بهبود وضعيت ايمني 

، بهداشت و محيط زيست بندر را اطلاع رسانی نمایند.
معاون اداری ومالی اداره کل بندر ودریانوردی خرمشهر با اعلام اینکه 
بررسی پیامک‌های ارسالی به مرکز ایمنی )HSE( در اسرع وقت صورت 
ارتقاء  اقدامات گامی موثر در  اینگونه  با  امیدواری کرد  ابراز  می‌پذیرد، 

سطح ایمنی محیط کار برداشته شود. 

عضو هيئت عامل سازمان بنادر و دريانوردي از اداره 
بندر و دريانوردي بندر لنگه بازديد  کرد 

عضو هيئت عامل و معاون 
فني و مهندس�ي سازمان 
بنادر و دريانوردي در راس 
هيئتي از پروژهای عمراني 

بندر لنگه بازديد كرد.
به گ��زارش رواب��ط عمومی ، 
مهندس عليرضا كبريايي  كه 
به همراه س��ه ت��ن از مديران 
ارشد س��ازمان چند ساعتي 
را ميهمان مدي��ر و كاركنان 

بندر لنگه بود ، پس از ورود به 
اين بندر در نشس��تي با حضور مدير بندر، با 
توضيحات معاون فني و مهندسي بندر لنگه 
از چگونگي روند اجراي پروژه‌های در دس��ت 
اجراي این بندر مطلع شد و با بازديد ميداني، 

پروژه‌ها را از نزديك مورد بررسي قرار داد.

وي همچنی��ن روند توس��عه اداره بندر و 
دريانوردي بندر لنگه را چشمگير توصيف 
ك��رد و بروز پيش��رفت‌ها و تحولات بزرگ 
ص��ورت گرفت��ه را حاصل تال�ش جمعي 

كاركنان آن دانست.
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محس�ن عيس�ي ون�د 
از  هيئت�ي  راس  در 
س�ازمان  كارشناس�ان 
بن�ادر و دريان�وردي از 
اداره بنادر و دريانوردي 

بندر لنگه بازديد كرد.
به گ��زارش روابط عمومي، 
محسن عيسي وند مشاور 
مدير عامل س��ازمان بنادر 
و دريانوردي و محمد علي 
اصل س��عيدي پور مشاور 

مدير كل بنادر و دريانوردي استان هرمزگان 
بهمراه تني چند از كارشناسان سازمان بنادر 
و دريان��وردي طي اين بازديد ضمن آگاهي از 
وضعيت روبه رشد اداره بنادر و دريانوردي بندر 
لنگه، به بررسي مشكلات اين بندر پرداختند.

مدير اداره بنادر و دريانوردي بندر لنگه حضور 
اين هيئت را مس��رت بخش دانس��ت و گفت: 
حض��ور چنين هيئت��ي در بندر لنگه س��بب 
دلگرمي كاركنان بندر مبني بر توجه عالي‌ترین 
مقام سازمان به تلاش‌های ايشان و پيگيري در 

خصوص رفع مشكلات آن‌ها مي شود.
اسماعيل مكي زاده در ادامه از ويژگي‌های 
سوق الجيش��ي بندر لنگه و موقعيت خوب 

اي��ن بندر با اجراي پروژه‌های كلان و اتمام 
اي��ن پروژه‌ه��ا در آينده نزديك�� مطالبي 
را ب��يان ك��رد و افزود: ام��روز بندرلنگه در 
نقط��ه اوج خود قرار دارد و با توس��عه بندر 
و ويژگي‌های منطقه اي موجود براي جذب 
صاحبان كالا، اين بندر در مسير رو به رشد 
خود با سرعت بيشتري حركت خواهد نمود 
و اين نيازمند مس��اعدت بيش��تر مسئولان 

سازمان است.
همسان س��ازي در تخفيف گمركي كالاهاي 
كارتني،رفع مشكل كمبود نيروي انساني و ... 
از جمل��ه مواردي بود كه مدي��ر بندر لنگه از 
مشاور مدير عامل سازمان بنادر و دريانوردي 

خواستار شد.

مشاور مدیر عامل سازمان بنادر و دریانوردی 
از بندر لنگه بازديد كرد

تردد مسافر از بندر لنگه بیست و چهار 
درصد افزایش یافت 

رواب�ط  ب�ه گ�زارش 
عمومي، مدی�ر اداره 
بن�ادر و دریان�وردی 
بندر لنگه از افزایش 
چه�ار  و  بیس�ت 
عملي�ات  درص�دی 
بندر لنگ�ه در بخش 

مسافري خبرداد.
 اسماعیل مکی زاده با بیان این مطلب افزود: طی هفت ماهه نخست 
سال 1390 تعداد شصت و چهارهزار و چهارصد و شصت نفر ازغرب 
استان هرمزگان به جزایر کیش،لاوان،سیری و ابوموسی تردد کرده اند 
که این میزان نسبت به مدت مشابه سال گذشته ، رشد بیست و چهار  

درصدی را در برداشت.
مدیر اداره بنادر و دریانوردی بندر لنگه با اشاره به  تمهیدات کلان 
این بندر در بخش ساماندهی تردد مسافر گفت:با شروع طرح توسعه 
دریایی بندر لنگه در سال گذشته و انجام پروژه بزرگ اطاله و اصلاح 
موج شکن شرقی بندر که با انجام آن مساحت حوضچه اصلی بندر 
لنگه از ده هکتار به بیست و هشت هکتار افزایش میی‌ابد،مطالعات 
ف��از اول پروژه لایروبی حوضچه نیز در دس��تور کار قرار گرفت که 
بعد از انجام فاز دوم این مطالعات و نیز س��اخت اسکله مسافری در 
قسمت شرقی ،فعالیت بندر به سمت ساخت پایانه مسافری  و نیز 
ساماندهی  تردد مسافران و رفاه حال بیشتر آنان منتج خواهد شد.

اس��ماعیل مکی زاده در ادامه با اش��اره به افزایش بیست و شش 
درص��دی ترانز��یت کالا از این بندر، این کالا‌ه��ا را عمدتاخًودرو، 
لاستیک ، پلاس��تیک و لوازم خانگی بیان نمود و افزود: با احیای 
چهار هکتار از اراضی ضلع غربی بندر لنگه و در اختیار گذاش��تن 
ا��ین محوطه به ش��رکت‌های ترانزیتی، روند ترانز��یت کالا بویژه 
خودرو  تسهیل یافته و شاهد کاهش بار ترافیکی در بندر بوده ایم 

مطالعات فاز اول پروژه ي لايروبي و 
ساخت اسكله مسافري 
در بندر لنگه آغاز شد 

معاون واحد فني و مهندسي اداره بنادر و دريانوردي بندر 
لنگه از آغاز مطالعات فاز اول پروژه ي لايروبي و س�اخت 

اسكله مسافري در بندر لنگه خبر داد.
ب��يژن يزداني با بيان اين مطلب گفت: با پيش��رفت 80 درصدي 
پروژه اصلاح و اطاله موج شك��ن ش��رقي بن��در لنگه، پروژه‌های 
لايروبي و س��اخت اسكله مسافري در دس��تور كار قرار گرفت و 
مطالع��ات فاز اول پ��روژه لايروبي اواخر مهر ماه س��ال جاري با 

همكاري مهندسين مشاور خاك بافت به انجام رسيد.
معاون فني و مهندس��ي بندر لنگه همچنين از برگزاري مناقصه 
تعم��ير و نگهداري و راهبري مركز تلفن اداره بنادر و دريانوردي 
بن��در لنگه س��خن گفت و افزود: اين مناقص��ه در مهرماه اطلاع 
رساني عمومي ش��د و چند شركت مهم نيز اعلام آمادگي كرده 
اند كه در خواس��ت‌های مكتوب آنان در قالب پاكت‌های ارسالي 

به زودي گشوده مي شود.

بازديد اساتيد اقتصادي شركت‌كننده در كنفرانس 
بين‌المللي اقتصاد آسيا و اقيانوسيه از بندرانزلي

اساتيد  دانشگاه گيلان  پيشنهاد  به       
كنفرانس  در  شركت‌كننده  اقتصاد 
از  اقيانوسيه  و  آسيا  اقتصاد  بين‌المللي 
 ، استراليا  كره،  چين،  مانند  كشورهايي 
سفر  و  بازديد  جهت  و...  هند   ، انگليس 
علمي تفريحي از بندرانزلي ديدن كردند. 

به گزارش روابط عمومی ، در اين بازديد مدير كل 
بنادر و دريانوردي استان گيلان توانمندي هاي 
اين اداره كل را براي حاضرين تشريح نمود و 
 848 ميليون  شش  گذشته  سال  در  افزود: 
هزار تن كالا با پهلوگيري 2205 فروند كشتي 
در بندرانزلي تخليه و بارگيري شد و تحولات 
آمد كه  بدست  اداره كل  اين  در  چشمگيري 
نشأت گرفته از انديشه و تفكر درست و واگذاري 
امور به بخش خصوصي بوده است. كوهساري 
خاطرنشان ساخت: با طرح   توسعه بندر ظرفيت 
تخليه و بارگيري اين اداره كل از 4/5 ميليون تن 
واقعي به 11 ميليون تن و 7 ميليون تن اسمي 
به 17 ميليون تن خواهد رسيد و كشتيهايي با 
تناژ 12 هزار تن و كشتيهاي نفتي تا  20 هزار 
تن مي‌توانند در اين بندر پهلو بگيرند و يقيناً اين 
تحولات مي‌تواند تأثير به سزايي در اقتصاد استان 

و كشور داشته باشد زيرا هزينه تمام شده كالا را 
به شدت كاهش خواهد داد و كالا ، در كمترين 
زمان با كمترين هزينه به دست مصرف‌كننده 
خواهد رسيد.گزارش مديركل بنادر و دريانوردي 
استان گيلان مورد توجه ميهمانان قرار گرفت و 

تشويق اساتيد را در بر داشت.
شايان ذكر است در اين بازديد پروفسور طيبي 
كريم  و  تهران  دانشگاه  علمي  هيأت  عضو 
بندرانزلي  آزاد  دانشگاه  اساتيد  از  كياكجوري 

هيأت ياد شده را همراهي مي‌كردند.

رویدادهای بنادر کشور



»لنچ‌س��ازي و دانش س��نتي دريانوردي در 
خيلج فارس« در فهرس��ت م��يراث معنوي 
يونسکو به ثبت رسيد. »ني‌مه خواني« گونه‌اي 
موسي��قي کار، ويژه استان‌هاي جنوبي ايران 
است که لنچ‌سازان و دريانوردان به هنگام کار 
بر دريا مي‌خوانند. »ني‌مه«‌هايي که امروز در 

آستانه فراموشي هستند.
 

 روزگاري مردم بوشهر ماهيگيري ميک‌ردند 
و لنج مي‌س��اختند و با هر ضربه چکش برتن 
چوب، با يکديگر سخن مي‌گفتند. آن هنگام 
که تور مي‌انداختند و پ��ارو مي‌زدند و ماهي 
مي گرفتند، آواز مي‌خواندند تا سرگرم شوند 
و کمتر احس��اس خس��تگي کنند؛ آوازهايي 
که »ني‌م��ه« ناميده مي‌ش��د؛ »ن��ي مه«‌ها 
تنها س��رگرم کننده نبود بلکه ماهيگيران و 
دريانوردان را به هيجان مي آورد و نيرو و توان 
کارشان را افزون تر مي کرد. اما امروز »ني‌مه« 
خوان��ي در بوش��هر کم رنگ و اب��زار و ادوات 
مکانيکي جايگزين نيروي انس��اني شده‌اند و 
کمتر کسي است که با اين گونه از موسيقي و 

نغمه‌های آن آشنا باشد. 
 

ش��رايط زندگ��ي و کار در بوش��هر هم مانند 
بسي��اري از ش��هرهاي ايران تغ��يير کرده و 
اين دگرگوني، موجب رنگ باختن بسي��اري 
از آداب و رس��وم از جمله موسي��قي بوشهر 
شده اس��ت. براي مثال، با ورود ابزار و ادوات 
مکانيکي، کمتر از نيروي انس��اني اس��تفاده 
مي‌ش��ود و طبيعي است که »ني مه خواني« 

از ياد مي رود.
 

»ني مه« خواني، ويژه همه استان‌هاي ساحلي 
در جنوب ايران اس��ت. مردم هرمزگان هم به 
هن��گام کار بر دريا »ني م��ه« مي خوانند اما 
»ني مه« خواني در بوش��هر متفاوت و مهيج 
تر است و اين به ويژگي بارز موسيقي بوشهر 

"نی‌مه"، آواز تاريخي مردان دريا

تهیه و تنظیم: آکا صفوي، گروه موسيقي ليان )بوشهر(
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که همانا ريتميک بودن آن است، برمي گردد. »ني‌مه« آوازي است که 
اش��عار و مضامين آن حاوي عناصر بوم��ي و اقليمي و وصف کرامات و 
صفات ائمه و معصومين اس��ت. هدف از خواندن ني‌مه، نيرو بخشيدن 
و روح��يه دادن به ماهيگيراني اس��ت که دل به امواج خروش��ان دريا 
 س��پرده اند تا روزي حلال خ��ود و خانواده ش��ان را از چنگ طبيعت 

نا آرام دريا باز گيرند.
»ني‌مه«، هميشه در هنگام کار و تلاش بر دريا خوانده مي شود. وقتي 
که جاشوان و ماهيگيران،  قايق‌ها و لنج‌های خود را به آب مي اندازند  و 
زمانيک‌ه پارو مي‌زنند، آواز »ني‌مه« نيز به اوج مي‌رس��د؛ آوازي دس��ته 
جمعي و گروهي ، آوازي مردانه و دريايي ، آوازي که واژه واژه آن تنيده 
ب��ا نفس گرم جاش��وان و پيچيده بر بازوان نيرومند آنان تا دوردس��تِ 

سواحل را در مي نوردد. 
اش��عار »فايز« و »مفتون« و ديگر ش��اعران جنوبي که ورد زبان اهالي 
اس��ت در کنار اش��عاري که در مدح و س��تايش امامان معصوم، چهار 
چوب »ني‌مه« را تش��کيل مي دهد . تلاشگران دريا با خواندن آوازهاي 
»ني‌مه« به روح پاک امامان متوس��ل مي ش��وند و بدين س��ان نيروي 
خود را دوچندان مي س��ازند. »ني‌مه«، آواز مذهبي و آييني نيست اما 
از مذهب و آيين هم چندان جدا نيس��ت . »ني مه« آواز خداپرستي و 
دينداري و نمادِ پيوند راستين و شايسته دين ودنيا و درآميختن لحظات 

مقدس عرفاني با لحظات کار، تلاش و سازندگي است.
آواز »ني‌م��ه«، يک تکخوان دارد. بقيه افراد در جواب او با »هله مالي« 
يا »هل��ه« همراهي اش ميک‌نند. آواز »ني‌م��ه« در واقع، آواز همگاني 
جاش��وان قديم است در آن زمان‌ها که هنوز موتورهاي پر قدرت جاي 
ب��ازوان مردان پ��اروزن دريا را نگرفته بود؛ آن زمان که هنوز جاش��وان 
و ماهيگ��ران ب��ازو در بازو و نفس در نفس داش��تند و بدون همياري و 
همکاري نمي‌توانستند بر امواج خشمناک دريا غالب شوند، آن زمان که 
لنج‌ها و کشتي‌های بادباني مسير طولاني زنگبار و مليوار )تانزانيا( را در 
مي نورديدند . البته اين بدان معنا نيست که »ني‌مه« ديگر در دل امواج 
به گوش نرس��د چون انسان هميش��ه نيازمند تلقين وتاييد و »ني‌مه« 

بالاترين درجه تلقين در روحيه بخشي به افراد است. 
»ني‌م��ه«، آواز تاريخي مردان درياس��ت؛ آوازي که انس��ان را در برابر 
خش��ونت دريا پاس��داري م��ي کند . »ني‌م��ه«، نگهب��ان خاطره‌ها و 
ماجراهاي دريادلان جنوب است. »ني‌مه« يادگار روحيه مذهبي و نشانه 
يکتاپرستي نياکان ماست. تا زماني که موج‌ها بر کناره ساحل دف مي 
زنند و صداي خوش آهنگ شالوها )مرغان دريايي( به گوش مي رسد، 
»ني مه« نيز هواي ش��رجي درياهاي جنوب را خواهد شکافت و سلام 

و تسلي و آرامش و ايمان را براي اهالي دريا به ارمغان خواهد آورد.  
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کف برآمده از موج،
تنها و غمين،
بازتابي ست

ز اشك عاشقان حزين. 
با تاج هايي نقره اي
در لفافه اي سپيد،

و بانگ سکوت جدايي.

آل��وارو موتی��س )Alvaro Mutis(، ش��اعر، 
نويس��نده و ادي��ب معاصر كلمبياي��ي و يكي از 
بزرگ‌ترين و شناخته‌شده‌ترين نام آوران ادبيات 
آمريك��اي لات��ين كه هم‌ت��راز با ل��وركا، ماركز، 
نرودا و چند تن ديگ��ر، از جمله تأثيرگذارترين 
نويسندگان و شاعران اس��پانيايي‌زبان آمريكاي 
جنوبي محس��وب مي ش��ود که در 25 آگوست 
سال 1923 ميلادي در بوگوتا )پايتخت كلمبيا( 
به دنيا آمد. سرزمين آند و آمازون، سرزمين قهوه 
و كوكايين و س��رزمين فستيوال‌ها و شورش‌ها‌، 
كش��وري است كه از طرفي، بر كرانه ي اقيانوس 
آرام و از طرف دیگر، بر سواحل اقيانوس اطلس و 

درياي كاراييب قرار دارد.
او عض��و يك�� خانواده ي سياس��تمدار اس��ت، 
پدر آل��وارو كه قبل از تولد او به عنوان منش��ي 
مخصوص ريیس جمهور فعال��يت مي كرد، دو 
س��ال پس از تولد آلوارو، به عنوان سفير كلمبيا 
در بلژيك منصوب ‌شد و بدين گونه، موتيس به 
همراه خانواده‌ی خود  رهسپار اروپا ‌شد و تا سال 
1932 كه پدرش را از دست ‌داد، سال‌هاي خوبي 
را در آن جا سپري کرد. اما با مرگ پدر، ناگزير به 
اتفاق مادر، راه وطن را در پيش گرفت. موتيس، 
آن دوران را چنی��ن توصيف مي كند: »بهترین 
خاطرات کود‌ىکام، در بروکسل و همراه با پدرم 
است. علاقه به غذاى لذیذ، حضور در محفل ها، 
گردهم‌آ‌ىیها و مطالعه‌ی کتاب‌هاى آموزنده را از 
او ب��ه ارث بردم و علاوه بر همه ي این ها، حس 
تحسینم نس��بت به ناپلئون را. بعد از مرگ پدر، 
مادر وادار به ترک اروپا و بازگشت به کلمبیا شد 
تا به اداره ي تکّه‌زمینى بپردازد که آن را به ارث 
برده بود. براى دورانى که ابتدا تعطیلات بود و بعد 
طولانى و طولان‌ىتر شد، در یک مزرعه‌ی قهوه و 
نیشکر زندگى مي کرديم که پدر بزرگ مادر‌ی‌ام 
ایجاد کرده بود. در کوهپایه‌های کوردیرِاى مرکزى. 
همه‌ی آنچه نوشته ام، براى بزرگداشت و جاودانه 
کردن این گوشه از زمین بوده که همه‌ی رویاهایم 
از آن سرچشمه مى گیرد، تمامی نوستالژی ها، 
ترس‌ها و ش��ادى هایم. حتى ��یک خط از آثارم 
نیست که به گونه اى رازآلود و پیچیده، اشاره به 
آن نداشته باشد. به جهان ب‌ىانتهاىی که براى من، 
این گوشه ي کوچک در تولیماى کلمبیا است.«

اما اين بازگشت، چندان خوشايند موتيس نبود؛ 
زي��را تا آن زمان، اروپا س��رزمین او بود و کلمبیا 
جاىی براى گذراندن تعطیلات. علاقه اش به دریا، 
کشتى و مسافرت، ریشه در همین سفرها داشت. 
س��فرهايي كه در آن‌ها موت��يس، اغلب، حداقل 
سه هفته بر كش��تي‌های كوچكي سوار بود كه 
از راه اروپا، اقيان��وس اطلس را در مي نورديدند. 
وي پس از رسیدن به کلمبیا، تحصیلاتش را که 
در بروکس��ل آغاز کرده بود، نیمه تمام گذاشت 
و وقت��ش را ب��ه خواندن کتاب ه��اى تاریخى و 
ماجراجویانه اختصاص داد. بسیار جوان بود که به 
همکارى با نشريات ادبى همت گمارد و گوینده‌ي 
رادیو ناس��یونال کلمبیا شد. از همین جا مسیر 

ادبى اش شروع شد. اولین نوشته هایش مقالاتى 
درباره‌ی جوزف کنراد، اگزوپرى و پوشکین بودند 
كه نويس��ندگان مورد علاقه اش نيز به ش��مار 
مي‌رفتن��د؛ به خصوص كن��راد كه كتاب هايش 
تاثير زيادي در شيوه ي نوش��تارهاي دريايي او 
گذاشته‌اند. در سال ۱۹۴8 ميلادي، اولین کتاب 
ش��عرش به نام "گس��تاخي" )La balanza( و 
متعاقب آن، در س��ال 1953مال�يدي، “عناصر 
 )Los elementos del desastre( ”پريشاني
انتشار يافتند، کتابى که در آن، براى نخستین بار، 
شخصیت معروف مخلوق او، “ماکرول الِ گاویرو” 
)Maqroll el Gaviero( ظهور کرد که با گذر 
زمان، به یکى از بزرگ‌ترین سمبل هاى ادبىِ زبان 

اسپانیاىی مبدل ‌شد. 
در اين اشعار، “ماكرول”، تصويري تار از ملواني با 
گذش��ته اي نامشخص و يا خود دوم مؤلف است 
که به سمت بیان نثري شاعرانه و حتي رمان گونه 
ميل پيدا مي كند؛ مسافري ابدي و سرگردان كه 
در طي سفر و حركت به مقصدي نامعلوم، بدون 
نگراني، تجربه‌ی زیس��تن مي اندوزد. او از بالاي 
دكل كشتي، شوربختي‌های جهان و شكست‌ها 
و پيروزي‌های انس��ان‌ها را نظاره مي كند، تك و 
تنها از يك كشتي به كشتي ديگر و از بندري به 
بندري ديگر مي رود و در اين سير و سفر )مقدس 
براي او(، كه اس��تعاره اي است از زندگی موقتي 
انسان، اندوه، ترس، تقوا، دانش، خير و شرِ اجتناب 
ناپذير زندگي را لمس مي كند. ماكرول قهرماني 
نيس��ت كه قادر به تغيير جهان باشد، اما به هر 
حال ضمن پذيرش سرنوشت، با سختي‌ها مبارزه 
مي كند و در برابر بي اعتقادي جهان مدرن جبهه 
مي گيرد و در پايان هر سفر، به جذابيت‌های سفر 
خويش مي‌بالد؛ س��فري كه آکنده از لحظه‌های 
گذران��ي اس��ت روي درياه��ا، تنگه‌ه��ا و بنادر. 
ماكرول، گرچه ملوان درياها و اقيانوس‌ها است، 
ام��ا در واقع، تصویری از »خود« ماس��ت. او نيز 
براي زندگي كوش��ش مي كند و به دنبال باري 
كه حمل كند، بنادر و درياها را پش��ت س��ر مي 
گذارد. او شخصيتي است كه باني چشم‌اندازها، 
دلتنگي‌ها و وسوسه‌های نااميد كننده ي زندگي 

مادي است ....... .  
در سال 1956 ميلادي و در جو سياسي- فرهنگيِ 
س��نگين آن دوران، برخ��ی ب��ه او اتهامات��ي وارد 

تهيه و تنظيم: احمدرضا زريو

و فقط دريا جواب گفت ...
آشنايي با كي شاعر دریایی )19(

آلوارو موتیس
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کردند، که در چنين شرایطي، مجبور به مهاجرت 
ناخواس��ته به مكزيك ش��د. در آن‌ج��ا، به عنوان 
کارمند انتشاراتى و س��پس به عنوان فروشنده‌ی 
تبلیغات تلویزیوني مش��غول به کار شد و با فضاى 
روشنفکرى مکزیک و کسانى که بعدها دوستانش 
شدند، آشنايي پیدا کرد؛ افرادي مانند: اوکتاویو پاز، 
کارلوس فوئنتس، لوئیس بونوئل و... . اما سه سال 
بعد از رسیدن به مکزیک، به همان اتهام دستگیر 
ش��د و پانزده ماه در زندان لکومبرى به س��ر برد؛ 
تجربه اي كه دیدگاه او را نسبت به درد و رنج بشر 
کاملاً تغییر داد. حاصل نوشتارهاي اين دوران، در 
 سال 1960ميلادي، با عنوان “خاطرات لكومبري”

) Diario de Lecumberri( منتش��ر شد و با 
چاپ اين كتاب، او پا به عرصه ي نثرنویسی گذاشت.
پ��س از رهايي از زندان، به عنوان مدیر ش��عبه ي 
آمریکاى لاتین شركت "فوکس قرن بیستم" و بعد 
از آن در "کلمبی��ا پیکچرز" ش��روع به کار کرد، تا 
این که بالاخره در ۱۹۸۸ ميلادي بازنشس��ته شد 
و توانس��ت اوقات خ��ود را کاملاً وق��ف خواندن و 
نوشتن کند.  آلوارو موتیس، یکى از تاثیر گذار‌ترین 
نویسندگان اس��پانیاىی زبان است. شهرهاى اروپا، 
دریاها، مزارع قهوه و نیشکر، رودهاى غران و .... در 
ساخت اس��طوره اى شعرهاى او ظاهر مى شوند و 
از س��رزمین کلمبیا است که شخصیت مخلوق او، 
“ماکرول”، پا به عرصه‌ی حی��ات ادبی مى گذارد؛ 
شخصیتى که موتیس به وسيله ي او، به ما نشان 
مى دهد که زندگى�� در نظر او نوعي ماجراجوىی 
است. کتاب هاى او، سفرى میان ناامیدى، سرنوشت 
بشر و توهم محسوب می‌شوند و با این تناقض، او ما 
را دعوت به حضور در عرصه‌ی زندگى مى کند؛ آن 
هم در زمانه اى که شعر دچار چالش است، دنیا ولع 
سیر‌ىناپذیرى نسبت به آرزو دارد، اما این آرزوها، 

اغلب بدون شعر هستند و بدون نفََس.
شعرهاى او بسیار شبیه شعرهاى سوررئالیستى 
به نظر مي رس��ند اما در سبک و سیاق نوشتار، 
سوررئالیستى محسوب نمى شوند. بافت و حرکت 
موجود در ش��عرهاى بلند و نثرهاى شعرگونه‌ي 
او، م��ا را در جهانى غرق مى کن��د که آکنده از 
سرزمین‌ها و شخصیت هاى عجیب با داستان‌های 

درهم‌تنیده، است.

این گونه فراموش مى کنم که یکستم، ز کجا آیم
 تا ناگه شبى

 شروع سیل ز باران 
 و آب  كه مي رمد در سکوت خیابان 

 و بوىی نمناک
 باز مى گرداند مرا به شب هاى بلند تولیما 

 .....
 آن گاه است، سنگینى تبعید 

 و اندازه‌  زنم، 
تنهاىِی ناگزیرِ هر آن چه رفته ز دستم. 

موتيس از خواندن كتاب لذت مى برد و می‌نویسد: 
»من اعتق��اد دارم ��که خواندن اجب��ارى، نحس 
اس��ت. وقتى کتاب را بخوانید که احس��اس کنید 
کتاب بخشى�� از وجود شما شده است. به همه‌ی 

کتاب‌هاىی که همراه نم‌ىش��وند، باید شک کرد. 
براى من، با شعر »آنتونیو ماچادو«، این اتفاق افتاد. 
نم‌‌ىتوانس��تم آن را از خودم جدا کنم. اسم کتاب 
»دشت هاى کاستیا« بود. بازخوانى، شگفتى هاى 
فراوانى دارد. ممکن اس��ت یک کتاب برای بار دوم 
كه خوانده مي ش��ود، هی��چ حرفى براى گفتن به 
ما نداشته باش��د. اما برعکس آن هم ممکن است 
اتفاق بیفتد و این، بزرگ‌ترین هدیه اى اس��ت که 
یک کتاب مى تواند به ما بدهد. یعنى بگوییم: چه 
فوق العاده! من از »لرد جیم«، اثر »جوزف کنراد« 
خوشم نیامده بود. بعد از شش ماه، دوباره خواندمش 
و فکر کردم، من دفعه‌ي قبل لابد یک کتاب دیگر 
را خوانده‌ام؛ چون این با آن چه یادم مى آید خیلى 
فرق دارد. هر داس��تانى، به خصوص در آغاز، پر از 
چیزهاى نامانوس اس��ت. باید صبر داش��ته باشید 
تا آن‌ها را بفهمید و دوس��ت داش��ته باشید. هیچ 

داستانى در آغاز ساده نیست.«
خيلي‌ها »آل��وارو موتيس« را با جریان رئاليس��م 
آن،  در  ��که  مكتب��ي  مي‌شناس��ند.  جادوي��ي 
س��اختارهای واقعیت دگرگون می‌شوند و دنیایی 
واقعی اما با روابط علت و معلولی خاص خود، دوباره 
آفریده می‌شود. در داستان‌هایی که به اين سبک 
نوشته شده‌اند، همه چیز عادی است، اما یک عنصر 
جادویی و غیرطبیعی در آن‌ها وجود دارد. پایه‌گذار 
این سبک، »گابریل گارسیا مارکز« است؛ دوست 
صميمي و ي��كي از طرفداران كتاب‌های موتيس، 
که با نوش��تن رمان »صد سال تنهایی«، رئالیسم 
جادویی را بنیان نهاد. البته خود موتيس، چندان 
با آن‌چه در اين مورد گفته مي شود موافق نيست. 
به نظ��ر وي، این فرمول‌ه��ا در اروپا براى توضیح 
پدیده ي ادبی آمریکاى لاتین اختراع ش��ده اند و 
با طرح اين بحث، همه فکر کردند که مش��کلات 
ادبیات حل شده است. به عقيده ي موتيس، برخي 
افراد، چیزهاىی را که نمى فهمند، رئالیسم جادوىی 
مى نامند و حتي بعضي‌ها بر هر نوش��ته‌اى كه از 
آمریکاى لاتین ارایه می‌شود، چنين نامي مى نهند.

در جستجوي تو ميان صخره ها،
صدايت زدم.

و فقط دریا جواب گفت....
من پابرهنه

شبانه به شن زار،
و نوازش‌های سردي،

كه به سرعت پاهايم را لمس كرد.  
شاهد من، 

ماهِ شبي، در نوامبر بود.
با لباني خاموش

نامت را بلند فرياد مي زنم ... 
كه نام تو، خدایان باستان را تداعي مي‌كند.

»آلوارو موتيس«، تاكنون جوایز بسیارى دریافت 
کرده است كه از آن جمله مي توان به اين موارد 
اش��اره كرد: در ۱۹۷۴ مال�يدي، جایزه ي ادبى 
��ـ در 1988، جايزه ي خاوير ويااوروتيا  کلمبیا ـ
ـ در ۱۹۸۹، جایزه ي مدیسین )بهترين  مكزيك ـ
��ـ در 1991، جايزه‌ي  كتاب خارجي فرانس��ه( ـ

ـ ۱۹۹۷، جایزه‌ی پرنس  بين‌المللي نونينو ايتاليا ـ
ـ در 2000،  آس��توریاس )ش��اهزاده اس��پانیا(، ـ
جايزه‌ي بين المللي ش��عر ترِيسِت ايتاليا و سال 

۲۰۰۱، جایزه ي سروانتس اسپانيا.
آلوارو موتیس، نويس��نده و ش��اعري برجسته 
است؛ چون رویا را فراموش نکرده است، رویاى 
تلاش ب��راى دیدن واقعیت از زوایاى مختلف. 
بسي��اري از بزرگان ادبيات نيز، بر ويژگي‌های 
برجس��ته ي وي تأكيد كرده اند. براي "ماریو 
بندتى��" )روزنامه‌نگار، ش��اعر و نویس��نده ي 
سرش��ناس اروگوئه‌ای(، همان طور که مارکز 
"ماکون��دو" را خل��ق ��کرده اس��ت، موتیس 
"ما��کرول الِ گاو��یرو" را آفرید ك��ه مخلوق 
جهانى سرش��ار از رویا است؛ هرچند در واقع، 
او زاده‌ي تواناى��ی موتی��س در تلفیق واقعیت 
هاى ب��زرگ و کوچک اس��ت. "اوکتاویوپاز"، 
موتیس را ش��اعرى از تبارى عجیب در زبان 
اس��پانیاىی مي داند، ب��ا ادبياتي غنى و بدون 
اف��راط و خودنماىی. به نظر "گابریل گارس��یا 
مارکز"نیز: اگر كس��ي یک صفحه از هر کدام 
از كتاب‌های فوق العاده ي موتيس را بخواند، 

انگار همه‌ی آن‌ها را خوانده است.« 
اين شاعر و نويسنده، تاكنون تأليفات زيادي را به 
جامعه‌ی ادبي هديه داده اس��ت كه معروف‌ترین 
آن‌ه��ا عبارتن��د از: ش��عر و نث��ر )۱۹۸۲(، برفِ 
دریاسالار )۱۹۸۶(، آخرین پله ي ترمپ استیمر 
)۱۹۸۸(،  يون��ا با باران م��ي آيد )2005( و  زيبا 

مُردن )2008(.

مي‌آيم از شمال، از جايي كه هر صدا امَري ست
جايي كه سورتمه‌ها مكث مي كنند

زير آسمان روشن طوفان.
به شرق رو مي آورم،

به رودهاي آرام
و با اين همه مي انديشم باز

به خيمه‌های پوستين، به شن‌های خشك
آن جايي كه يخ مي سرايد

احتضار گنگش را
من از سفر سخن مي گويم و نه از منزل‌هايش.

در شرق، ماه، شب زنده داري مي كند
در اقليمي مطلوب زخم هايم

ب�راي تس�كين هراس�ي س�خت و درمان 
ناپذير.  
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