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بنــدر و دریـا

یادداشت  مدیرمسوول

در ی��ک اقتصاد توس��عه یافته مبتنی بر محوریت دریا، بنادر و س��واحل چه 
ویژگی‌هایی باید دارا باش��ند؟ علاوه بر کرانه‌ها، پس��کرانه‌ها و فراساحل باید 
دارای چه مشخصاتی باشند؟ با مد نظر قرار دادن اهداف معین شده در سند 
چشم‌انداز بیست ساله کشور كرانه‌ها ،در افق 1404 می‌بایست داراي بنادری 
ایمن، هوش��مند، مدرن، مس��تقل، مجهز، کارامد، مشتری محور و پیشرو در 
منطقه و جهان باش��ند. بدیهی اس��ت که پس��کرانه‌ها و فراساحل نیز در این 
زنجیره باید علاوه بر ویژگی‌هایی پیشگفته توانایی ارایه خدمات و پاسخگویی 
ب��ه نیازهای بنادر را داش��ته  و به عبارت دیگ��ر از همه ظرفیتهای صنعتی، 
اقتصادی و سیاسی برای تحقق این امر  بهره گيرند. برای نیل به این اهداف  

یک نگاه راهبردي وجود دارد؛ توسعه دریا محور کشور.  
با این حال برای فراهم آوردن زمینه‌های توس��عه دریا محور نگاهی تحلیلی 
به وضعیت موجود کارگش��ا خواهد ب��ود. طبق نتايج مطالعات طرح مديريت 
كيپارچه مناطق س��واحلي كشور )ICZM (، طول خطوط ساحلي جمهوري 
اسلامي ايران با احتساب جزاير و رودها 890 يكلو متر در شمال كشور درياي 
مازندران و 4880 يكلو متر در جنوب كش��ور يعني س��واحل خليج فارس و 
درياي عمان اس��ت. هفت استان كش��ور در نوار ساحلي قرار دارند كه بالغ بر 
22/5 درصد جمعيت كشور را در خود جاي داده‌اند. از هفت استان ذكر شده، 
استان مازندران و گلستان در شمال كشورند. ميانگين تراكم نسبي جمعيت 
در اس��تان‌های ش��مالی رقمي حدود 120 نفر در يكلو متر مربع است. چهار 
اس��تان ديگر يعني خوزستان، بوشهر، هرمزگان و سيستان و بلوچستان هم 
كه 12/5 درصد جمعيت ايران را در خود جاي داده‌اند. ميانگين تراكم نسبي 
جمعيت در اين چهار استان هم حدود 30 نفر در يكلومتر مربع است. اين در 
حالي است كه 20 درصد جمعيت جهان در محدوده 25 يكلومتري دريا و 39 
درصد جمعيت جهان در محدوده 100 يكلومتري دريا زندگي ميك‌نند. علاوه 
بر این 60 درصد شهرهاي جهان كه جمعيتي بيش از 6 ميليون نفر دارند در 

سواحل يا در نزدكيي سواحل واقع شده‌اند. 
با وجود فاصله بین میانگین اقتصادهای دنیا و وضعیت موجود کشورمان در 
بهره‌گیری از امکانات ناش��ی از توس��عه مبتنی بر ظرفیتهای دریا و به منظور 
تحقق آرمان‌های مورد تاکید در س��ند چشم‌انداز بیست ساله کشور و اشاعه 

فرهنگ دریایی و بس��یج همه جانبه برای شکوفایی اقتصاد کشور با استفاده 
از ظرفیتهای خدادادی دریایی، ضروری اس��ت که بر راهکارهای تدوین شده 
مانند تلاش مس��تمر با هدف توس��عه پایدار و پیوسته ایمنی و امنیت بنادر، 
ناوگان و آبراه‌ها؛تقویت ظرفیت‌های ترانزیتی کش��ور در مسیرهای مختلف؛ 
توجه به محیط زیست دریایی و سواحل؛ اعمال مدیریت جامع سواحل، بنادر و 
آبهای تحت مالکیت جمهوری اسلامی و بسط اقتدار مرجعیت دریایی با هدف 
ارتقای نقش بنادر کش��ور در زنجیره بین‌المللی حمل و نقل دریایی تاکیدی 

همه جانبه داشت. 
بیان راهکارهای یاد شده به اين معنی است كه نهادهای سیاستگذار در قوای 
س��ه گانه؛ نهادهای مالی، پولی، بیمه‌گر و بازار س��رمایه؛ نهادها و موسسات 
آموزش��ی؛ صنایع و متولیان س��ایر شقوق حمل و نقل مس��ئولیتی به اندازه 
مدیران و سیاستگذاران دریایی کشور دارند. اهمیت این موضوع به این دلیل 
است که توسعه فرایندی الزاما متناسب است و در صورت وجود هر نوع کاستی 
در هر یک از ابعاد مختلف امکان دستیابی به اهداف از پیش تعیین شده وجود 

نخواهد داشت.
علاوه بر موارد فوق، "جمعیت" عاملی بنیادی در تدوین اس��ناد چش��م‌انداز 
و شناس��ایی اولویتها است. همانطور که گفته ش��د اختلاف معنی‌داری بین 
جمعیت س��اکن در سواحل ایران با سواحل سایر کشورها وجود دارد که این 
امر توسعه همه جانبه سواحل و بنادر کشور را با محدودیتهایی مواجه خواهد 
کرد. برنامه‌ریزی برای توسعه دریا محور کشور با تاکید بر عامل جمعیت امری 
حیاتی است اما حرکت در راستای این سیاست، نیازمند بررسی‌های دقیق و 

کارشناسی نهادهای ذیربط در کشور است. 
در این نوشتار فرصت کافی برای برشمردن عوامل متعدد تاثیر کذار بر توسعه 
دریا محور کش��ور نیست اما باید به صراحت گفت که سیاستهای یک جانبه 
گرایانه )مثلا تاکید صرف بر عوامل اقتصادی یا فرهنگی و ...( پاسخی درخور 
به همراه نخواهد داشت و در عین حال توسعه همه جانبه کشور جز از طریق 

توسعه دریا محور کشور دشوار خواهد بود. 
محمد رضا امامی

توسعه دریا محور، 
نگاه راهبردي برای توسعه همه جانبه کشور
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مهن�دس س�ید عط�ا ال�ه 
ص�در، مع�اون وزي�ر راه و 
شهرس�ازي در مراسم آغاز 
به كار كنفرانس بين‌المللي 
لجستيك و زنجيره تأمين، 
با برشمردن مسير تكاملي 
زنجيره تأمين و لجستيك، 
زنجي�ره تأمي�ن را ش�امل 
مراكز تولي�د، مراكز ذخيره 
س�ازي )انبار(، و سيس�تم 
توزيع، مصرف و حمل‌و‌نقل 

دانست.
مديرعام��ل س��ازمان بن��ادر و 
دريانوردي در اين كنفرانس كه دانشجويان، پژوهشگران و دانشگاهيان حضور 
داش��تند، »زیرساخت حمل‌و‌نقل«، »وسيله حمل‌و‌نقل«، »موضوع حمل‌و‌نقل 
)بار و مسافر(« و »مقررات حمل‌ونقل« را ابعاد مشخص حمل‌ونقل برشمرد و 
مقررات حمل )اعم از بانك، بيمه، گمرك و كنترل شبكه راه( را مهم‌ترين عوامل 

مؤثر در لجستكي و زنجيره تأمين ارزيابي كرد.

كاهش قيمت تمام شده با ساختارمندسازي حمل‌ونقل]]
به رغم مهيا بودن زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل، چنانچه سيستم و مديريت كيپارچه 
حمل وجود نداش��ته باشد و ساختار حقوقي حمل‌و‌نقل چندوجهي از جايگاه 
قانوني لازم برخوردار نباشد، زنجيره تأمين و لجستكي دچار مشكلات اساسي 
ش��ده و قيمت تمام ش��ده كالا براي مصرف كننده به ميزان قابل ملاحظه‌اي 

افزايش پيدا ميك‌ند. 
معاون وزیر راه‌ و شهرسازی در ادامه مطلب فوق و با اشاره به تقسیم‌بندی شبکه 
توزیع به ش��بكه‌هاي توزيع چند ضلعي و شبكه توزيع استار گفت: در شبكه 
توزيع به صورت استار مراكز توزيع بايد به صورت كانون‌هاي اصلي در نظر گرفته 
ش��ود كه به‌عنوان مناطق ويژه اقتصادي يا مناطق آزاد تجاري و صنعتي فعال 
بوده و از مزيت‌هاي اين گونه مناطق برخوردار باشند؛ چراكه در غير اين صورت، 
قيمت تمام شده كالا ناشي از سيستم توزيع و حمل براي مصرف كننده گران 

خواهد شد.
معاون وزير راه و شهرسازي با بيان اينكه در سيستم توزيع و لجستكي كالا به 
صورت ستاره )STAR( شبكه‌هاي اصلي حمل‌ونقل اعم از راه‌آهن و آزادراه‌ها 
قطب‌هاي داخلي را به قطب‌هاي محيطي )بنادر و ديگر مناطق مرزي( وصل 
ميك‌ند، افزود: اعمال معافيت‌ها مانند معافيت سود و عوارض گمركي و معافيت 
بر عوامل توليد ارزش افزوده در مناطق ويژه اقتصادي و مناطق آزاد تجاري سبب 
مي‌شود تا با سرمايه‌گذاري سرمايه‌گذاران در قطب‌هاي لجستكيي، قيمت تمام 

شده پايين‌تر بيايد و مردم از مزيت آن بهره‌مند شوند.

بنادر نسل سوم و امكان ايجاد ارزش افزوده و صادرات مجدد]]
مديرعامل س��ازمان بن��ادر در ادامه با بيان اينك��ه 90 درصد كالاهاي تجارت 
بين‌المللي در دنيا از طريق دريا و كشتيراني جا‌به‌جا مي‌شود، گفت: سهم بنادر 

ايران نيز در صادرات و واردات كالاهاي كشور حدود 92 درصد است. 

وي به ايجاد مناطق لجستكي در بنادر اشاره كرد و گفت:  بنادر در سه نسل 
دسته‌بندي مي‌شوند. در بنادر نسل اول، صرفاً عمليات تخليه و بارگيري كالا 
صورت مي‌پذيرد. بنادر نسل دوم، علاوه بر تخليه و بارگيري نقش توزيع كالا را 
نيز ايفا ميك‌نند و بنادر نسل سوم علاوه بر فعاليت‌هاي تخليه و بارگيري و توزيع 

كالا، نقش لجستكي و تأمين كالا را نيز برعهده دارند.
مهندس صدر با حایز اهميت خواندن نقش لجستكي كالا در بنادر نسل سوم 
توضيح داد: در بنادر نسل سوم به‌عنوان مراكز لجستكي در زنجيره تأمين، كالاها 
و مواد اوليه پس از خارج‌س��ازي كالا از كانتينر )اس��تريپ( و انجام فرايندهاي 
تكميلي روي آن، دوباره در كانتينر قرار مي‌گيرد )استافينگ(، بسته‌بندي شده 

و از آنجا به مراكز توزيع و مصرف منتقل مي‌شود.
معاون وزير راه و شهرسازي اضافه كرد: بنادر چون منطقه ويژه اقتصادي و يا آزاد 
تجاري و صنعتي هستند، بهترين نقطه براي ايجاد ارزش افزوده روي كالاها، 
مواد اوليه و ايجاد محصول جديد براي ورود به كشور يا مراكز داخلي مصرف و 

يا صادرات مجدد از كشور محسوب مي‌شوند.
مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي با بيان اينكه در حال حاضر بخش قابل 
توجهي از سرمايه‌گذاري‌ها در پسكرانه بنادر به عنوان مراكز ايجاد ارزش افزوده 
و لجس��تكي كالا توسط بخش خصوصي در دست انجام اس��ت و با اشاره به 
مناطق ويژه اقتصادي و مناطق آزاد تجاري بودن بنادر كشور افزود: در بندر امام 
خميني )ره( در استان خوزستان، وسعت منطقه ويژه اقتصادي برابر 11 هزار 
هكتار است. در بندر اميرآباد در استان مازندران وسعت منطقه ويژه اقتصادي 
هزار هكتار است كه براي سرمايه‌گذاري در نظر گرفته شده است و هم‌اکنون 
كارخانجات فولاد، سيمان، كاغذ و غيره در آن فعال هستند و توسعه آن تا 2 
هزار هكتار در نظر گرفته شده است. در بندر شهيد رجايي در استان هرمزگان، 
منطقه ويژه اقتصادي 4 هزار و 800 هكتار اس��ت كه س��رمايه‌گذاري بخش 

خصوصي در اين مركز براي ايجاد مركز لجستكي كالا در دست انجام است. 

مزيت‌هاي ترانزيتي ايران براي لجستيك كالاهاي بين‌المللي]]
مهندس صدر با اشاره به عبور دو كريدور مهم شمال – جنوب )نوستارك( و 
شرق – غرب )تراسكيا( از ايران، آن را مزيت ويژه براي تأمين كالاهاي بين‌المللي 

در منطقه عنوان كرد و استفاده حداكثري از اين فرصت را ضروري دانست.
وي اضافه كرد: هم اكنون ظرفيت تخليه و بارگيري در بنادر كشور برابر 172 
ميليون تن در سال است كه در پايان برنامه 5 ساله پنجم به 210 ميليون تن 

در سال افزايش خواهد يافت. 
به گفته وی، عملكرد تخليه و بارگيري كالا از بنادر كشور در سال گذشته، بالغ 
بر 135 ميليون تن بوده است. البته ميزان جابه جايي كالا در داخل كشور با 

صدور بارنامه، حدود 500 تا 600 ميليون تن كالا بوده است.
ایشان در ادامه نتيجه گيري كرد: اگر متوسط قيمت هر تن كالاي جا به جا شده 
را هزار دلار در نظر بگيريد، متوجه مي‌شويد كه چه ثروت عظيمي در شبكه 
حمل‌و‌نقل كشور در حال جا به جا شدن است و به اين خاطر زنجيره تأمين و 

لجستكي كالا بسيار حایز اهميت است. 
مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي در بخش ديگري از سخنانش با اشاره به 
انجام مطالعات جامع توسعه بنادر بازرگاني كشور گفت: بر پايه اين مطالعات، 
ظرفيت بنادر بازرگاني كشور در راستاي تحقق چشم انداز 1404 بايد تا 2 برابر 

افزايش يابد. 

توسعه بنادر، ضرورت توسعه مراكز لجستيك و تأمين كالا
مدیرعامل سازمان بنادر در کنفرانس بین‌المللی لجستیک و زنجیره تأمین مطرح کرد:
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مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی از پیشرفت 40 درصدی عملیات 
طرح توسعه بندر شهید بهشتی خبر داد.

به گ��زارش خبرنگار ماهنامه »بندر و دریا«، س��یدعطاءاله صدر درباره طرح 
توسعه بندر شهید بهش��تی چابهار اظهار داشت: این پروژه به عنوان یکی از 
طرح‌های مهر ماندگار، تا پایان دولت دهم به بهره‌برداری می‌رسد و این بندر 
به عنوان تنها بندر اقیانوسی ایران در جنوب شرقی کشور واقع شده که دروازه 

توسعه محور شرق محسوب می‌شود.
وی ب��ا بیان اینکه این بندر با فاصله کمی به اقیانوس هند متصل می‌ش��ود، 
اضافه کرد: طرح توسعه‌ای که سازمان بنادر و دریانوردی برای این بندر درنظر 
گرفته اس��ت، افزایش ظرفیت از 2 میلیون تن به 6 میلیون تن اس��ت که با 

سرعت مطلوبی در حال انجام است.

بهره برداري از بندر چابهار تا پايان دولت دهم]]
معاون وزیر راه و شهرس��ازی با اش��اره به اینکه این پروژه به عنوان طرح مهر 
ماندگار در مصوبات دولت قرار گرفته اس��ت، یادآور شد: برنامه داریم تا پایان 
دولت دهم این پروژه به بهره‌برداری برس��د تا بخش��ی از کالاهای مورد نیاز 
استان‌های شرق کشور نظیر سیستان و بلوچستان، خراسان جنوبی، خراسان 
رضوی، خراس��ان شمالی و استان‌های مجاور و همچنین کشورهای همسایه 
ترکمنستان، قرقیزستان، افغانستان، پاکستان و قزاقستان، از طریق این بندر 

اقیانوسی تأمین شود.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی ضمن تأکید بر اینکه با طرح توسعه بندر 
چابهار، ترانزیت کالا از این بندر اقیانوسی توسعه می‌یابد، افزود: سرمایه‌گذاری 
در این بندر ابتدا در قالب فاینانس بود، یعنی 15 درصد توسط سازمان بنادر 

و دریانوردی و 85 درصد توسط فاینانسر تأمین می‌شد.
معاون وزیر راه و شهرس��ازی افزود: به دلیل بروز مش��کلات و اعمال برخی 
تحریم‌ها از س��وی استکبار جهانی، جذب فاینانس خارجی برای این بندر با 
مشکل مواجه شد، بنابراین دولت تصمیم گرفت از محل فروش اوراق مشارکت 

سهم طرح توسعه بندر چابهار را تأمین کند. 

مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی تصریح کرد: در حال 
حاضر مجوز انتش��ار اوراق مشارکت اخذ شده که امید است 
در آینده‌ای نزدیک با انتش��ار اوراق مش��ارکت، بخش��ی از 

درآمد‌ها به این بندر اختصاص یابد.
معاون وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه سرمایه‌گذاری در 
بخش دریایی و بندری جزو فعالیت‌های س��ودآور اقتصادی 
است، اضافه کرد: در این بخش بازگشت سرمایه حتی ظرف 
دو تا س��ه س��ال صورت می‌گیرد؛ حجم کالاهای وارداتی و 
صادراتی کش��ور رو به رشد اس��ت و عملًا این مورد موجب 

می‌شود مردم از این طریق سود قابل‌توجهی حاصل کنند.
صدر با اش��اره به اینکه پیمانکار طرح توس��عه بندر چابهار، 
ق��رارگاه خاتم‌الانبیاء اس��ت، تصریح کرد: بخش��ی از هزینه 
اجرای این پروژه فعلًا از محل منابع داخلی سازمان بنادر در 
حال انجام اس��ت و بخش دیگر از محل فروش اوراق مشارکت 

تأمین می‌شود.
مدیرعام��ل س��ازمان بنادر و دریان��وردی افزود: پیش‌بینی می‌ش��ود رقم 
اختصاصی از محل فروش اوراق مشارکت به بندر شهید رجایی بندرعباس، 
بندر امیرآباد و بندر ش��هید بهش��تی چابهار 300 میلیارد تومان باشد که 

بسیار قابل توجه است.
معاون وزیر راه و شهرس��ازی با اش��اره به اینکه طرح توس��عه بندر شهید 
بهش��تی چابهار تا پایان دولت دهم به اتمام می‌رسد، اضافه کرد: در زمان 
توس��عه این بندر در خصوص جابه‌جایی مرجان‌ها مشکل محیط زیستی 
به وجود آمد که س��ازمان بنادر با تخصص��ی خاص و دقیق، طبق آخرین 
استاندارد‌ها مرجان‌ها را جابه‌جا کرد تا در توسعه این بندر، به مرجان‌های 

دریایی لطمه‌ای وارد نشود.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه در حال حاضر پیشرفت 
طرح توس��عه بندر چابهار 40 درصد برآورد می‌شود، ادامه داد: همچنین 
طرح توسعه بندر ش��هید رجایی بندرعباس، بیش از 80 درصد پیشرفت 

دارد که امسال به بهره‌برداری می‌رسد.
مع��اون وزی��ر راه و شهرس��ازی ب��ا بی��ان اینک��ه ایج��اد ظرفیت‌های 
س��رمایه‌گذاری بخش خصوصی در بنادر مهم است، گفت: بنادر علاوه 
ب��ر نقش تخلیه و بارگیری باید بتوانند در تولید و توزیع، لجس��تیک و 
زنجیره تامین کالا نقش‌آفرین باش��ند که این امر در قالب بنادر نس��ل 

سوم اجرایی می‌شود.
مدیر عامل س��ازمان بنادر و دریانوردی افزود: در این راستا پسکرانه بنادر 

توسعه یافته و سرمایه‌گذاری‌ها انجام شده است.
صدر اظهار داش��ت: با ایجاد مراکز اقتصادی و کارخانه‌های تولیدی، ایجاد 
س��یلوهای غلات و ترمینال‌کانتینرهای ایجادشده، توسعه بنادر نسل سوم 

در کشور محقق شده است. 

بهره‌برداري از دروازه توسعه محور شرق در سال 92
معاون وزير راه و شهرسازي با اشاره به پيشرفت 40 درصدي طرح توسعه بندر چابهار:
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انتشار 300 میلیارد تومان اوراق مشارکت 
برای طرح توسعه بندر چابهار

‌معاون برنامه‌ریزی، اداري و مالي سازمان بنادر خبر داد:

وزیر امور خارجه كه به همراه استاندار سیستان 
و بلوچس�تان براي بازديد از طرح توسعه بندر 
شهيد بهشتي به بندر چابهار رفته بود، هدف از 
اين سفر  را پیگیری کیسری برنامه‌ها و عملیات 
اجرایی طرح توس�عه بندر ش�هید بهش�تی و 

بررسی مسایل مرزهای اقتصادی اعلام کرد.
علي اكبر صالحي، وزیر امور خارجه کش��ورمان افزود: 
بندر چابه��ار باوجود موقعیت اس��تراتژیکی، قابلیت 

هاب‌شدن انواع ترانزیت از کالا تا انرژی را دارد.
وی افزود: به لحاظ جایگاه ممتاز اس��تان سیس��تان 
و بلوچس��تان در ترانزیت کالا، ان��رژی، گاز و برق به 
کش��ورهای همس��ایه برای ما اهمیت به‌سزایی برای 

توسعه اقتصادی کشور دارد.
صالحی اظهار داشت: وزارت امور خارجه بنا به وظایف 
ذات��ی خود از طری��ق فراهم کردن ارتب��اط با دنیای 
خارج و برقراری روابط سیاس��ی و اقتصادی، فرهنگی 
و اجتماعی با کشورهای همسایه از جمله افغانستان، 
پاکستان و کشورهای آسیای میانه در چند ماه آینده 
درصدد فعال‌س��ازی کریدور شمال و جنوب است که 
کشورهای عمان، قطر، ایران، ترکمنستان، ازبکستان و 

قزاقستان توافقنامه آن را به امضا رسانده‌اند.
وي ادام��ه داد: با رایزنی‌های اقتصادی با کش��ورهای 
همس��ایه موضوع ترانزی��ت کالا از بندر چابه��ار را با 
جدیت پیگیری می‌کنیم و امیدواریم در چند ماه آینده 

به‌زودی عملیاتی شود.
وی تصریح کرد: انعقاد تفاهم‌نامه‌هایی که با کشورهای 
پاکس��تان و افغانس��تان برای ترانزی��ت کالا از طریق 
بندر چابهار انجام ش��ده، می‌تواند خبر خوش��ی برای 

فعال‌سازی این بندر باشد.
صالحي افزود: ارزیابی اینجانب از بندر چابهار خصوصاً با 
اجرای طرح توسعه، آینده‌ای روشن است و امیدواریم با 
گشایش فاز نخست طرح در چند ماه آینده، شاهد رشد و 

شکوفایی و ایجاد اشتغال در بین جوانان منطقه باشیم. 

معاون برنامه‌ریزی، اداري و مالی سازمان بنادر با اشاره به فروش 100 
میلیارد تومان اوراق مشارکت تخصیصی برای دو پروژه بندر چابهار، 
از اقدام�ات لازم و در دس�ت انجام برای انتش�ار 300 میلیارد تومان 

اوراق مشاركت براي طرح توسعه اين بندر خبر داد. 
محمدرضا امامی اظهار داشت: سازمان بنادر و دریانوردی طرح‌های توسعه‌ای 
بس��یاری را در بخش بندری و دریایی و به‌خصوص در نوار ساحلی در دست 

اجرا دارد.
وی ادام��ه داد: یکی از اه��داف و برنامه‌هایی که توس��ط مدیریت راهبردی 
س��ازمان بنادر و دریانوردی در دس��تور کار قرار گرفته، احیای نوار ساحلی و 

استفاده از دریا برای توسعه کشور و در واقع توسعه دریامحور است.
‌معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی س��ازمان بن��ادر و دریانوردی با بیان اینکه 
برای توس��عه دریامحور لازم اس��ت پروژه‌های بزرگ با هزینه‌های س��نگین 
تعریف ش��ود، گفت: در این راستا طرح‌های توسعه‌ای در بندر شهید بهشتی 
چابهار، بندر شهید رجایی بندر‌عباس و دیگر بنادر جنوبی در حال اجرا است 
که در قالب موج‌ش��کن‌ که بعداً به بنادر کوچک چندمنظوره تبدیل ش��دند، 

اجرا شد که هدف استفاده بهینه از نوار ساحلی است.
امام��ی ادامه داد: با توجه ب��ه اینکه اجرای چنین پروژه‌هایی برای س��رعت 
در اتمام، نیازمند نقدینگی اس��ت، س��ازمان بنادر و دریانوردی فروش اوراق 

مشارکت را در چند مرحله آغاز کرده است.
‌مع��اون برنامه‌ریزی، اداری و مالی س��ازمان بنادر و دریان��وردی تأکید کرد: 
هزینه پروژه‌های توس��عه‌ای سازمان بنادر و دریانوردی از محل منابع داخلی 
این س��ازمان، ج��ذب منابع مالی خارج��ی و فروش اوراق مش��ارکت تأمین 

می‌شود.
امامی با اش��اره به درخواست سازمان بنادر و دریانوردی از دولت برای انتشار 
مرحله دوم اوراق مش��ارکت این س��ازمان اضافه کرد: در س��ال گذشته، رقم 
100 میلیارد تومان تخصیصی برای دو پروژه بندر چابهار داش��تیم و امسال 
هم اقدامات لازم برای اجرای 300 میلیارد تومان پروژه در حال انجام اس��ت 
که در قالب رقم‌های 100 میلیارد تومانی در حال اجرا بوده و صورت جلسه 

آن نیز به امضا رسیده است.
‌معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی سازمان بنادر و دریانوردی اظهار امیدواری 
ک��رد که با تزری��ق این نقدینگ��ی به بخش ساخت‌وس��از س��ازمان بنادر و 
دریانوردی و س��ایر طرح‌هایی ک��ه به تجهیز بنادر کمک می‌کنند، توس��عه 
دریامحور ش��تاب گیرد و نوار س��احلی با اس��تفاده از این پتانسیل خدادادی 

برای توسعه کشور رونق یابد. 

ترانزیت کالا از چابهار 
را با جدیت پیگیری 

میک‌نیم

وزیر امور خارجه در بازديد  از 
طرح توسعه

 بندر شهيد بهشتي:
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س�ازمان بنادر و نیروی دریایی ارتش قرارداد همکاری پیرامون پایش 
آب‌های تحت حاکمیت کشور را با واحدهای پروازی امضا کردند.

ب��ه گزارش خبرنگار ما، در اجراي مفاد كنوانس��يون جس��ت‌وجو و نجات 
دريايي )SAR( و همچنين پايش و مقابله با آلودگي‌هاي محيط زيس��ت 
درياي��ي ش��امل دو كنوانس��يون بين‌الملل��ي OPRC و MARPOL و 
پروتكل OPRC-HNS كه س��ازمان بنادر و دريانوردي متعهد به اجراي 
الزامات آنها است، سازمان و نيروي دريايي ارتش جمهوري اسلامي ايران 
اقدام به تمديد و عقد قرارداد بهره‌برداري از سه فروند بالگرد ويژه دريايي 
و ي��ك فروند هواپيماي گش��ت درياي��ي کردند که مدت ای��ن قرارداد 2 
س��ال و شروع آن از 91/9/15 اس��ت. عمده فعاليت پروازهاي بالگردها و 
هواپيما در مناطق دريايي و مسيرهاي پرتردد كشتيراني در خليج‌فارس، 
تنگه هرمز، درياي عمان و درياي خزر صورت می‌پذيرد. مدل بالگردهاي 
تح��ت قرارداد عبارتند از كي فروند سكيورس��كي از نوع 3D-SH كه در 
بندرعباس مس��تقر است و از جزيره يكش در بخش مياني خليج‌فارس تا 
بن��در چابهار و خليج گواتر در درياي عمان به‌طول 1200 يكلومتر را زير 
 212-AB از نوع BELL پوشش عملياتي قرار می‌دهد و دو فروند بالگرد
كه فروند اول در بندر بوش��هر مستقر است و ش��مال خليج‌فارس از بندر 
امام )ره( تا بخش مياني خليج‌فارس )جزيره يكش( به‌طول 800 يكلومتر 
و فروند دوم از اين نوع بالگرد در بندر انزلي مس��تقر اس��ت که سواحل و 
مناطق دريايي خزر از بندر آس��تارا تا بندر تركمن به‌طول 700 يكلومتر 
را زي��ر پوش��ش عملياتي براي جس��ت‌وجو و نج��ات و همچنين پايش و 
مقابله با آلودگي‌هاي محيط زيس��ت دريايي قرار می‌دهند. همچنين كي 
فروند هواپيماي دوموتوره مدل Friendship( 27-F( ويژه گشت‌هاي 
هوايي بهك‌ار گرفته ش��ده كه عمدتاً ماموريت‌ه��اي آن پايش‌هاي هوايي 
براي كنترل كش��تي‌ها در خطوط كشتيراني و مقابله با آلودگي‌هاي نفتي 
در دريا اس��ت. از اي��ن هواپيما نيز در بخش جس��ت‌وجو و نجات دريايي 
براي جست‌وجوي شناورهاي مضطر و همچنين شناسايي كشتي‌هايي كه 

ايجاد آلودگي میك‌نند، استفاده مي‌شود. 

واحدهای پروازی ارتش
مسوول پایش‌ آب‌های حاکمیتی

بر اساس قرارداد 2 ساله

بسترسازي بهره‌گیری از خزر
با گزارش به رییس‌جمهوری

رییس کمیسیون امنیت ملی مجلس
 در اجلاس ملي درياي خزر خبر داد:

پیشنهادهای بسترسازی لازم برای بهره‌گیری از دریای خزر مکتوب 
به رییس‌جمهوری اعلام می‌شود.

به گزارش خبرنگار »بندر و دریا« و به نقل از روابط عمومی استانداری مازندران، 
علاء‌الدین بروجردی، رییس کمیسیون امنیت ملی و سیاست خارجی مجلس 
شورای اسلامی با استقبال از پیشنهادهای استاندار مازندران درباره بسترسازی 
لازم برای بهره‌گیری از دریای خزر تاکید کرد: دولت باید از این پیش��نهادها 

حمایت عملی کرده و آنها را تصویب کند.
وی اف��زود: ما ه��م با حمایت جدی از این پیش��نهادها، آنه��ا را مکتوب به 

رییس‌جمهوری اعلام می‌کنیم.
بروجردی با اش��اره به برگزاری دومین همایش ملی دریای خزر در مازندران 
افزود: پیگیری رژیم حقوقی دریای خزر، توس��عه پرورش ماهیان خاویاری و 
اس��تفاده بهینه از این ثروت ملی، تقویت راه‌های ارتباطی شمال به جنوب، 
تلاش برای استحصال سوخت‌های فسیلی از بستر دریای خزر، برقراری امنیت 
این دریا تنها توسط کشورهای حاشیه خزر، بررسی پیشنهاد تشکیل مجمع 
مجالس کشورهای حاشیه خزر و پیگیری تاسیس سازمان اقتصادی کشورهای 

همسایه خزر از جمله مهم‌ترین اهداف برگزاری این همایش ملی است.
افزايش 2 برابري ظرفيت بنادر مازندران

سید علی‌اکبر طاهایی، استاندار مازندران نیز بنادر استان مازندران را ظرفیت 
مطلوبی در راس��تای ترانزیت اقتصادی دریای خزر دانس��ت و اذعان داشت: 

ظرفیت بنادر مازندران در دولت نهم و دهم به 2 برابر افزایش یافت.
وی حضور جمهوری اس�المی در دریای خزر را چشمگیر و با اقتدار توصیف 
کرد و افزود: امروز در حوزه اکتشاف نفت تلاش و همت شایان توجهی توسط 

متخصصان ایران اسلامی در دریای خزر صورت می‌گیرد.
طاهایی با اشاره به ظرفیت‌های فراوان اقتصادی استان مازندران تصریح کرد: 
اگر تعامل و ارتباطات بین استان‌های همجوار کشورهای حاشیه دریای خزر 
تقویت ش��ود، به خوبی می‌توان از ظرفیت‌های تجاری و اقتصادی دو طرف 

استفاده کرد.
نماینده عالی دولت در این استان با بیان اینکه امسال بیش از 2 میلیون تن 
مرکبات و کیوی در مازندران تولید ش��د، خاطرنشان کرد: برای بیش از یک 

میلیون تن از این محصولات، مشتری در کشورهای حاشیه خزر وجود دارد.
وی تولید گل و گیاه و خاویار در مازندران را نقطه عطفی در توسعه تجارت 
دانست و اظهار داشت: امروز نام خاویار در اروپا به نام ایران شناخته شده است 
که باید با توسعه فعالیت‌های شیلاتی و فراهم کردن شرایط صادرات، از این 

امتیاز ویژه به نحو احسن استفاده شود.
استاندار مازندران ادامه داد: برای استفاده از دریا و هم استفاده گردشگری در 
س��احل نیازمند زیرساخت‌های لازم هستیم که با کمک و همکاری دولت و 

مجلس باید این مهم تحقق یابد.
طاهایی منطقه ویژه اقتصادی بندر ش��هید هاشمی نژاد )امیرآباد( را فرصت 
مناسبی برای سرمایه‌گذاران بخش خصوصی دانست و تصریح کرد: این منطقه 
با هدف جذب و جلب سرمایه‌گذاری ایجاد شده و آمادگی کامل برای حمایت 

از بخش خصوصی وجود دارد. 
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نخس�تین اجلاس دو روزه سران مراجع دریایی کشورهای منطقه 
دریای س�یاه و دریای خزر آذرماه امس�ال در شهر بندری باتومی 

کشور گرجستان برگزار شد.
به گزارش خبرنگار ما، در این نشست که مقامات دریایی 11 کشور ساحلی 
به همراه 7 س��ازمان بین‌المللی و منطقه‌ای حضور داش��تند از جمهوری 
اسلامی ایران، سیدعلی اس��تیری، عضو هیأت‌عامل و معاون امور دریایی 
سازمان بنادر و دریانوردی و علی‌اکبر مرزبان، نماینده ثابت سازمان و معاون 

نماینده دایم کشورمان نزد آیمو شركت كردند.
برپايه اين گزارش، این نشس��ت با هدف همکاری منطقه‌ای میان مراجع 
دریایی کش��ورهای س��احلی دریای خزر و دریای سیاه برگزار شده است. 
در صبح روز اول نشس��ت، ابتدا مقامات دریایی کشورهای ایران، اوکراین، 
آذربایجان، بلغارس��تان، گرجس��تان، رومانی و ترکیه آخرین دستاوردها و 
پیشرفت‌های خود در زمینه‌های مختلف دریایی را تشریح و نقش مراجع 

دریایی در توسعه پایدار کشورشان را بیان كردند. 
در عص��ر روز اول اجلاس، مقامات و کارشناس��ان س��ازمان بین‌المللی 
دریانوردی راجع به موضوعات مهمی همچون طرح ممیزی دولت‌های 
عضو آیم��و، فعالیت آتی آیمو راجع به حفظ محیط زیس��ت دریایی و 
چالش‌های جدید ظرفیت‌س��ازی کش��ورها، برنام��ه یکپارچه همکاری 
منطقه‌ای آیم��و، راهنمای اجمالی تهیه سیاس��ت دریایی ملی و تهیه 
پروفای��ل دریایی کش��وری، مطالبي ارایه ش��د. پس از آن مس��وولان 
سازمان‌های بین‌المللی و منطقه‌ای مدعو درباره وضعیت فعلی همکاری 
منطقه‌ای و زمینه‌های همکاری بیشتر بالقوه در آینده صحبت و تبادل 

نظر كردند. 
بازديد مقامات مراجع دریایی به همراه مسوولان و کارشناسان سازمان‌های 
بین‌الملل��ی و منطقه‌ای از آکادمی دریانوردی بندر باتومی در روز دوم اين 

اجلاس صورت گرفت.

تمجيد از پيشگامي ايران در تامين ايمني دريايي]]
در نشس��ت سران و مقامات دریایی کشورهای حوزه دریای خزر و دریای سیاه در 
بندر باتومی گرجستان، کلیپ کوتاه مانور تجسس و نجات و مقابله با آلودگی دریایی 
که در اواسط مهرماه سال جاری در بندر نوشهر برگزار شد، برای حاضرین در نشست 
به نمایش گذاش��ته شد. ارایه این فیلم کوتاه 11 دقیقه‌ای مورد توجه همگان قرار 
گرفت و تحسین اغلب هیأت‌های نمایندگی از جمله وزیر اقتصاد و توسعه پایدار 

گرجستان و دبیر کل آیمو را برانگیخت.
 رییس مرجع دریایی کشور گرجستان و همچنین نمایندگان کشورهای 
ترکیه، رومانی، بلغارستان، نماینده دانشگاه جهانی دریانوردی و مدیر بخش 
همکاری‌ه��ای فنی آیمو در مواجهه با هیأت نمایندگی ایران متش��کل از 
سیدعلی استیری و علی‌اکبر مرزبان، اجرای موفقیت‌آمیز این مانور آمادگی 

با تجهیزات دریایی و هوایی در دریای خزر را شادباش گفتند. 
»گرگی« وزیر اقتصاد و توسعه پایدار گرجستان و سکیمیزو، دبیر کل آیمو نیز 
ضمن شادباش‌گویی به ایران بابت مانور برگزارشده، اظهار داشتند که از دیدن 
این کلیپ زیبا بسیار خوشحال شده و تحت تأثیر قرار گرفتند و آن را گام بزرگی 
برای تحقق اهداف آیمو دانستند. مدیر مرجع دریایی گرجستان نیز با بیان اینکه 
این کشور هم در سال 2011 میلادی اقدام به برگزاری مانور مشابهی کرد، اما 

آن را هرگز قابل‌قیاس با آنچه که توسط ایران صورت گرفت، ندانست.
اس��تیری و مرزبان نیز در ملاقات‌های جداگانه با مقامات دریایی کش��ورهای 
حاضر و نمایندگان س��ازمان‌های بین‌المللی و منطقه‌ای، امکانات و تجهیزات 
تجسس و نجات و مقابله با آلودگی دریایی نشان داده‌شده در فیلم مانور بندر 
نوشهر را بخش کوچکی از مجموع امکانات و تجهیزات موجود در بنادر ایران 
دانسته و بیان داشتند که در راستای نیل به اهداف ملی و بین‌المللی و اجرای 
درست کنوانسیون‌های تجسس و نجات و نیز OPRC/HNS، سازمان بنادر و 
دریانوردی جمهوری اسلامی ایران سرمایه‌گذاری‌های هنگفتی از یک دهه اخیر 
به این طرف کرد و میلیون‌ها دلار تجهیزات پیشرفته در زمینه تجسس و نجات 
و مقابل��ه با آلودگی دریایی خرید و ای��ن اقدامات حکایت از این دارد که ایران 

همواره خود را متعهد به اجرای مقررات پذیرفته‌شده از سوی آیمو می‌داند. 

تشریح دستاوردهای دریایی ایران در جمع مقامات کشورهای حوزه دریای سیاه و دریای خزر
در اولین اجلاس سران مراجع دریایی منطقه انجام شد:



مدیرکل قوه قضاییه اس�تان سیستان و بلوچس�تان با اشاره به اهمیت 
و جایگاه بندر چابهار در منطقه به‌ویژه در گس�ترش مس�ایل اقتصادی، 
هدف از اين دیدار را اطلاع از روند پیش�رفت طرح توس�عه و اهداف از 
پیش تعیین‌شده اين بندر اقيانوسي عنوان کرد و اقدامات انجام‌شده در 

اين بندر را رضايت‌بخش دانست.
حجت‌الاس�الم والمس��لمین حمیدی در دیدار از اس��کله‌های در دست ساخت، 
موج‌ش��کن‌ها و عمليات لایروبی، اقدامات توسعه‌اي س��ازمان بنادر و دريانوردي 

را قابل‌توجه دانست.
حمی��دی با بی��ان اینکه اداره کل بنادر و دریانوردی و س��ازمان بنادر در اهداف 
و رس��الت‌هایی که برای خود در پیش��برد طرح توسعه تعیین کرده، موفق بوده؛ 
اظهار امیدواری کرد که س��ایر دستگاه‌های مرتبط با حوزه حمل‌ونقل به خوبی 

بتوانند ایفای نقش کنند.
وي در پاس��خ به پرسش��ی مبنی بر اینکه نقش قوه قضاییه در مسایل اقتصادی 
به‌ویژه توس��عه بندر چابهار چیست، گفت: نقش نهاد اقتصادی و قضایی دوسویه 
است و تاثیر به‌سزایی بر یکدیگر دارند؛ به‌گونه‌ای که نهاد اقتصادی خصوصاً بندر 
در اش��تغال و امنیت تاثیرگذار اس��ت و این امر باعث پیشگیری و کاهش جرایم 
و س��رقت در منطقه خواهد ش��د. از طرفی قوه قضاییه در پیش��برد طرح‌ها، در 

صورتی که مشکلی بین نهادها و مجریان پیش آید، پشتیبانی قضایی میك‌ند.
وی طرح توس��عه بندر چابهار را بس��یار امیدوارکننده دانس��ت و ابراز اميدواري 
كرد که مس��وولان امر با تامین اعتبار به موقع، اتمام این پروژه ملی را به‌زودي 

رقم بزنند. 

دیدار مدير كل قوه قضاییه 
سيستان و بلوچستان

 از طرح توسعه
بندر شهید بهشتی
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طي نشس��تي در بندر نوش��هر، پروژه »احداث راه دسترس��ي بندر به جاده 
كمربندي« و »تملک 200 هکتار از اراضی پشتیبانی بندر« با هدف توسعه 

منطقه ويژه اقتصادي بندري مورد بررسي قرار گرفت.
به گزارش »بندر و دريا«، در اين نشست كه معاون عمراني استانداري مازندران، 
نماينده مردم نوشهر و چالوس و مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي حضور 
داش��تند، بر احداث راه دسترسی به کمربندی و تملک 200 هکتار از اراضی 

پشتیبانی بندر نوشهر به عنوان طرح‌هاي مهم توسعه‌اي تايكد شد. 

نوشهر؛ بندر لجستیک تهران و استان‌های البرز، قم و مرکزی]]
مهندس س��ید عطاءاله صدر، معاون وزیر راه و شهرس��ازی با بیان اینکه با احداث 
آزادراه تهران - شمال، بندر نوشهر به عنوان بندر لجستیک تهران و استان‌های البرز، 

قم و مرکزی مطرح خواهد شد بر ضرورت توسعه همه‌جانبه این بندر تاکید کرد.
وی در جلس��ه بررسی راهکارهای توسعه منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر 
که با حضور هاشمی معاون امور عمرانی استانداری مازندران، نماینده مردم 
نوش��هر و چالوس در مجلس شورای اسلامی، اعضای هیات عامل سازمان و 
سایر مسوولین ذی‌ربط استانی و شهرستانی برگزار شد، با اعلام این مطلب 
افزود: بندر قدیمی نوشهر در آستانه تحولی جدید است و تنها راه نجات بندر 
نوشهر و کاهش مشکلات ترافیکی شهرستان، احداث راه دسترسی بندر به 

کمربندی نوشهر است. 
وی احداث راه دسترسی به کمربندی و تملک 200 هکتار از اراضی پشتیبانی 
بندر نوشهر را از مهم‌ترین طرح‌های توسعه‌ای منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر 
عنوان کرد و افزود: س��ازمان بنادر و دریانوردی آماده همکاری با دستگاه‌های 

ذی‌ربط استانی و شهرستانی برای اجرای این پروژه‌های مهم ملی است. 

قول مساعد مسوولان بر حمايت از اجرايي شدن طرح‌هاي بندري ]]
در ابتدای این جلسه مهندس سیدنبی سیدپور، مدیرکل بنادر و دریانوردی 
استان مازندران طی سخنانی با اشاره به رشد 23 درصدی عملکرد اداره کل 
طی 9 ماهه سال‌جاری خواستار همکاری و مساعدت مسوولان ذی‌ربط برای 

تکمیل طرح‌های توسعه‌ای این بندر شد. 
در ادامه دکتر قاس��م احمدی، نماینده مردم نوش��هر و چالوس در مجلس 
شورای اسلامی طی سخنانی ضمن قدردانی از زحمات و خدمات انجام‌شده 
در راستای توس��عه بندر نوشهر طی سال‌های اخیر، بر ضرورت مشارکت و 
همکاری بیشتر مسوولان دستگاه‌های ذی‌ربط برای توسعه همه‌جانبه بندر 
نوشهر به‌ویژه احداث راه دسترسی به کمربندی و تملک 200 هکتار از اراضی 
به‌عنوان پسکرانه عملیاتی بندر نوشهر، اطاله موج‌شکن غربی و فراهم کردن 

بستر لازم برای بهره‌مندی از مزایای منطقه ویژه اقتصادی تاکید کرد. 
همچنین هاش��می، معاون امور عمرانی استانداری مازندران از عزم جدی و 
حمایت همه‌جانبه مس��وولین اس��تان برای احداث دو پروژه مهم توسعه‌ای 
بندر نوشهر در زمینه ایجاد راه دسترسی بندر به کمربندی و تملک اراضی 
پشتیبانی خبر داد و گفت: برای اجرایی شدن این دو مصوبه اقدامات خوبی 
صورت گرفته است و با توجه به تایید این موضوع در کمیسیون امور زیربنایی 
دولت و دستور مساعد وزیر جهاد کشاورزی امیدواریم عملیات اجرایی آن در 

آینده نزدیک آغاز شود. 
در پایان این جلس��ه، نماینده مردم نوشهر و چالوس به همراه مدیرعامل و 
اعضای هیأت عامل س��ازمان بنادر و دریانوردی از طرح‌های در دست اقدام 
منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر بازدید کردند و از نزدیک در جریان روند 

پیشرفت فیزیکی پروژه‌ها قرار گرفتند. 

بندر نوشهر در آستانه تحولی جدید
در نشست مسوولان ارشد مازندران و سازمان بنادر عنوان شد:
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بندر نخل ناخدا در بندرعباس در حال احداث اس�ت و بر اس�اس 
برنامه قرار بر این ش�ده تا پایان س�ال 92 به بهره‌برداری برس�د. 
موقعیت اس�تراتژکی این بندر در اس�تان هرمزگان موجب شده 
که این طرح در زم�ره طرح‌های مهر ماندگار دولت قرار گیرد تا با 

تزریق بودجه شتاب بیشتری در ساخت آن ایجاد شود.
چندي پيش بازرس��ان طرح‌های مهر ماندگار کش��ور از بندر چندمنظوره 
نخ��ل ناخ��دا در بندرعباس ب��ه عنوان یک��ی از پروژه‌های مه��ر ماندگار 
هرمزگان بازدید کردند تا با مشاهده روند پیشرفت پروژه، مقدمات تزریق 

پروژه برای مراحل بعدی را فراهم کنند. 
معاون مهندس��ی و عمران اداره کل بن��ادر و دریانوردی هرمزگان در این 
بازدید ضمن تش��ریح عملیات اجرای پروژه بندر چندمنظوره نخل ناخدا 

طول موج‌شکن این پروژه را 4 هزار و 130 متر اعلام کرد.
عباس کمالی افزود: تاکنون 2 هزار و 300 متر آن طی مدت زمان دو ماه 
احداث ش��ده که به لحاظ طولی 55 درصد و از نظر کل پروژه 20 درصد 

پیشرفت فیزیکی داشته است.
وی ب��ا بیان اینکه هم‌اکنون تمام مس��افرت‌های دریای��ی به جزیره هرمز 
از طریق بندر ش��هید حقان��ی بندرعباس صورت می‌گی��رد، تصریح کرد: 
بهره‌برداری از بندر چندمنظوره نخل ناخدای بندرعباس تاثیر بسزایی در 

رونق اقتصادی و گردشگری جزیره هرمز خواهد داشت.
کمالی خاطرنشان کرد: با بهره‌برداری از این بندر، مسافت بین جزیره هرمز و 

بندرعباس با 8 کیلومتر کاهش به حدود 10 کیلومتر خواهد رسید.
معاون مهندس��ی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی اس��تان هرمزگان 
از پایان س��اخت بن��در چندمنظوره نخل ناخدا به عنوان نخس��تین بندر 

نخلی‌شکل کشور در بندرعباس در سال 92 خبر داد.

هدف از ساخت این بندر؛ کاهش زمان و طول مسیر بندرعباس ]]
به هرمز

عب��اس کمالی هدف از س��اخت این بن��در را کاهش زمان و طول مس��یر 

بندرعب��اس ب��ه هرمز ذکر ک��رد و اظهار داش��ت: با احداث ای��ن بندر که 
نزدیک‌ترین مس��افت دریایی از بندرعباس به هرمز را خواهد داشت، مسیر 

بندر عباس به این جزیره حدود 6/5 کیلومتر کاهش خواهد یافت.
معاون مهندس��ی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی اس��تان هرمزگان 
با بیان اینکه هرمز ش��هر کوچکی اس��ت و بیشتر مس��افران آن از طریق 
بندر ش��هید حقانی به این جزیره ت��ردد می‌کنند، گفت: احداث این بندر 
چندمنظوره نخل ناخدا به لحاظ تفریحی و مس��افری نقش بسیار موثری 
در ای��ن منطقه خواهد داش��ت؛ به طوری که با بهره‌ب��رداری از این بندر 
شاهد افزایش 30 درصدی سفرهای دریایی از بندرعباس به جزیره هرمز 

و همچنین رونق گردشگری این جزیره خواهیم بود.
وی ب��ا بی��ان اینکه 25 هکت��ار اراضی پش��تیبان نیز برای توس��عه بندر 
چندمنظوره نخل ناخدا در نظر گرفته ش��ده است، گفت: به‌زودی ساخت 
موج‌ش��کن بندرگاه چندمنظوره نخل ناخدا که قرارداد آن با یک ش��رکت 

داخلی منعقد شده است از اوایل اردیبهشت‌ماه آغاز می‌شود.
معاون مهندس��ی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان با 
بیان اینکه موج‌ش��کن بندر نخل ناخدا به ش��کل نخل و در مساحتی بالغ 
بر 35 هکتار س��اخته خواهد شد، گفت: این بندر پس از ساخت به‌عنوان 
نخستین بندر نخلی‌شکل کشور نمادی برای استان هرمزگان خواهد بود.

نخستین بندر نخلی، نماد استان هرمزگان]]
وی درباره فازهای مربوط به ساخت بندر چندمنظوره نخل ناخدا با اشاره 
به پیش‌بینی س��اخت دو حوضچه در این بندر گفت: در فاز یک س��اخت 
بندر چندمنظوره نخل ناخدا، موج‌ش��کن اصلی و راه دسترس��ی به همراه 
حوضچه اول این بندر س��اخته می‌ش��ود، ضمن اینک��ه 25 هکتار اراضی 
پش��تیبان آن نیز در آینده توسط بخش خصوصی در بخش‌های رفاهی و 

تفریحی و گردشگری ساخته خواهد شد.
کمالی افزود: در فاز دوم نیز س��اخت حوضچ��ه دوم این بندر و همچنین 
تکمیل ساختمان، روسازی آس��فالت و تاسیسات بندری پیش‌بینی شده 

است.
وی مدت قرارداد س��اخت این بندر را 18 ماهه و 
مبلغ آن را 300 میلیارد ریال عنوان کرد و گفت: 
هم‌اکنون ترددی از بن��در فعلی نخل ناخدا انجام 
نمی‌ش��ود، اما پس از ساخت پس��کرانه بندر نخل 
ناخدا، احتم��الا قراردادی به منظ��ور اداره آن به 
صورت BOT  با سرمایه‌گذار منعقد خواهد شد.
مع��اون مهندس��ی و عم��ران اداره کل بن��ادر و 
دریانوردی اس��تان هرمزگان گفت: تمامی مراحل 
ارزیابی زیس��ت محیطی بندر نخلی‌ش��کل انجام 
ش��ده و تا خرداد سال 92 این بندر به عنوان بندر 
تجاری، مسافری و تفریحی به بهره‌برداری خواهد 

رسید. 

خرداد 92، آغاز بهره‌برداري از نخستين بندر نخلی‌شکل ایران
معاون مهندسی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان خبر داد:
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س�ازمان بنادر و دريانوردي براي س�رمايه‌گذاري در بندر شهيد 
رجايي و شهيد بهشتي با بخش خصوصی همکاری میک‌ند.

محمد‌رض��ا امامی، مع��اون برنامه‌ري��زي، اداري و مالی س��ازمان بنادر 
و دريانوردي گفت: در فاز 2 توس��عه بندر ش��هید رجایی و بندر ش��هید 
بهشتی، خرید و استقرار 62 دستگاه ترانستینر و گنتری‌کرین در دستور 
کار اس��ت که از بخش خصوصی دعوت می‌شود برای تجهیز این بنادر، 

سرمایه‌گذاری کنند.
وی درباره ارایه تسهیلات صندوق توسعه ملی برای خرید ناوگان و تجهیزات 
دریایی و بندری و همکاری س��ازمان بنادر با بخش خصوصی در این‌باره، 
اظهار داشت: اگر بخش خصوصی متمایل باشد، سازمان بنادر و دریانوردی 
برای استفاده این بخش از تسهیلات، آنها را به این صندوق معرفی می‌کند.

وی یادآور شد: اگر بخش خصوصی طرح توجیهی مناسبی داشته و واجد 
شرایط لازم اخذ تسهیلات صندوق توسعه ملی باشد، سازمان بنادر برای 

معرفی آنها همکاری لازم را به عمل می‌آورد.
‌معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی س��ازمان بنادر و دریانوردی اضافه کرد: 
البته  این سازمان در قالب ارایه تسهیلات از محل وجوه اداره شده خود، 
کمک و مس��اعدت‌های لازم را به نوسازی ناوگان دریایی کشور و تجهیز 

بنادر تزریق کرده است.

پرداخت 100 درصد سود تسهیلات خرید ناوگان شناوری‌]]
در ادام��ه، امام��ی یادآور ش��د: تمامی س��رمایه‌گذاران بخش خصوصی 
که تمایل دارند در بحث ش��ناورهای خدماتی و یا ش��ناورهای مسافری 
سرمایه‌گذاری کنند، می‌توانند به سازمان مراجعه کرده و طرح توجیهی 

خود را ارایه دهند.
‌معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی سازمان بنادر و دریانوردی توضیح داد: 
س��ازمان بنادر برای شناورهای مسافری 100 درصد نرخ مشارکت بانک 
را می‌پذیرد و برای شناورهای خدماتی نیز بسته به نوع شناور، رقمی را 
ب��ه عنوان یارانه از محل وجوه اداره‌ش��ده خود پرداخت می‌‌کند؛ این امر 
موجب می‌ش��ود که طرح توجیهی آنها توجیه‌پذیرتر شده و بتوانند وارد 

عرصه دریا شوند.

توسعه تجهیزات از نوع گنتریک‌رین‌های وسیع و بزرگ ]]
امامی افزود: برای تجهیزات بندری نظیر »گنتری‌کرین‌ها«، »ترانستینر‌ها« 
و دیگر تجهیزات هم‌اکنون چند شرکت خصوصی طرح توجیهی خود را 
ارایه داده و از وجوه اداره‌شده سازمان استفاده کرده‌اند، که در این راستا 
می‌توان به توس��عه گنتری‌کرین‌های بندر بوش��هر که بخش خصوصی 
آنها را وارد کرده اس��ت، اش��اره کرد؛ این دستگاه‌‌های بندر بوشهر از نوع 

گنتری‌کرین‌های وسیع و بزرگ برای تخلیه کانتینر هستند.
‌معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی س��ازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه در 
بنادر جنوب و ش��مال کش��ور، بخش‌های خصوصی مختلف برای ورود این 
تجهیزات وارد عرصه شده‌اند، یادآور شد: در بنادر شمال چند شرکت خصوصی 

وارد شده‌اند، اما به طور گسترده در تخلیه و بارگیری فعالیت نمی‌کنند.
امامی افزود: همچنین در فاز دوم طرح توس��عه بندر شهید رجایی و نیز 
در بندر ش��هید بهش��تی چابهار، خرید و استقرار نزدیک به 45 دستگاه 
ترانستینر و 17 دستگاه گنتری‌کرین در دستور کار سازمان قرار گرفته‌ 
که از بخش خصوصی دعوت شده است در صورت تمایل برای تجهیز این 

بنادر، سرمایه‌گذاری کنند. 

دعوت از بخش خصوصی برای توسعه تجهیزات بندري
براي خريد 45 دستگاه ترانستينر و 17 دستگاه گنتريك‌رين صورت گرفت:
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معاون وزیر راه و شهرس��ازی در مراسم بهره‌برداری از طرح‌های بندری و 
دریایی در مجتمع بندری شهید رجایی با تشریح موقعیت ممتاز ایران در 
جغرافیای خاورمیانه و همچنین قرار گرفتن بندر شهیدرجایی در کریدور 
ش��مال- جنوب، جایگاه ایران را به‌لحاظ مب��ادلات بین‌المللی کالا مهم و 
اثرگ��ذار ارزیابی ک��رد و گفت: ایران با بیش از 3 هزار کیلومتر مرز آبی، از 
120بندر کوچک و بزرگ برخوردار است که در 11 بندر اصلی آن فعالیت 

وسیع تجاری انجام می‌شود. 
به گفته س��ید عطاءاله صدر، مدیر عامل س��ازمان بن��ادر و دریانوردی، از 
مجموع بنادر بزرگ بازرگاني كش��ور 8 بندر در جنوب و 3 بندر در شمال 
کش��ور قرار دارند،  س��الانه 172 میلیون تن کالا در بنادر کشور تخلیه و 

بارگیری می‌شود که 60 درصد آن به بندر شهید رجایی اختصاص دارد.
معاون وزیر راه و شهرسازی بندر شهید رجایی را از مهم‌ترین بنادر کانونی 
کش��ور دانس��ت و گفت: هرم��زگان با 71 بندر کوچک و ب��زرگ به لحاظ 

تجارت دریایی از موقعیت و جایگاه مهمی در کشور برخوردار است.

احداث شهر بزرگ لجستیکی با اراضی پشتیبان 4800 هکتاری]]
مهن��دس صدر در بخ��ش ديگري از س��خنانش گفت: با بهره‌ب��رداری از 
پس��کرانه 4800 هکتاری در مجتمع بندری شهید رجایی یک شهر بزرگ 

لجستیکی س��اخته می‌ش��ود که با انجام خدمات و عملیات ارزش افزوده 
نقش موثری در زمینه صادرات و ترانزیت کالا ایفا می‌کند.

مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی با تشریح اقدامات صورت‌گرفته در 
خصوص جلوگیری از قاچاق کالا و سوخت، رابطه تنگاتنگ بندر و گمرگ 
را عامل اساسی مبارزه با قاچاق کالا و سوخت عنوان کرد و گفت: با اجرای 
عملیات تک‌پنجره‌ای و استفاده از سامانه‌های اطلاع‌رسانی هماهنگی‌های 

لازم بین گمرک و بندر صورت صورت گرفته است.

افزايش 30 درصدي تردد ش�ناور‌های ب�زرگ تجاري به بندر ]]
شهيد رجايي 

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان نیز در ادامه با معرفی مجتمع 
بندری شهید رجایی گفت: بندر شهید رجایی در بین بیش از 3 هزار بندر 

رتبه 44 بنادر کانتینری جهان را به خود اختصاص داده است.
علی‌اکبر صفایی افزود: بندر شهید رجایی 83 درصد کل عملیات کانتینری 
کش��ور را انجام می‌دهد. وی گفت: به‌رغم تحریم‌های غرب علیه ایران طی 
9 ماهه گذش��ته، تردد شناورهای بزرگ تجاری به بندر شهید رجایی 30 

درصد افزایش داشته است.
مدیر کل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان اظهار داشت: استان هرمزگان 

بهره‌برداری از طرح‌های مهم دریایی و بندری شهید رجایی
معاون وزیر راه و شهرسازی از جایگاه ممتاز مهم‌ترین بندر کانونی کشور خبر داد:
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با بیش از 10 میلیون سفر دریایی در سال 98 درصد مسافرت‌های دریایی 
کش��ور را انجام می‌ده��د. وی افزود با ایجاد زیرس��اخت‌های لازم دریایی 
و بن��دری، ارتقای ایمنی ش��ناورها و نظارت و کنترل مس��یرهای دریایی 

هیچ‌گونه حادثه ناگوار و تلفاتی در سال جاری نداشته‌ایم.
صفایی با اش��اره به افتتاح فاز اول طرح توس��عه بندر شهید رجایی توسط 
ریاس��ت جمهوری گفت: فاز دوم طرح توس��عه با 2ه��زار و 30 متر طول 
اس��کله و عمق 16 متر به اتمام رس��یده که در دهه فجر س��ال جاری به 

بهره‌برداری می‌رسد.
وی در خصوص طرح‌های قابل افتتاح اظهار داش��ت: سیس��تم بازرس��ی 
کانتینر X-Ray، سردر شرقی، ساختمان مهندسی عمران، اسکله خدمات 
بندری، سیستم مانیتورینگ شبکه مخابراتی و ترمینال کانتینری شرکت 
خلی��ج پژم مجموعاً ب��ا اعتبار 292/7 میلیارد ریال ام��روز به بهره‌برداری 

می‌رسد.
صفایی با اشاره به پروژه‌های آماده عملیات اجرایی اظهار داشت: بهسازی 
راه دسترس��ی به ورودی غربی به بندر ش��هید رجای��ی، احداث پارکینگ 
شرقی و غربی به مساحت 30 هکتار، احداث زیرساخت بندر خلیج فارس 
و پایان��ه ترانزیتی ش��رکت آریا بندر مجموعاً به مبل��غ 800 میلیارد ریال 

کلنگ زنی می‌شود. 

در مراس��م آغاز بهره‌برداری و كلنگ‌زني طرح‌های توسعه‌ای 
بندر شهيد رجايي در هرمزگان، نماینده ویژه رییس جمهور 
و رییس س��تاد مرکزی قاچاق کالا و ارز کش��ور، رییس کل 
گمرک ایران، رییس س��ازمان استاندارد و تحقیقات صنعتی 
کش��ور، رییس سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای کشور 
و مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی، استاندار هرمزگان، 
مدی��ر کل بنادر و دریانوردی هرم��زگان و جمعی از مدیران 

دستگاه‌های اجرایی استان حضور داشتند.
بخش‌ه�ای  دلاري  ميلي�ون   120 س�رمايه‌گذاري  ب�ا 
خصوص�ي و دولتي بهره‌‌برداری آزمایش�ی از فاز دوم 

طرح توسعه بندر شهید رجایی آغاز شد
مع��اون وزیر راه شهرس��ازی گفت: با بهره‌برداری آزمایش��ی فاز دوم طرح 
 TEU توسعه بندر شهید رجایی ظرفیت کانتینری این بندر به 6 میلیون

می‌رسد.
مدیر عامل س��ازمان بن��ادر و دریان��وردی در حاش��یه بهره‌برداری 
آزمایش��ی از فاز دوم طرح توس��عه بندر شهید رجایی، اظهار داشت: 
با بهره‌‌برداری از ترمینال دوم، ظرفیت کانتینری بندر ش��هید رجایی 

دو برابر می‌شود.
صدر در ادامه افزود: در حال حاضر یال شرقی ترمینال دوم به صورت 
آزمایش��ی آماده افتتاح اس��ت و کل پروژه نیز به زودی به بهره‌برداری 

کامل خواهد رسید.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی کشور با اشاره به حجم سرمایه‌گذاری 
120 میلی��ون دلاری بخ��ش دولت��ی و خصوص��ی در این بخ��ش، بیان 
کرد: امروز ش��اهد بهره‌‌برداری از پروژه‌هایی‌ هستیم که چشم‌انداز توسعه 

این مجتمع بندری را پشتوانه اقتصاد کشور خواهد کرد.
عطااله صدر با اشاره به بهره‌برداری از دستگاه مدرن X-RAY در مجتمع 
بندری ش��هید رجایی اف��زود: این پروژه که با حجم س��رمایه‌گذاری 2/6 
میلی��ون ی��ورو به بهر‌ه‌برداری رس��ید، موجب تس��ریع در 

فرآیند ترخیص کالا و کاهش ترافیک خواهد شد.
وی اضافه کرد: این دستگاه نقش مهمی در فرآیند صادرات 

و واردات ایفا می‌کند.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی کشور اضافه کرد: در 
حال حاضر از مجموع 140 میلیون تن کالای کش��ور 60 
درصد آن در این مجتمع بندری )85 میلیون تن( جابه‌جا 
می‌شود که نشان‌دهنده جایگاه ویژه مجتمع بندری شهید 

رجایی در پروسه صادرات و واردات است.
وی همچنی��ن اضافه کرد: این مجتمع بندری در رنکینگ 
بین‌المللی در بین 100 بندر بزرگ كانتينري دنیا رتبه 44 
را به خود اختصاص داده است که با بهره‌برداری از ترمینال 

دوم شاهد ارتقای این جایگاه خواهیم بود. 

پروژه آغاز عملیات اجرایی )کلنگ‌زنی(

 مبلغ پروژهعنوان پروژهردیف
)میلیارد ریال(

90بهسازی راه دسترسی به ورودی غربی بندر شهید رجایی1

2
هکتار  30 مساحت  به  غربی  و  شرقی  پارکینگ   احداث 

شرکت آفتاب درخشان دریا
180

400احداث زیرساخت بندر خلیج‌فارس3

130 پایانه ترانزیتی شرکت آریا بندر4

800جمع کل

مبلغ پروژهعنوان پروژه ردیف
)میلیارد ریال(

56/9 مجتمع بندری شهید رجاییX-Rayاحداث سیستم بازرسی کانتینر 1

45ساخت سردر شرقی بندر شهید رجایی2

1/2احداث ساختمان مهندسی وعمران3

7احداث اسکله خدمات بندری شهید رجایی4

2/6مانیتورینگ شبکه مخابراتی بندر شهید رجایی5

180ساخت ترمینال کانتینری شرکت خلیج پژم6

292/7جمع کل

پروژه‌های آماده بهره‌برداري]]
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تشکیل شورای‌عالی بنادر
 در کمیسیون عمران

نماینده مردم بندرعباس
در مجلس شورای اسلامی خبر داد:

ب��ه گزارش روابط عمومی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان، 
منصور آرامی، نماینده مردم بندرعباس، حاجی‌آباد، خمیر، قشم 
و ابوموس��ی در مجلس ش��ورای اس�المی در بازدی��د از مجتمع 
بندری شهید رجایی گفت: در گذشته ما شهر توسعه‌یافته‌ای در 
سواحل نداشتیم و پیشرفت و توسعه‌یافتگی شهرهای ساحلی به 
نسبت ش��هرهای داخلی کمتر بود، اما در سال‌های اخیر به‌ویژه 
بعد از بیانات مقام معظم رهبری در رابطه با فواید راهبردی دریا، 

توجه مجلس و دولت به سواحل بیشتر شده است.
به گزارش روابط عمومی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان، منصور 
آرامی که در جلس��ه اعضای کمیس��یون عمران مجلس شورای 

اسلامی با مسوولان سازمان بنادر و دریانوردی سخن می‌گفت، 
از تش��کیل شورای‌عالی بنادر و دریانوردی و شورای‌عالی صنایع 
دریایی در کمیسیون عمران مجلس خبر داد و اظهار داشت: در 
س��ال‌های اخیر نگاه به دریا عوض شده و در برنامه پنجم نیز به 
توسعه دریامحور توجه خوبی شده است. عضو کمیسیون عمران 
مجلس ش��ورای اسلامی با اذعان به پیشرفت‌های انجام‌شده در 
ح��وزه بنادر و دریانوردی گف��ت: در بازدید از طرح‌های عمرانی 
شاهد انجام پروژه‌های بزرگی بودیم که به‌خاطر آن از مسوولان 

سازمان بنادر و دریانوردی تشکر می‌کنم. 
آرام��ی افزود: مطمئن هس��تم اقدامات مهمی که در ش��هرهای 
بزرگ و کوچک و بنادر و جزایر آغاز ش��ده اس��ت، علاوه بر آنکه 
استان هرمزگان را متحول خواهد کرد، استان‌های همجوار و کل 

کشور را نیز تحت تاثیر قرار خواهد داد. 

رضایت کمیسیون عمران 
مجلس از روند توسعه طرح‌های 

سازمان بنادر و دریانوردی

اعضای کمیس�یون عمران مجلس ش�ورای اسالمی که به منظور 
بررسی روند پیشرفت طرح‌های عمرانی و توسعه‌ای استان هرمزگان 
به بندرعباس سفر کرده‌ بودند، به همراه معاون وزیر راه و شهرسازی 
و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی، استاندار و نمایندگان مردم 
استان هرمزگان در مجلس شورای اسلامی از پروژه احداث بندرگاه 

چندمنظوره نخل ناخدا در بندرعباس بازدید کردند.
مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی در این بازدید گفت: پروژه س��اخت بندرگاه 
چندمنظوره نخل ناخدا از طرح‌های مهر ماندگار دولت خدمتگزار به ش��مار 
می‌رود که به منظور کوتاه کردن مس��یر دسترسی به جزیره هرمز و توسعه 

گردشگری دریایی و ایجاد اشتغال پایدار در حال ساخت است.
مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی گفت: تمام اعتبار این طرح از وجوه 

اداره‌شده سازمان بنادر و دریانوردی تامین شده است.
رییس کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی نیز در این بازدید پیشرفت 
کار را بس��یار خوب ارزیابی کرد و با اش��اره به اهمیت بنادر مسافری و تاثیر 
آن در توسعه گردشگری و ایجاد اشتغال گفت: طرح‌هایی که توسط سازمان 

بنادر و دریانوردی سرمایه‌گذاری شده، برای کشور بسیار سودمند است.
آقایی افزود: بن��در چندمنظوره نخل ناخدا از مصوبات کمیس��یون عمران 
مجلس به ش��مار می‌رود که در 11 ماه گذش��ته از پیش��رفت بسیار خوبی 

برخوردار بوده است.
وی گفت: مجلس با هماهنگی دولت برای بهره‌برداری هر چه زودتر از این 

طرح حمایت‌های لازم را انجام خواهد داد. 
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سرمايه‌گذاري
800 ميليون دلاري 
در بنادر هرمزگان

اجرای 67 پروژه عمراني با اعتبار 16 هزار 
ميليارد تومان در سواحل هرمزگان 

توسعه سواحل هرمزگان با محوریت
ایجاد زیرساخت‌های بندری

در دول�ت نهم و دهم ظرفيت بنادر كش�ور 2 
برابر ش�ده و ظرفيت كانتينري ني�ز تا پايان 

امسال 5 برابر می‌شود.
مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي در نشستی با 
اعضاي كميسيون عمران مجلس شوراي اسلامي 
در استانداري هرمزگان گفت: در دولت نهم و دهم 
ظرفيت بنادر كشور 2 برابر شده و ظرفيت كانتينري 

بنادر نيز تا پايان امسال 5 برابر می‌شود.
سيد عطاء‌اله صدر با اشاره به دستاوردهاي عمراني 
و توسعه‌اي در بنادر كشور توسط پيمانكاران داخلي 
افزود: 16 بندر چندمنظوره تا پايان امسال در استان 
هرم��زگان به بهره‌برداري می‌رس��د ك��ه اين اقدام 
شايسته دولت در س��اخت بنادر كوچك و مردمي 
توجه همه را جلب كرده و نتايج مطلوبي به همراه 
داش��ته است. به گفته صدر، ساخت بنادر در جزاير 
هرم��زگان نيز طي دولت‌های نهم و دهم توس��عه 
مناس��بي داشته اس��ت؛ به طوری که جزيره لارك 
كه حتي تا قبل از دولت نهم اسكله نداشت، اكنون 

داراي اسكله مناسب است.
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي با اش��اره به 
ديگر اقدامات انجام‌ش��ده در توس��عه بنادر جنوب 
كشور خاطرنشان كرد: ظرفيت بندر لنگه به دنبال 
طرح توس��عه، 2 برابر ش��ده و حوضچ��ه اين بندر 

افزايش 5 برابري داشته است.
صدر با اش��اره به اينكه بزرگ‌تري��ن و مدرن‌ترين 
ترمينال بندري مسافري كشور در هرمزگان است، 
اظهار كرد: فعاليت بندر مس��افري ش��هيد باهنر و 
همچنين دو كارخانه شناورسازي مدرن در استان 
هرمزگان از جمله اقدامات مؤثر در حوزه حمل‌ونقل 
دريايي محسوب می‌شود. مديرعامل سازمان بنادر 
با اشاره به دستور ریيس‌جمهوری مبني بر توسعه 
سواحل جنوب كشور خاطرنش��ان كرد: اين اقدام 
باعث روكيردي جديد در سواحل محروم كشور شد 

و مهاجرت در سواحل جنوب را كاهش داد. 

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان در 
دیدار اعضای کمیسیون عمران مجلس شورای 
اسلامی از مجتمع بندری شهید رجایی گفت: 
بی�ش از 67پ�روژه عمرانی با اعتب�ار 16هزار 
میلیارد تومان در زمینه زیرساخت‌های بندری 
و دریایی در سراس�ر س�واحل و بنادر استان 

هرمزگان در حال اجراست.
علی‌اکبر صفایی ضمن اظهار قدردانی از حمایت‌های 
س��ازمان بنادر و دریانوردی، اس��تاندار هرمزگان و 
مسوولان محلی برای توسعه زیرساخت‌های بندری 

و دریایی استان گفت: علاوه بر پروژه‌هایی که طی چند سال اخیر به بهره‌برداری رسیده، در حال حاضر 
بالغ بر 207میلیارد تومان طرح عمرانی از جمله 12بندر چندمنظوره مردمی آماده افتتاح است و بیش از 
462میلیارد تومان پروژه‌های زیربنایی مانند احداث بندرگاه چندمنظوره نخل ناخدا، ترمینال کانتینری 
ریلی، مخازن فراورده‌های نفتی و احداث کارخانه‌های خوراک دام و طیور و تصفیه شکر در حال اجرا است. 
وی با اشاره به طرح توسعه بندر شهید رجایی افزود: این طرح عظیم با اعتبار 410 میلیارد دلار در مراحل 
پایانی قرار دارد که با بهره‌برداری از آن ظرفیت کانتینری بندر شهید رجایی به 2 برابر افزایش خواهد یافت. 
صفایی با بیان تاثیر عمیق این پروژه‌ها بر توسعه حمل‌ونقل کشور و محرومیت‌زدایی از سواحل جنوبی 
گفت: این طرح‌ها تحول شگرفی بر توسعه فرهنگی، اجتماعی منطقه پدید آورده و موجب رونق کسب‌وکار 

و اقتصاد ساحل‌نشینان خواهد شد. 

ایجاد زیرساخت‌های بندری طی سال‌های اخیر به عنوان کیی از بهترین راه‌ها در راستای توسعه 
شهرها و روستاهای ساحلی هرمزگان و بهبود وضعیت اقتصادی در این مناطق شناخته شده است.
به گزارش روابط عمومی اداره کل بنادر و دریانوردی اس��تان هرمزگان، بنادر هرمزگان کشور در سال‌های 
اخیر همواره مورد توجه بسیاری از فعالان حوزه تجاری و اقتصادی و دیگر حوزه‌ها در کشور و منطقه قرار 

گرفته است.
از بنادر این استان درحال‌ حاضر بیش از 60 درصد عملیات واردات و صادرات کشور انجام می‌شود و بندری 
همانند بندر رجایی در جمع 50 بندر برتر و فعال دنیا قرار دارد، از همین‌رو مباحث توسعه‌ای در این بندر 
و دیگر بنادر هرمزگان مورد توجه است.  مدیر کل بنادر و دریانوردی هرمزگان با بیان اینکه نگاه دولت به 
توسعه بنادر هرمزگان و صنایع ساحلی نگاهی جامع است، افزود: به عنوان نمونه طرح توسعه بندر شهید 
رجایی با اعتبار 410 میلیارد دلار از سال‌های قبل اجرایی و در حال حاضر در مراحل پایانی قرار دارد. در 

مجموع برنامه نهایی این طرح دو برابر شدن ظرفیت کانتینری بندر رجایی است. 
مدیر کل بنادر و دریانوردی اس��تان هرمزگان با بیان اینکه در حال حاضر علاوه بر پروژه‌های اجراش��ده در 
سال‌های اخیر حجم پروژه‌های در دست اجرا در بنادر هرمزگان به 16 هزار میلیارد تومان می‌رسد، افزود: 
این میزان اعتبار به اجرای 67 پروژه اختصاص دارد. وی افزود: در اجرای این پروژه‌ها توجه ویژه‌ای به آمایش 

و نسبت امکانات و نیازها به جمعیت مراکز ساحلی شده است که می‌تواند توسعه استان را تضمین کند. 
به گفته صفایی، در حال حاضر تعداد 12 بندر چندمنظوره مردمی که اعتباری بالغ بر 462 میلیارد برای 
آنها هزینه شده، در هرمزگان آماده بهره‌برداری است. وی گفت: ایجاد بنادری همانند نخل ناخدا در شرق 
بندرعباس به منزله ایجاد تحول اساسی در شرق این شهر و جزیره هرمز است که مطمئنا با توجه به فاصله 

نزدیکی که این بندر با فرودگاه بندرعباس دارد، می‌تواند توسعه گردشگری هرمز را تضمین کند. 
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان در ادامه افزود: مجموع فعالیت‌های بنادر و دریانوردی در طول ساحل 

و جزایر، توسعه حمل‌ونقل و محرومیت‌زدایی و همچنین تقویت بنیه اقتصادی خانوارها را به دنبال دارد. 
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مرحله نخس�ت توسعه موج‌ش�کن‌های بندر شهید ذاکری قشم 
ش�امل افزایش وس�عت حوضچه به مس�احت 7/5 هکتار و 300 
متر بازوی ش�رقی موج‌ش�کن و نصب 3 اس�کله ش�ناور آماده 

بهره‌برداری است.
به گزارش روابط عمومی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان، مهندس 
س��ید عطاءاله صدر، مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی کشور که به 
همراه اعضای کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی به جزیره قشم 
س��فر کرده بود، در حاشیه بازدید از بندر شهید ذاکری اظهار داشت: با 
بهره‌برداری از این طرح امکان پهلوگیری همزمان 6 ش��ناور مسافری با 

گنجایش 50 تا 250 نفر در این بندر فراهم شده است.
وی ضمن تش��ریح اقدام��ات صورت‌گرفته در بنادر دیگر جزیره‌ قش��م 
تصریح کرد: بنادر چندمنظوره ریگو 64 درصد، ش��یب دراز 99 درصد 
و مس��ن 51 درصد پیش��رفت فیزیکی داشته که تا پایان دولت دهم به 

بهره‌برداری می‌رسند.
صدر خاطر نش��ان ک��رد: احداث ای��ن بنادر موجب رون��ق اقتصادی و 

معیشت ساحل‌نشینان جزیره قشم خواهد شد.
وی اف��زود: برای اجرای این طرح‌ها بی��ش از 25 میلیارد تومان هزینه 

شده است.
بیش��ترین تعداد موج‌ش��کن‌های مردمی به میزان 55 درصد به استان 

هرمزگان اختصاص دارد. 

اقدامات توسعه‌اي- عمراني 
مرحله نخست بهسازی دولت در جزيره قشم

بندر تیاب انجام شد

با لايروبي 60 هزار متر مكعب

مطالعات مرحله دوم بهس�ازی و لایروبی بندر تیاب با اعتبار 10 میلیارد تومان 
به پایان رسید.

به گزارش بندر و دريا، مجید امینی، مدیر بندر ش��هید باهنر از پیش��رفت فیزیکی 90 
درصدی مرحله نخست بهسازی و لایروبی بندر تیاب شهرستان میناب خبر داد و گفت: 
با توسعه و بهسازی بندر تیاب لنج‌هایی با ظرفیت 300 تن و لندینگ کرافت با آبخور 3 

متر می‌توانند در این بندر پهلو بگیرند.
وی ب��ا بی��ان اینکه در مرحله نخس��ت این طرح که 60 هزار مترمکع��ب لایروبی انجام 
می‌پذیرد، اظهار داشت: برای اجرای این طرح اعتباری بالغ بر یک میلیارد و 100 میلیون 

تومان اعتبار در نظر گرفته شده و تا 2 ماه آینده بهره‌برداری از آن آغاز می‌شود.
امینی با بیان اینکه با بهره‌برداری از مرحله نخس��ت این طرح برای 60 نفر ش��غل ایجاد 
می‌شود، افزود: مرحله نخست بهسازی و لایروبی بندر تیاب که از مصوبات دور سوم هیات 

دولت به استان محسوب می‌شود، از ابتدای امسال آغاز شده است.
وی افزود: مطالعات مرحله دوم بهسازی و لایروبی این بندر با اعتبار 10 میلیارد تومان به 

پایان رسیده و به زودی مناقصه آن برگزار می‌شود.
امینی اظهار کرد: در مرحله دوم 500 هزار مترمکعب لایروبی انجام می‌شود و اسکله‌ها از 

80 متر به 100 متر توسعه می‌یابد.
وی تصریح کرد: استقرار گمرک، وجود مراکز فعال پرورش میگو، سردخانه‌های ماهی و 
میگو، کارگاه‌های ساخت شناور و جنگل‌های حرا از قابلیت‌های اقتصادی بندر تیاب است.

مدیر بندر ش��هید باهنر در پایان گفت: طرح بهسازی و توسعه بندر تیاب سال آینده به 
طور کامل به بهره‌برداری می‌رسد.

آغاز مرحله دوم ساخت مجتمع بندری سیرکی]]
همچنين مدير بنادر شرق هرمزگان نيز از شروع مرحله دوم طرح توسعه مجتمع بندری 

سیریک با 45 میلیارد ریال اعتبار خبر داد. 
ب��ه گفته اميني، در این مرحل��ه 497 هزار متر مکعب لایروب��ی و 3/5 متر آبخور برای 

پهلوگیری کشتی‌ها ایجادمی شود.
مدیر بنادر و دریانوردی شرق هرمزگان گفت: با بهره‌برداری از این طرح امکان پهلوگیری 

همزمان 66 شناور صیادی و تجاری در مجتمع بندری سیریک فراهم می‌شود.
امینی افزود: مرحله نخست این طرح که ساخت موج‌شکن است از اواخر سال 85 با هزینه 
130 میلیارد ریالی در مدت 18 ماه س��اخته ش��د. مجتمع بندری سیریک با 77 هکتار 
مس��احت بعد از مجتمع بندری شهید رجایی بندرعباس دومین اسکله بزرگ هرمزگان 
است. در این مجتمع حوضچه‌ای به مساحت 35 هکتار، موج‌شکنی به طول 2 هزار و 400 

متر و بازوی اصلی به طول هزار و 450 متر ساخته شده است.
شهرستان سیریک با داشتن موقعیت راهبردی و جغرافیایی به علت قرار گرفتن بعد از 
تنگه هرمز و رطوبت پایین نسبت به دیگر شهرهای بندری برای سرمایه‌گذاری و توسعه 

صادرات و واردات مکان مناسبی است.
مدیر بنادر و دریانوردی ش��رق هرمزگان گفت: مرحله دوم طرح توسعه مجتمع بندری 

سیریک تا پایان امسال به بهره‌برداری می‌رسد.
امینی افزود: در مرحله سوم این طرح، دو پست اسکله تجاری و صیادی پیش‌بینی 

شده است. 
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 به گزارش روابط عمومی اداره کل بنادر و دریانوردی اس��تان هرمزگان، 
مهندس س��ید عطاءاله ص��در، معاون وزی��ر راه و شهرس��ازی و مدیرعامل 
س��ازمان بنادر و دریانوردی ضمن بیان این مطلب افزود: هم‌اکنون60 درصد 
از مجموع صادرات و واردات در بنادر کش��ور از طریق مجتمع بندری شهید 

رجایی انجام می‌گیرد.
این مقام مس��وول با بیان اینکه در دولت نهم و دهم ظرفیت بنادر بزرگ 
کش��ور از جمله ش��هید رجایی، بندر بوش��هر، انزلی و امیرآباد به دو برابر 
درحال افزایش است، اظهار کرد: در مجموع تنها 60 درصد از 172میلیون 

تن ظرفیت کل بنادر کشور متعلق به بندر شهیدرجایی است.
به گفته وی، در 8 س��ال گذش��ته تاکنون کارهای زیربنایی مناسبی در 
زمینه توس��عه مجتمع بندری ش��هید رجایی انجام شده که از جمله آن 
می‌توان به س��رمایه‌گذاری 250 میلی��ون دلاری در فاز اول و همچنین 

410 میلیون دلاری در فاز دوم این بندر اشاره کرد.
مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی از اختصاص بندر نفتی خلیج‌فارس 
برای سوخت‌رس��انی به کش��تی‌های عبوری )بانکرینگ( و همچنین ایجاد 
ظرفیت برای ترانزیت و سوآپ صادرات فرآورده‌های نفتی و سوخت به‌عنوان 

یکی از فعالیت‌های صورت گرفته با مشارکت بخش خصوصی نام برد.

ايجاد اشتغال براي 1400 نفر]]
مدير كل بنادر و دريانوردي هرمزگان با اعلام سرمايه‌گذاري 6 هزار میلیارد 
ریالي در منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی تا پايان امسال افزود: این 

سرمایه‌گذاری  را بخش خصوصی با امضای 11 قرارداد اجرا می‌کند.
به گفته علي‌اكبر صفایی، با اجرای این قرارداد برای یکهزار و 400 نفر شغل 

ایجاد می‌شود.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان گفت: سال قبل 6 قرارداد به ارزش 
هزار و 540 میلیارد ریال سرمایه‌گذاری بخش خصوصی در این منطقه امضا شد.

وی موضوع این قراردادها را س��اخت مخازن نگه��داری، صادرات، ترانزیت، 
بانکرینگ و احداث پایانه‌های ریلی و کانتینری اعلام کرد.

صفایی اظهار داش��ت: سال جاری با بهره‌برداری از مرحله دوم طرح توسعه 
بندر شهید رجایی و افزایش 2 برابری ظرفیت عملیاتی بندر شهید رجایی، 
ظرفیت‌ه��ای لازم برای ایجاد صنایع جدید در پس��کرانه‌های منطقه  ویژه 

ایجاد می‌شود.
بر اساس گزارش عملکرد ارایه شده، تا نیمه دوم آبان سال جاری 5 قرارداد 

به ارزش 600 میلیارد ریال در این مجتمع محقق شده است. 

 و 410 میلیون دلاری در فاز دوم بندر شهید رجایی
سرمایه‌گذاری 250 میلیون دلاری در فاز اول

مدیرعامل س��ازمان بن��ادر و دریان��وردی در پایان از ایج��اد بنادر کوچک 
چندمنظوره به‌عنوان یکی دیگر از اقدامات اساس��ی دولت دهم برای توسعه 
س��واحل کشور نام برد و گفت: در این راستا 60 بندر در سواحل جنوبی در 
دس��ت ساخت داریم که تا پایان امسال 40 بندر آن به بهره‌برداری می‌رسد 

که 16 بندر آن در هرمزگان قرار دارد.

کیی از مهم‌ترین طرح‌هایی که در راس�تای توسعه توان 
کانتینری کش�وری در 8 س�ال گذش�ته تاکنون صورت 
گرفته و یا در دست اقدام بوده، می‌توان به فاز دوم طرح 

توسعه بندر شهید رجایی اشاره کرد.
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ساخت 6 فروند شناور مسافربری آلومینیومی ۱۲۰ نفره به ایزوایکو و ساخت 
۱۰ فروند شناور مسافربری ۷۰ نفره آلومینیومی به سازمان صنایع دریایی 

وزارت دفاع سفارش شده است.
به گزارش بندر و دريا، محمد‌رضا امامی، معاون برنامه‌ریزی، اداري و مالي 
س��ازمان بنادر كه براي شروع بهره‌برداری از 11 فروند شناور مسافربري به 
استان هرمزگان رفته بود، در مراسمي با حضور استاندار و فرمانداران قشم 
و بندرعباس، با اش��اره به اينكه تا پايان س��ال 90 تعداد 28 فروند ش��ناور 
مسافري در بندر شهيد حقاني فعال بوده، از اضافه شدن 11 فروند ديگر از 

اين شناور‌ها در 9 ماه گذشته از سال91 در اين بندر خبر داد. 
وی اظهار داش��ت: سازمان بنادر و دریانوردی در راستای توسعه و نوسازی 
ناوگان مس��افربری در استان هرمزگان اعطای تسهیلات ساخت 22 فروند 
ش��ناور مس��افربری با ظرفیت 1600 صندلی و ارزش 46 میلیارد تومان و 

تسهیلات تخصیصی 38 میلیارد تومان را مصوب و عملیاتی کرده است.
وی ادامه داد: مبلغ یارانه تخصیصی این سازمان جهت شناورهای مسافربری  
که در این خصوص تس��هیلات با س��ود صفر درصد اعطای می‌کند، جهت 
ش��ناورهای مذکور مبلغ 30 میلیارد تومان است و تاکنون تعداد 8 فروند 
ش��ناور با ظرفیت 500 صندلی در مس��یر بندرعباس- قشم و بالعکس به 

بهره‌برداری رسیده است‌.
معاون برنامه‌ریزی و اداری و مالی سازمان بنادر اضافه کرد: با توجه به خروج 
شناورهای مسافربری فرسوده در استان هرمزگان، سازمان اعطای تسهیلات 
س��اخت 6 فروند ش��ناور مس��افربری آلومینیومی 120 نفره در ش��رکت 
کشتی‌س��ازی خلیج‌فارس )ایزوایکو( و ساخت 10 فروند شناور مسافربری 
70 نفره آلومینیومی در صنایع کشتی‌سازی سازمان صنایع دریایی وزارت 
دفاع را مصوب کرده که اعطای تسهیلات آن در بانک‌های عامل در دست 

اقدام است؛ ارزش شناورهای مذکور 60 میلیارد تومان است‌.
وی تصری��ح کرد: با توجه به خروج ش��ناورهای فرس��وده‌، طبق مصوبات 
سازمان بنادر و دریانوردی، ارزش شناورهای از رده خارج‌شده مذکور توسط 

این‌ سازمان و به عنوان سهم آورده متقاضی به بانک پرداخت می‌شود.
به گفته اين مقام مس��وول در سازمان بنادر، ظرفيت جابه‌جايي مسافر در 
بندر شهيد حقاني تا پايان سال گذشته، بيش از 2250 نفر بود كه با ايجاد 
ظرفيت‌های جديد، اين ميزان در سال 91 به 3736 نفر افزايش يافته است.

رشد 20 درصدی مسافرت‌های دریایی]]
مدیر کل بنادر و دریانوردی هرمزگان با بیان اینکه طی 9 ماه گذشته آمار 
مس��افران دریایی در اس��تان به 8 میلیون و 250 هزار نفر رسیده است، از 

بهره‌برداری بندرگاه جدید هرمز طی دهه فجر خبر داد.
علی‌اکبر صفایی در مراسم آغاز به کار رسمی 11 شناور مسافری استاندارد 
با بیان اینکه زیرس��اخت‌های حمل‌ونقلی مس��افری دریایی طی سال‌های 
گذش��ته مغفول مانده بود، اظهار داشت: سرانجام با سامان‌دهی زیربناهای 
بندری در شهرستان‌های مختلف استان شاهد آن هستیم که خوشبختانه 

وضعیت مناسبی در بنادر استان و حوزه ناوگان مسافری دیده می‌شود.
وی به احداث ترمینال مسافری بندر حقانی و افتتاح بندرگاه هرمز تا دهه 
فجر س��ال‌جاری اشاره کرد و افزود: در حال حاضر بندر چندمنظوره نخل 
ناخدا نیز دارای پیشرفت 47 درصدی است که موج‌شکن آن بیش از 3/5 
کیلومتر در دریا پیشرفت کرده و امید است تا پایان دولت دهم فاز نخست 

این بندرگاه به بهره‌برداری برسد.

مدی��ر کل بن��ادر و دریان��وردی هرم��زگان همچنین با اش��اره به طرح 
س��امان‌دهی دیگر اس��کله‌های مس��افری در هرم��زگان با بی��ان اینکه 
بویه‌گذاری بندر ش��هید ذاکری قشم محقق ش��ده است، از اجرای طرح 

لایروبی این بندر نیز خبر داد.
وی همچنی��ن افزود: طی 9 ماهه س��ال‌جاری تعداد مس��افران دریایی در 
هرمزگان به 8 میلیون و 250 هزار نفر رس��یده و این رقم نسبت به مدت 

مشابه سال گذشته دارای افزایش 20 درصدی است.
صفایی ادامه داد: نباید فراموش کرد در حالی این رقم محقق ش��ده است 
که تعطیلات دهه فجر و نوروز را نیز که فصل گردش��گری هرمزگان است 

در پیش داریم.
وی بیان داش��ت: 2/5 میلیون از این میزان مس��افر مربوط به بندر شهید 
حقانی است که امروز شاهد بهره‌برداری 11 فروند شناور مسافری استاندارد 

و مدرن در این بندر هستیم.
صفایی همچنین اضافه کرد: طی س��ال گذش��ته و در آغ��از اجرای طرح 
سامان‌دهی شناورها با مشکلاتی همانند کمبود شناور و افزایش مسافران 

مواجه بودیم که این امر سبب بروز نگرانی‌هایی شده بود.
وی اضافه کرد: اما با همکاری مس��وولان و سرمایه‌گذاران امروز شاهد آن 
هستیم که حوزه حمل‌ونقل مسافری دریایی با گذر از مشکلات به سامان 
قابل‌توجهی دست یافته، به نحوی که به عنوان نمونه در این حوزه استان از 

سه هزار و 750 صندلی استاندارد برخوردار شده است.
مدیرکل بن��ادر و دریان��وردی هرمزگان همچنین از افزایش ش��ناورهای 
مسافری استاندارد تا پایان س��ال‌جاری خبر داد و افزود: امور الحاق تعداد 
20 فروند دیگر نیز در بنادر اس��تان در دست پیگیری قرار دارد که با ورود 
این تعداد دیگر نباید نگران کمبود ش��ناور در مسیرهای پرترددی همانند 

حقانی به قشم بود.
صفایی با بیان اینکه مبحث حمل‌ونقل دریایی در س��ال‌های گذشته یکی 
از چالش‌های جدی اس��تان هرمزگان به شمار می‌رفت، افزود: این چالش 

برطرف شده و امروز شاهد تردد آسان مردم هستیم.
وی همچنین یادآور ش��د: در حال حاضر بیش از یک هزار و 600 میلیارد 
تومان ارزش اعتباری پروژه‌های عمرانی بنادر و دریانوردی هرمزگان است 
که با به بار نشستن این پروژه‌ها به طور قطع شاهد تحولات شگرف در حوزه 

حمل‌ونقل دریایی و صنایع دریایی خواهیم بود. 

سفارش سازمان بنادر به ایزوایکو و سازمان صنایع دریایی
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تعمیرات اساسی همزمان 6 فروند شناور ]]
در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی)ره(

به‌منظ��ور افزای��ش ظرفیت پذیرش کش��تی‌های 
حام��ل تناژهای بالا در منطقه ویژه اقتصادی بندر 
امام خمینی)ره(، ظرفيت باربري چهار اسك��له در 

این مجتمع بندری افزايش يافت.
ب��ه گ��زارش رواب��ط عموم��ي اداره كل بن��ادر و 
دريانوردي استان خوزستان، »مسعود قاسميان«، 
معاون مهندس��ي و عمران ا��ين اداره كل با اعلام 
اين خبر اظهار داش��ت: در راستاي افزایش ايمني 
پهلوگيري كشتي‌ها به ويژه كشتي‌هايي با تناژ بالا 
در اسك��له‌های مجتمع بندری، تعداد 106 بولارد 
40ggg با ظرفيت كشش��ي 150 تني ساخته و 

نصب شد. 
قاس��ميان افزود: به همین منظور در اسك��له‌های 
 suc1450 16 تا 30، تعداد 182 فندر تك‌سلولي
س��اخته و نص��ب خواهد ش��د كه ت��وان و ايمني 
پهلوگيري اس��کله‌ها به دليل شكل سامانه فندری 

افزایش می‌یابد.
مع��اون مهندس��ي و عم��ران اداره كل بن��ادر و 
دريانوردي اس��تان خوزس��تان با بيان اينكه نصب 
بولارده��ا و فندرها ظرفيت اسك��له‌ها را به منظور 
پذیرش ش��ناورهای با ظرف��یت 100 هزار تن بالا 
ب��رده، تصر��يح كرد: با توجه به نص��ب بولارد نوع 
40ggg ظرفيت نيروي مهار كشتي از 30 تن به 
150 تن افزايش يافت تا توان و ايمني پهلوگيري 
كش��تي‌ها 5 برابر افزايش ياب��د و از بروز حادثه و 
خس��ارت احتمالي به كش��تي تا حد بسيار زيادي 

جلوگيري شود.
قاسمیان در پایان افزود: تمامی جزییات پروژه، با 
تکیه بر ت��وان داخلی و بهره‌گیری از تولید ملی و 
مطابق آخرین استانداردهای روز دنیا تهیه و نصب 

شده است. 

رویدادهای مهم اقتصادی در بندر امام خمینی )ره(

افزای�ش ظرفی�ت باربری 4 اس�کله در ]]
مجتمع بندر امام خمینی )ره(

تعميرات اساس��ي 6 پروژه زيرآبي به طور همزمان با 
بهره‌برداري بهينه از امكانات و تامينك‌نندگان داخل 
كش��ور طي ماه جاري در منطقه ويژه اقتصادي بندر 

امام خميني )ره( در حال انجام است.
به گ��زارش روابط عمومي اداره كل بن��ادر و دريانوردي 
استان خوزستان، بهروز آقايي، معاون فني و نگهداري اين 
اداره كل با اش��اره به لزوم و ضرورت حفظ آماده به كاری 
تجهیزات دریایی و جلوگیری از هرگونه وقفه در عملیات 
بندری اظهار داشت: در اين راستا طي یک ماه تعمیرات 
اساس��ی زیرآبی 6 فروند شناور در منطقه ويژه اقتصادي 
بن��در امام خمين��ي)ره( در حال انجام اس��ت كه انجام 
همزمان تعميرات اساسي اين پروژه‌ها مستلزم هماهنگي، 
تعامل و برنامه‌ريزي پروژه‌ها و همچنين بهره‌برداري بهينه 

از امكانات و تامينك‌نندگان داخل كشور است.
وي اضافه كرد: در اين راستا از پروژه‌هاي تعميراتي و به 
انجام رسيده مي‌توان به يدكك‌ش 15 خرداد، هادي 
8، يدكك‌ش‌هاي احد، رشيد1، ناجي4  و كشتي مهر 
اشاره كرد كه يدكك‌ش 15 خرداد، متعلق به شركت 
ملي پايانه‌هاي نفتي ايران است كه با انجام حجم بسيار 
گسترده و تخصصي تعميرات در قسمت‌هاي مختلف 
به ويژه سيستم رانش، ولوها، لوله‌ها، بدنه و ... در مورخ 

91/9/27 از روي داك سرسره آنداکینگ شد.
آقایی همچنين افزود: يدكك‌ش‌های احد و رشيد1، 
پ��س از آندايكنگ يدكك‌ش 15خ��رداد، در اقدامي 
كم‌نظير با خرك چین��ی در فاصله زماني كمتر از 4 
س��اعت يدكك‌ش‌های رش��يد 1 و احد بر روي داك 
مستقر و هر دو شناور به طور همزمان در بامداد مورخ 

91/9/28 بر روي داك مستقر شده‌اند.
وی خاطرنش��ان ك��رد: كش��تي مه��ر 4 كي��ي از 
منحصربه‌فردترين تجهيزات دريايي س��ازمان بوده و 
در امر بويه‌گذاري در اس��تان‌های خوزستان و بوشهر 
فعالي��ت ميك‌ند که پس از اتمام عمليات بويه‌گذاري 
اضطراري در عسلويه به مقصد بندرعباس و داك شهيد 
درويشي عزيمت کرد و در مورخ 91/10/5 بر روي آن 
داك مستقر و بلافاصله تعميرات اساسي آن آغاز شد و 
پس از اتمام آن ظرف 30روز به ناوگان خدمات‌رساني 

به علایم كمك ناوبري خواهد پيوست.  

راه‌اندازي تجهيزات بارگيري مكانيزه ]]
كالاي فل�ه م�واد معدني در منطق�ه ویژه 

اقتصادی بندر امام خمینی )ره(
در راستای افزایش توان تخلیه و بارگیری کالا و 
به منظور خدمات‌رسانی بهتر به صادرکنندگان، 
تجهی��زات بارگیری کالای فل��ه مواد معدنی در 
منطق��ه ویژه اقتصادی بندر ام��ام خمینی )ره( 

بهسازي و راه‌اندازی شد.
ب��ه گ��زارش رواب��ط عموم��ی اداره کل بنادر و 
دریانوردی استان خوزستان، »علیرضا خجسته« 
مع��اون دریایی و بندری ضم��ن اعلام این خبر 
اظهار داش��ت: با نوسازی و بهسازی قطعات این 
تجهیزات که در اس��کله پایان��ه صادرات مواد و 
مصالح س��اختمانی منطقه ویژه اقتصادی بندر 
امام خمینی )ره( مس��تقر بود، امکان بارگیری 
سریع‌تر کالای مواد معدنی و مصالح ساختمانی 

فراهم شد.
»خجس��ته « ب��ا اش��اره ب��ه مش��ارکت بخش 
خصوصی در بهسازی و راه‌اندازی این تجهیزات 
اظهار داشت: تمامی مراحل تعمیرات، بهسازی 
و نوسازی این تجهیزات با بهره‌گیری از تخصص 

و توان داخلی صورت پذیرفته است.
وی در اش��اره به توان عملیات��ی این تجهیزات 
اف��زود: هم‌اکنون ی��ک محمول��ه 34 هزار تنی 
مصالح ساختمانی جهت صادرات به وسيله یک 

فروند کشتی در حال بارگیری است.  
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از ]] مغروق�ه  ش�ناورهای 
آب‌را‌ه‌ه�ای خوزس�تان خ�ارج 

می‌شوند
تعداد زیادی ش�ناور مغروقه 
اروند و خور موس�ی به روش 
برش در حال خارج‌س�ازی در 
مرز ایران خارج‌س�ازی شد و 
ب�رای خروج بقی�ه مغروقه‌ها 
باي�د کمیته CBC تش�كيل 

شود.
ص��در،  س��یدعطاءاله  مهن��دس 
مدیرعامل سازمان بنادر و دريانوردي 
در تش��ریح جزییات عملیات خروج 
آبراهه‌های  در  مغروقه‌  ش��ناور‌‌های 
خورموس��ی و اروند، اظهار داش��ت: 
دوران  در  مغروق��ه‌ای  ش��ناورهای 
دف��اع مقدس به دلیل اصابت گلوله 
در آبراهه‌های خورموسی و اروند‌رود 
غرق ش��ده‌اند که وجود آنها موجب 

ب��روز مش��کلات و موانع��ی در تردد 
کشتی‌ها می‌شود.

وی اضافه کرد: مسوولیت مشخص کردن وجود مغروقه‌ها و تأثیر آنها در کاهش 
ایمنی مسیر دریایی برای دیگر کشتی‌ها برعهده معاونت حمل‌ونقل مسافری 
اس��ت که اگر وجود مغروقه‌ای مغایر با ایمنی دریانوردی باش��د، باید هر چه 

سریع‌تر خارج شود.
مدیر عامل س��ازمان بنادر و دریانوردی تصریح کرد: البته پس از پایان جنگ 
تحمیلی تا به امروز اگر مالک مغروقه‌ای خواس��تار خارج‌سازی شناورش شده 
باش��د، س��ازمان بنادر و دریانوردی همکاری کرده‌ است، همچنین ‌شناورهای 

بی‌مالک نیز توسط سازمان بنادر خارج‌سازی شده است.

نحوه خارج‌سازي شناورهای مغروقه مال‌کدار و بدون مالک ]]
معاون وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه شناورهای مغروقه به دو بخش مالک‌دار 
و بدون مالک تقسیم می‌شود، اظهار داشت: اگر شناور‌ها مالک داشته باشد خود 
مالک هزینه‌های خارج‌سازی شناور را به سازمان بنادر و دریانوردی پرداخت و 

شناور خود را دریافت می‌کند.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی اضافه کرد: شناور‌های مغروقه‌ای که مالک 
ندارد، طبق قانون، آهن‌آلات حاصل‌شده از خروج مغروقه‌ها توسط ستاد اجرایی 
فرمان حضرت‌امام تعیین تکلیف می‌شود و در اختیار آنها قرار خواهد گرفت و 

آنها هزینه خارج‌سازی را به سازمان بنادر پرداخت می‌کنند.

خروج‌ مغروقه‌های اروند در مرز ایران]]
صدر با اشاره به اینکه تعداد زیادی شناور توسط ایران در مرز اروند‌ خارج‌سازی 
شد، تصریح کرد: برای خارج‌سازی مغروقه‌های اروند باید مرز مشترک و کمیته 
CBC بین ایران و عراق تش��کیل ش��ود و در قالب همین کمیته مش��ترک، 

خارج‌سازی مغروقه‌ها با همکاری دو طرف انجام شود.
معاون وزیر راه و شهرس��ازی تصریح کرد: اما آنچه که در اروند مطرح اس��ت، 
موضوع افزایش آب خور اس��ت که یک بخش آن نجات مغروقه‌هایی است که 

باید در کمیته مشترک CBC تصمیم‌گیری شود.
مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی اضافه کرد: در اروند با خارج‌سازی 
مغروقه‌ها هم افزایش ظرفیت نخواهیم داش��ت، مگر اینکه دیگر مشکلات 

برطرف شود.

مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی ادامه داد: در تش��کیل کمیته CBC بین 
ایران و عراق در اروندرود، برای خروج شناورهای مغروقه، موضوع از سوی 

سازمان بنادر و دریانوردی در حال پیگیری است.
مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه مقامات عراقی هم از 
 CBC این موضوع استقبال کرده‌اند، تصریح کرد: موضوع تشکیل کمیته
توس��ط وزارت امور خارج��ه به عنوان متولی اصلی ه��م درحال پیگیری 

است، اما هنوز عملیاتی نشده است.
صدر با بیان اینکه جانمایی تشکیل کمیته از سوی سازمان بنادر انجام گرفته 
اس��ت، گفت: یکسری ش��ناورها در مرز خودمان خارج‌س��ازی شد؛ اما اروند 

بالاخره باید پاکسازی شود تا عبور شناورها با ایمنی کامل صورت گیرد.

خارج‌سازی دومین مغروقه از 7 مغروقه خورموسی به روش برش]]
مدیرعامل س��ازمان بنادر و دریانوردی با اش��اره به ل��زوم افزایش هر چه 
بیشتر ایمنی دریانوردی، اضافه کرد: 7 مغروقه اصلی خورموسی در کانال 
اصلی نیستند و مانعی برای عبور کشتی‌ها محسوب نمی‌شوند، وجود این 
مغروقه‌ه��ا در حال حاضر ضربه‌ای به ایمنی مس��یر نمی‌زند و مانع تردد 

نیست، اما ترجیح آن است که خارج‌سازی شوند.
‌مع��اون وزی��ر راه و شهرس��ازی اظهار داش��ت: در ارتب��اط با خروج 
مغروقه‌ها در آبراهه‌ خور موسی، قرارداد خارج‌سازی 7 فروند مغروقه 
با ش��رکت خصوصی منعقد ش��د، در این راستا خروج 3 فروند شناور 
در اولویت سازمان بنادر است؛ شناور مغروقه مویرا به عنوان نخستین 
ش��ناور خارج‌سازی شد و شناور دوم نیز در حال خارج‌سازی به روش 

برش است.
مدی��ر عامل س��ازمان بن��ادر و دریانوردی اضاف��ه کرد: پیمان��کار پروژه 
اولویت‌بندی خروج مغروقه‌ها را براساس نظر سازمان بنادر انجام می‌دهد.
معاون وزیر راه و شهرس��ازی تصریح کرد: ش��ناور دوم برخلاف مویرا که 
با بادکش خارج‌س��ازی ش��د، برش می‌خورد یعنی با سیستم شناورسازی 
خارج نمی‌شود، بلکه با تسمه‌های برشِ مخصوص با سایزهای معین بریده 

شده و توسط جک‌آپ خارج‌سازی می‌شود. 
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راه‌اندازی مركز دوام بتن ایران 
در سواحل خلیج‌فارس

ب��ا راه‌اندازی مرکز دوام بتن جهت ارزيابي بتن و مصالح س��ازه‌ای در برابر 
ش��رايط مهاجم در س��واحل خلیج‌فارس، تحقیقات بررس��ی علمی دوام 
سازه‌های دریایی در منطقه ويژه اقتصادي بندر امام‌خميني)ره( با هماهنگی 

تشکل‌های دانش‌بنیان منسجم‌تر از گذشته می‌شود.
به گزارش روابط عمومي اداره كل بنادر و دريانوردي اس��تان خوزس��تان، 
»مسعود قاسميان«، معاون مهندس��ي و عمران اين اداره كل با اعلام اين 
خبر اظهار داشت: به منظور بررس��ی دوام سازه‌هاي دريايي در اثر عوامل 
 مهاج��م و خورنده فیزیکی و ش��یمیایی در مركز، ارزياب��ي دوام بتن بندر 

امام خميني)ره( طی آزمون‌هاي مختلفي انجام مي‌شود.
معاون مهندسي و عمران اداره کل بنادر استان خوزستان افزود: اين مركز 
با همکاری سازمان بنادر و دریانوردی و دانشگاه صنعتی امیر کبیر با هدف 
بررسي دوام بتن در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خميني)ره( در جهت 
نيل به اهدافي چون ساخت نمونه‌هاي بتني مختلف با طرح‌هاي اختلاط و 
سيمان‌هاي مختلف در مقياس آزمايشي و واقعي جهت ارزيابي درازمدت 
و انجام آزمايش‌هاي دوام و مقاومت بتن نظير نفوذ آب و يون كلر، تعيين 
اثر سولفات‌ها‌، بررسي كربناتاسيون و غيره تاسیس شد. شناسايي‌ و ارزيابي 
‌پوزولان‌هاي ك‌شور و تحقيقات‌ در زمينه ‌سيمان‌هاي‌ جديد، پايش مداوم 
ساختمان‌هاي جديد از راه نصب ابزارهاي اندازه‌گيري پارامتر‌هاي دوام بتن 
در هنگام اجراي اين س��اختمان‌ها از جمله ديگ��ر فعاليت‌هاي آینده اين 

مركز است.
وي همچنين ادامه داد: نظ��ر به اينكه كاربرد پوزولان‌ها در بهبود خواص 
بتن تأثير بسزايي دارد و اين مصالح در بسياري از نقاط كشور به‌وفور يافت 
مي‌ش��ود، مي‌تواند جايگزين مناسبي براي بخشي از سيمان در ساختمان 
باشد و علاوه بر كاهش مصرف انرژي و سيمان، برخي مشكلات و نواقص 
كار با بتن سيمان رايج نيز ك‌نترل و رفع شود. لذا این مرکز توانسته است 
به سرمایه‌گذاران منطقه ویژه اقتصادی بندر امام‌خمینی)ره( در تولید بتن 
مناس��ب و ساخت‌وس��از ارزان‌تر س��ازه‌ها با مقاومت و کیفیت بالاتر، ارایه 

مشاوره کرده و صرفه اقتصادی ایجاد نماید.
قاس��ميان اضافه كرد: اميدواريم با ایجاد ش��بکه داخلی دوام بتن در حوزه 
خلیج‌فارس با همکاری مراکز علمی و فنی مختلف در سراسر کشور و ارتباط 
آن با شبکه جهانی دوام بتن در کشورهای ژاپن، عربستان و کمیته اروپایی 
بت��ن و مرکز ACI در کانادا، به منظور تدوین مدل جهانی پیش‌بینی عمر 
مفید سازه‌ها، تعامل حاصل از تاسيس اين مركز علمي، بين دانشگاه صنعتي 

امير كبير و سازمان بنادر و دريانوردي ثمربخش شود. 

در حالي كه به دنبال سياست‌های خشكي‌محور و عدم توسعه 
سواحل، مردم به داخل كشور مهاجرت كرده و سواحل را ترك 
ك�رده بودند، دولت‌های نه�م و دهم با اتخاذ رويكرد توس�عه 
دريامحور و عمران و آباداني س�واحل محروم جنوب، جمعيت 
را به س�واحل برگردان�ده و رونق اقتص�ادي را در اين مناطق 

فراهم كردند.
به گزارش روابط عمومي و امور بين‌الملل سازمان بنادر و دریانوردی، در 
حاش��يه نمايشگاه راه و شهرس��ازي و صنايع وابسته، مديرعامل سازمان 
بنادر و دريانوردي با حضور در ميان خبرنگاران، كيي از اقدامات مطلوب 
اين س��ازمان را توسعه س��احلي در كنار ساخت و توس��عه بنادر بزرگ 
تجاري عنوان كرد و گفت: ايران با 5800 يكلومتر طول سواحل كه 30 
درصد مرز كشور را شامل می‌شود، كي كشور دريايي محسوب می‌شود 
و در حالي كه بزرگ‌ترين و زيباترين ش��هرهاي صنعتي دنيا در سواحل 
و بنادر كش��ورهاي پيشرفته ايجاد شده، در ايران به خاطر سياست‌های 
بري و خش��كي‌محور سواحل كشور آن طور كه بايد و شايد توسعه پيدا 
نكرد و مردم به‌تدريج به داخل كش��ور مهاجرت كرده و مناطق ساحلي 

را ترك كردند.
وی ب��ا بيان اينكه كيي از اقدامات س��ازمان بنادر ب��راي تحقق دكترين 
توس��عه دريامحور و سياس��ت بحري و بازگرداندن جمعيت به سواحل، 
ساخت بنادر كوچك چندمنظوره است، خاطرنشان كرد: در حال حاضر 
300 نقطه در مناطق س��احلي جنوب كش��ور شناسايي شده كه از اين 
تعداد س��اخت 60 بندر كوچك چندمنظوره در شهرهاي ساحلي جنوب 
آغاز شده و تا پايان امسال 40 بندر چندمنظوره به بهره‌برداري می‌رسد.
ص��در گفت: در ش��مال كش��ور هم س��اخت تع��دادي بن��ادر كوچك 
چندمنظ��وره مانن��د بن��در چمخاله در اس��تان گيلان در دس��ت اقدام 
اس��ت، كه در موقعيتي مناس��ب، از بندري صيادي به بندري تجاري و 

گردشگري تبديل می‌شود.
وی ب��ا اعلام اينكه س��ازمان بن��ادر و دريانوردي، اراضي اي��ن بندر را از 
سازمان شيلات تملك كرده، گفت: مطابق برنامه پس از تسطيح اراضي، 

سرمايه‌گذاري لازم در اين بندر انجام می‌گيرد.
معاون وزير راه و شهرسازي با بيان اينكه حدود 60 ميليارد تومان براي 
اين بندر در بخش‌های خريد تجهيزات، س��اخت موج‌ش��كن، لايروبي و 
احداث اسكله س��رمايه‌گذاری می‌شود، اضافه كرد: با رفع مشكل تملك 
بخش��ي از اراضي بندر معارض با س��ند و با توجه به دس��تور وزير راه و 
شهرس��ازي مبني بر تسريع در ساخت و توس��عه اين بندر مردمي، اين 

پروژه تا پايان سال 92 به بهره‌برداري خواهد رسید. 

بهره‌برداري از 40 بندر 
چندمنظوره مردمي تا پايان امسال

تحقق دكترين توسعه دريامحور 
در سازمان بنادر و دريانوردي



بنــدر و دریـا
شماره  197/دی ماه 301391

مهم‌ترين ماموريت‌های س�ازمان بنادر به عنوان مرجع دريايي از 
سوی مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی اعلام شد.

ب��ه گزارش روابط عمومی س��ازمان بن��ادر و دریان��وردی، مديرعامل 
س��ازمان بنادر و دريان��وردي با تايكد بر اينكه ش��ركت‌های فعال در 
خدمات بندري و دريايي چه در پشتيباني بنادر و اپراتوري اسكله‌ها و 
بنادر، چه در پسكرانه بنادر و محوطه بندري و چه در بخش خدمات 
درياي��ي، صنايع دريايي و توس��عه ناوگان، در نمايش��گاه س��وم راه و 
شهرس��ازي حضور فعال دارند، درخصوص كارهاي ش��اخص سازمان 
بنادر و دريانوردي به عنوان متولي حمل‌ونقل دريايي و مرجع دريايي 
كشور گفت: توسعه و تجهيز بنادر بازرگاني كشور، اداره و بهره‌برداري 
بنادر تجاري، ثبت ش��ناورها به عن��وان كي فعاليت حاكميتي، تأمين 
ايمن��ي عبور و م��رور در آب‌های س��رزميني، ص��دور گواهينامه‌هاي 
صلاحيت و شايستگي دريانوردي و صدور مجوز ساخت و بهره‌برداري 
تأسيسات و تجهيزات در درياها و سواحل، اقدامات اصلي اين سازمان 
محس��وب می‌شود كه به اين فهرس��ت می‌توان اقدامات براي توسعه 

كشتيراني ساحلي را نيز اضافه كرد. 
معاون وزير راه و شهرس��ازي با اش��اره به فعاليت 11 بندر اصلي در شمال 
و جنوب كش��ور در كنار بنادر فرعي زي��اد، موقعيت ايران در خاورميانه را 
به لحاظ دسترس��ي به درياي خزر و خليج‌فارس و درياي عمان و استفاده 
حداكثري از ظرفيت‌های اقتص��ادي و جغرافيايي در حمل‌ونقل دريايي و 

ترانزيت كشور ممتاز دانست. 
صدر، عبور دو كريدور اصلي ش��مال – جنوب و شرق – غرب از سرزمين 
ايران را از ديگر ظرفيت‌های كشور در ايفاي نقش منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای 
برشمرد و خاطرنشان كرد: ظرفيت س��الانه كل بنادر تجاري كشور 172 
ميليون تن است كه اين ميزان تا پايان برنامه 5 ساله پنجم به 210 ميليون 

تن افزايش میي‌ابد.

به گفته مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي، از ظرفيت‌های ايجادشده در 
بنادر تجاري، 20 ميليون تن براي ترانزيت كالا از بنادر استفاده می‌شود كه 

سال گذشته حدود 10 ميليون تن ترانزيت از بنادر صورت گرفت.
معاون وزير راه و شهرسازي با اشاره به توسعه ناوگان و مسافرت دريايي 
به عن��وان كيي از اقدامات قابل‌توجه در س��ازمان بن��ادر و دريانوردي 
توضيح داد: در گذش��ته مس��افرت دريايي در كش��ور با اقبال عمومي 
مواجه نبود و اين پديده در نهايت با س��فر به س��واحل درياي خزر در 
فصل تابستان و مسافرت به س��واحل خليج‌فارس در زمستان جذابيت 
ديگري براي مردم نداش��ت. سازمان بنادر با شناس��ايي بنادر با امكان 
تردد مس��افر و س��اخت و تجهيز اس��كله‌ها و ترمينال‌های مسافري، به 

توسعه سفر دريايي اقدام كرد.
به گفته مديرعامل س��ازمان بنادر و دريان��وردي، در حال حاضر ظرفيت 
س��الانه 13 ميليون نفر س��فر دريايي در بنادر كشور فراهم شده است كه 
س��ال گذشته 10 ميليون و 200 نفر سفر مسافرت دريايي انجام شد؛ اين 

در حالي است كه اين ميزان در سال 84 حدود 5 ميليون نفر سفر بود.
مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي همچنين از افزايش 2 برابري ظرفيت‌ 

مسافرت‌های دريايي تا پايان برنامه پنجم خبر داد.
صدر در بخش ديگري از سخنانش با بيان اينكه »سرمايه‌گذاري در توسعه 
زيرس��اخت‌ها« از ديگر اقدامات سازمان بنادر به‌شمار می‌آيد، تشريح كرد: 
س��ازمان بنادر از دو محل به سرمايه‌گذاري در بنادر اقدام میك‌ند؛ كيي از 
محل منابع داخلي اين سازمان است كه 165پروژه با اعتبار 2ميليارد دلار 

هم‌اكنون در بنادر كشور در دست اجرا است.
بنابر اعلام مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي، همين ميزان سرمايه‌گذاري 
نيز با مشاركت بخش خصوصي در توسعه پسكرانه بنادر و در ساخت انبارها، 

سيلوها و كارخانجات مختلف در حال انجام است. 
معاون وزير راه و شهرسازي با اشاره به برنامه‌های توسعه‌ای سازمان بنادر در 
بخش ناوگان دريايي اظهار داشت: 
اي��ن س��ازمان در بخش ن��اوگان 
مس��افري با اعطاي تس��هيلات از 
محل وجوه اداره‌ش��ده و وام بدون 
بهره به متقاضيان بخش خصوصي، 
تاكنون شناورهاي مدرن مسافري 
زي��ادي را ب��ه خطوط و ن��اوگان 
مسافرت دريايي اضافه كرده است. 
همچنين در زمينه توسعه ناوگان 
ب��اري و خدمات��ي نيز ب��ا اعطاي 
تس��هيلات ارزان‌قيم��ت نس��بت 
ب��ه س��اخت لندين��گ كرافت‌ها، 
و  راهنمابره��ا  يدكك‌ش‌ه��ا، 
شناورهاي خدماتي اقدام كرد كه 
در آينده نزدي��ك تحولات زيادي 
را در بخش‌های ناوگان مس��افري 
دريايي ن��اوگان خدماتي ش��اهد 

خواهيم بود. 

افزایش تعداد مسافران دریایی از 5 میلیون به 13 میلیون نفر

معاون وزیر راه و شهرسازی در چهاردهمین همایش صنایع دریایی کشور
ضمن اعلام مهم‌ترین ماموریت‌های سازمان خبر داد:



ثبت 7700 شناور 
با مالكيت ايراني

7700 فروند ش�ناور با مالکیت ایرانی در کشور ثبت و پرچم ایران 
روی آن نصب شده است.

س��يد عطاءاله صدر، مديرعامل س��ازمان بن��ادر و دريان��وردي در جمع 
خبرنگاران در حاشيه سومين نمايشگاه بزرگ راه و شهرسازي در پاسخ به 
پرسشی مبني بر تعداد شناورهاي ايراني ثبت‌شده و سامان‌دهي شناورها 
به عنوان كاركرد حاكميتي، از ثبت 7700 فروند ش��ناور با ماليكت ايراني 
خبر داد و گفت: اساساً هر شناوري كه ماليكت ايراني داشته باشد، در كشور 

ثبت و پرچم ايران بر روي آن نصب مي‌شود. 
معاون وزير راه و شهرس��ازي با بيان اينكه از اين تعداد ش��ناور ثبت‌شده 
ايراني، تعداد 170 فروند شناور تجاري و اقيانوس‌پيما است كه در ماليكت 
شركت كشتيراني جمهوري اسلامي و شركت ملي نفتكش قرار دارد، اضافه 
كرد: تعداد 7 هزار فروند ش��ناور لنج باري و صيادي و 500 فروند ش��ناور 
خدماتي اع��م از يدكك‌ش‌ها، راهنمابرها، لندينگ كرافت و ش��ناورهاي 

تجسس و نجات نيز ثبت شده است. 
وی درباره سامان‌دهي شناورها گفت: سازمان بنادر مسوول بخش تجاري 
كش��ور است و تمام شناورها ثبت داخل دارند، مگر اينكه شناوري هويت 

نداشته باشد. 
بنا بر تأيكد مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي، كليه شناورهاي ثبت‌نشده 
به دلیل اينكه به جابه‌جايي بار و مسافر در دريا مشغول هستند، بايد ثبت 

داخل شوند و در اين خصوص برنامه‌ريزي لازم صورت گرفته است. 

info@arabakhtar.com

TEL : (021) 88 480 530-7
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بر اساس تصميم اخير مجلس شوراي اسلامي، حفاظت از سواحل 
حوزه عملكرد سازمان بنادر و دريانوردي به گارد ساحلي سپرده شد.
علي‌اكب��ر اولياء، عضو كميس��يون عمران مجلس اظهار داش��ت: 
تاكنون در برخي از نقاط سواحل درياها و حاشيه رودخانه‌هايي كه 
كشتيراني در آنجا صورت مي‌گرفت و جزو حوزه عملكرد سازمان 
بنادر و دريانوردي بود، مورد تعرض و ساخت‌وس��از غيرقانوني قرار 

می‌گرفت.
 نماينده مردم يزد در مجلس ش��وراي اس�المي با اش��اره به نبود 
دس��تورالعملي مدون جهت جلوگيري از اين نقض قانون افزود: با 
توجه به پيش��نهادي كه س��ازمان بنادر و دريانوردي در اين‌باره به 
مجلس ارایه كرد، تصميم گرفته ش��د با تصويب لايحه‌اي به گارد 
ساحلي سازمان بنادر و دريانوردي ايران اجازه داده شود كه حفاظت 
و امنيت مناطق يادش��ده را كه منطقه عملياتي س��ازمان بنادر و 

دريانوردي است، رسما بر عهده گيرد.
 عضو كميسيون عمران مجلس با اشاره به الحاق كي تبصره به بند 
22 ماده 3 آیين‌نامه سازمان بنادر و دريانوردي مصوب سال 1348 
افزود: مجلس جزئيات لايحه را بررسي كرد و اين لايحه با 134راي 
مواف��ق، 3 راي مخال��ف و 7 راي ممتنع از 214 نماينده حاضر به 

تصويب نهايي رسيد. 
وي افزود: طبق اين مصوبه ساخت‌وس��از ب��دون مجوز يا خارج از 
مجوز سازمان بنادر و دريانوردي در درياها و رودخانه‌ها ممنوع شد و 
گارد ساحلي موظف شد تخلفات ساخت‌وساز غيرقانوني را به مراجع 

قضايي گزارش كند.
 اولي��اء اظهار داش��ت:‌ بر اين اس��اس مراجع قضاي��ي نيز موظف 
ش��دند دستور مقتضي مبني بر تخريب بناي غيرقانوني يا اصلاح 

ساخت‌وساز را خارج از نوبت صادر كنند. 

مجلس، حفاظت از سواحل 
را به گارد ساحلي 
سازمان بنادر سپرد

با 134 رای موافق و 3 رای مخالف
الزام در اجرای مقررات بهبود 

کارایی انرژی کشتیرانی 
بین‌المللی از ابتدای سال 2013 

طی اصلاحات به کنوانس��یون بین‌المللی جلوگیری از آلودگی دریایی ناشی از کشتی‌ها 
)مارپل( که در جولای 2011 به تصویب آیمو رسید، فصل چهارم جدیدی در خصوص 
کارایی انرژی کش��تی‌ها به ضمیمه شش��م مارپل افزوده می‌شود. بر این اساس، داشتن 
شاخص طراحی کارایی انرژی )EEDI( برای کشتی‌های نوساز و طرح مدیریت کارایی 
انرژی کشتی )SEEMP( برای تمامی کشتی‌ها الزامی می‌شود. کما اینکه سایر اصلاحات 
به ضمیمه شش��م، تعاریفی جدید و الزامات مرتبط با بازرس��ی و صدور گواهینامه برای 
کش��تی‌ها، شامل »گواهینامه بین‌المللی کارایی انرژی« را به این ضمیمه می‌افزاید. این 
مقررات برای تمامی کشتی‌های دارای ظرفیت ناخالص حداقل 400 تن اجرا می‌شود، با 
این حال، مرجع دریایی هر کشور می‌تواند مطابق با مقرره 19 این ضمیمه، اجرای این 

الزامات را برای کشتی‌های نوساز تا مدت حداکثر 4 سال به تعویق بیندازد.
شاخص طراحی کارایی انرژی مکانیزمی انعطاف‌پذیر و عملکردمحور است که بدون تعیین 
تحمیل شیوه یا راهکاری بخصوص، انتخاب فن‌آوری برای استفاده در طراحی کشتی‌ها 
را به صنایع فعال در این زمینه محول می‌سازد. با فرض احراز سطوح لازم کارایی انرژی و 
رعایت این مقررات، طراحان و سازندگان می‌توانند از هرگونه شیوه و فن‌آوری مدنظر خود 
در کشتی‌های خود استفاده کنند. طرح مدیریت کارایی انرژی کشتی نیز مکانیزمی برای 
بهبود کارایی انرژی کشتی توسط مدیریت آن به دست می‌دهد و بدین ترتیب، هر کشتی‌ 
موظف است یک طرح مدیریت کارایی انرژی کشتی مخصوص به خود داشته باشد. سایر 

اصلاحات مارپل از ابتدای سال 2013 لازم‌الاجرا شده است.

ضمیمه ششم - انتشار مواد]]
اصلاحات به ضمیمه ششم، بخشی از آب‌ها در مجاورت سواحل پورتوریکو )ایالات متحده( 
و ویرجین آیلندز )ایالات متحده( را به عنوان »منطقه کنترل انتشار دریای کارائیب ایالات 
متحده« تعیین می‌کند تا انتش��ار اکسیدهای نیتروژن و گوگرد و ذرات معلق مطابق با 
مقرره‌های 13 و 14 این ضمیمه کنترل شود. طی یک اصلاحیه دیگر، کشتی‌های بخار 
قدیمی از اجرای الزامات مرتبط با میزان گوگرد موجود در سوخت کشتی‌ها برای فعالیت 
در مناطق کنترل انتشار دریای کارائیب ایالات متحده و آمریکای شمالی معاف می‌شوند. 
الزامات این منطقه کنترل انتش��ار جدید 12 ماه پس از لازم‌الاجرا شدن، از ابتدای سال 

2014 لازم‌الاجرا می‌شود.

ضمیمه چهارم – فاضلاب]]
اصلاحات به این ضمیمه، امکان ایجاد مناطق ویژه، تعیین دریای بالتیک به عنوان منطقه 
ویژه تحت این ضمیمه و تعیین الزامات سختگیرانه‌تر برای تخلیه فاضلاب از کشتی‌های 

مسافری را شامل می‌شود.

ضمیمه پنجم – زباله]]
نسخه بازبینی شده این ضمیمه پس از بررسی و به‌روزرسانی جامع این ضمیمه، لازم‌الاجرا 
ش��ده اس��ت و تخلیه هرگونه زباله را، به جز در موارد استثنای مندرج در این ضمیمه، 
ممنوع می‌کند. موارد تخلیه مجاز مطابق این ضمیمه عبارت اس��ت از زایدات خوراکی، 
لاش��ه حیوانات، پسماند بار و آب حاوی مواد ش��وینده یا افزودنی‌های به کار رفته برای 

شست‌وشوی عرشه، سطوح بیرونی یا انبارها.
پس��ماند بار و مواد ش��وینده یا افزودنی‌ها تنها در صورتی قابل تخلیه در آب هستند که 
برای محیط زیس��ت دریایی مضر نباش��ند. اصلاحات به این ضمیمه همچنین افزایش 
تعاریفی مانند الزام قرار داشتن کشتی »در مسیر« برای ایجاد امکان تخلیه زباله در آب و 

طبقه‌بندی مجدد زباله‌ها جهت درج در دفتر ثبت زباله کشتی را شامل می‌شود. 

سازمان بین‌المللی دریانوردی تصویب کرد:
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مدير عامل سازمان بنادر و دريانوردي به مناسبت هفته حمل‌ونقل، 
ب�ا حض�ور در روزنامه »اي�ران« و برنام�ه گفت‌وگ�وي تلفني، به 

پرسش‌های مردمي در زمينه‌های مختلف پاسخ داد.
مع��اون وزير راه و شهرس��ازي در اين برنامه به م��دت بيش از 90 دقيقه 
به پاسخگويي پرسش‌های هموطنان در مسایل مختلف دريايي پرداخت. 
اين در حالي اس��ت كه بسياري از تماس‌گيرندگان پرسش‌های مشتركي 
را مط��رح كردند، از اين رو به جهت اختصار، پاس��خ‌های معاون وزير راه و 

شهرسازي در كي قالب آمده است كه در پي می‌خوانيد:

اقدامات سازمان بنادر براي امنيت شغلي شاغلان بندر  
حس�يني از بندر آستارا: شفاف‌س��ازي مرز دريايي بین‌المللي در بندر 

آستارا چه زماني محقق می‌شود؟
صدر: توسعه بندر اميرآباد با مشاركت سرمايه‌گذاری بخش خصوصي در 
حال انجام است. فاز اول اين پروژه با ظرفيت 600 هزار تن با اعتباري بالغ 
بر 40 ميليارد ريال در هفته دولت سال جاري به بهره‌برداری رسيد. البته 
تعيين مرز بین‌المللي براي ش��فاف شدن فعاليت‌های بندري - دريايي در 
بندر مذكور مراحل اجرايي را می‌گذراند. بدين گونه كي كارگروه در وزارت 
كشور مسایل موردنظر در اين زمينه را تدوين و به كميسيون دولت ارایه 

كرده‌اند كه با تصويب دولت اين مساله نيز رفع خواهد شد.
بيرزاده و هادي از بهشهر و انزلي )ملوان(: براي افزايش امنيت شغلي 

نيروهاي شركتي شاغل در بنادر كشور چه برنامه‌ای مدنظر قرار دارد؟
صدر: به عنوان نمونه براي كساني كه به عنوان خدمه يدكك‌ش فعاليت 
دارند، تحت نظر كي شركت زيرمجموعه صندوق بازنشستگي سازمان بنادر 
و دريانوردي با عنوان »شركت هدايت رويا« قرار گرفته‌اند.  به اين مجموعه 
اعلام شد تمام پرسنلي كه با شركت‌های مختلف در فعاليت راهبري دريايي 
از جمل��ه يدكك‌ش‌ها فعاليت دارند، با هدف افزايش امنيت ش��غلي آنان، 

قرارداد بلندمدت با شاغلان اين حرفه منعقد شود.
در حال حاضر مقدمات اوليه انجام اين كار صورت گرفته است و همچنين 
مصوبه هيات عامل سازمان بنادر و دريانوردي نيز اخذ شد كه ابلاغ آن براي 
عملياتي ش��دن، مراحل اجرايي را می‌گذراند. در مجموع با چنين اقدامي، 
هيچ‌گونه انفصالي براي نيروهاي ش��اغل در خدمات يدكك‌ش‌ها به وجود 
نمي‌آيد و قرارداد مس��تقيم با آنان منعقد خواهد شد و اين مساله تا زمان 

بازنشسستگي افراد مذكور ادامه میي‌ابد.

ارایه تسهيلات مشاغل سخت براي فعالان دريايي
واحدي از بندرانزلي: س��رانجام ارایه تسهيلات مشاغل سخت و زيان‌آور 

براي فعالان دريايي به‌ويژه جامعه ملوانان به كجا رسيد؟
صدر: در شرايط كنوني تمامي فعاليت‌های دريايي در گروه مشاغل سخت 
قرار گرفته‌اند كه هر كي سال خدمت آنان 1/5 سال محاسبه خواهد شد و 
اين مساله شامل جامعه ملوانان نيز می‌شود. اين موضوع به تصويب رسيد 

و عملياتي شدن آن مراحل اجرايي را طي میك‌ند.
صفايي، احمدي، حس�يني، ياوري و... از مناطق شمالي و جنوبي: 
براي توسعه حمل‌ونقل مسافران دريايي و استفاده از ظرفيت‌های سياحتي، 

گردشگري سواحل و بنادر چه اقداماتي مدنظر قرار دارد؟
صدر: طي چند س��ال گذشته در اين زمينه انجام كي مطالعه تطبيقي با 
كشورهاي توسعهي‌افته صاحب دريا كه پتانسيل‌های دريايي نظير كشورمان 

دارند، مدنظر قرار گرفت.
بر اين اس��اس تدوين كي چش��م انداز براي توس��عه س��فر و گردشگري 
دريايي با عنوان طرح »حمد« )حمل مس��افر دريايي( انجام ش��د. اگرچه 
در زمان مطالعه طرح حمد ظرفيت مس��افري بنادر كش��ور حدود 5 تا 7 
ميليون نفر بود، اما در اين زمينه فراهم ساختن زمينه استفاده حدود 50 
درصد جمعيت كشور براي انجام سفرهاي دريايي-گردشگري تا پايان افق 
چشم‌انداز 1404 در دس��تور كار قرار گرفت كه 
اين ميزان با توجه به جمعيت كنوني تا حدود 35 
ميليون نفر برآورد می‌ش��ود. البته در حال حاضر 
براي جابه‌جايي مسافران دريايي در بنادر كشور 
ظرفيتي بالغ بر انجام 13 ميليون نفر سفر دريايي 
فراهم شده است كه در سال گذشته از اين ميزان 

بيش از 10 ميليون نفر استفاده كردند.
با توجه به اين موارد طي ساليان گذشته ساخت 
ترمينال مس��افري بن��در آبادان، س��امان‌دهي و 
توس��عه ترمينال مس��افري بندر خرمشهر براي 
انجام س��فر از ايران به كويت، سرمايه‌گذاری در 
بخش‌های مسافري بنادر بوشهر، ساخت ترمينال 
و اسكله در بندر گناوه، احيا و بازسازي بندر شهيد 
حقاني، توسعه بخشي مسافري بندر لنگه، توسعه 
و ساخت اسكله – ترمينال مسافري بندر شهيد 
باهنر و س��اخت اس��كله و ترمينال مسافري در 
جزيره خارك برخي از حركت‌های انجام شده در 

اين زمينه به شمار می‌آيد.

از تدابیر استخدامی تازه 
تا اعلام انتشار  اوراق مشارکت 3 هزار میلیاردی

در گفت‌وگوي تلفني مردم با معاون وزیر راه و شهرسازی تشریح شد:
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در حال حاضر كيي از مباحث بنيادين در توسعه سفرهاي دريايي، استفاده 
مناسب از طول سواحل كشورمان است. بر اين اساس بايد سفرهاي دريايي 
در نوار ساحلي س��ازمان‌دهي شود. با توجه به اين اصل، وجود شناورهاي 
مناسب )با داشتن امكانات اقامتي نظير هتل شناور( كيي از الزامات اساسي 

در تحقق اين ديدگاه به شمار می‌آيد.
اگر اين مساله در نوار ساحلي كشورمان اجرا شود، می‌توان به عنوان نمونه 
راه‌اندازي س��فرهاي گردش��گري دريايي در مناطق��ي ازجمله بندر امام - 
ماهش��هر، بندر عباس به بوش��هر و چابهار به صورت رفت و برگش��ت و يا 
س��فر به جزيره يكش، هرمز و هنگام را مدنظر قرار داد. اگرچه انجام اين 
حركت در بنادر شمالي نيز امكان‌پذير است، اما در حال حاضر تاسيسات 
اوليه جابه‌جايي مسافران دريايي در سطح سواحل و بنادر كشور طي چند 

سال گذشته فراهم شد.
البته در اين زمينه نبود س��ازوكار مطلوب در ارایه خدمات گردش��گري 
درياي��ي با در نظر گرفت��ن امكانات اقامتي- رفاهي توس��ط آژانس‌های 
مسافرتي به عنوان كي مساله قابل تامل به شمار می‌آيد. اگر چه در اين 
خصوص براي س��اير بخش‌ها جهت انجام سفر در حوزه زميني و هوايي 
خدمات ارایه می‌ش��ود، اما براي سامان‌دهي اين مساله در حوزه دريايي 
با اتحاديه تورگردانان جلس��اتي برگزار و قرار ش��د آژانس‌های مسافرتي 
مسایل بازاريابي براي انجام سفرهاي دريايي در سواحل و بنادر كشورمان 

را مورد ارزيابي قرار دهند.
البته در اين روند اتحاديه تورگردانان نيز براي فروش بليت سفرهاي دريايي 
در كنار ارایه س��اير خدماتشان اعلام آمادگي داشتند. باتوجه به اين موارد 
بايد خطوط كشتيراني نيز بحث بازاريابي در حوزه جذب مسافران دريايي 

را در مسير‌های مختلف نوار ساحلي كشورمان مدنظر قرار دهند.
با توجه به اين موارد سازمان بنادر و دريانوردي براي ارایه مجوز از مراجع 
قانون��ي به افراد و مجموعه‌هایی كه قصد راه‌اندازي آژانس يا ش��ركت‌های 
گردشگري مسافرت دريايي با تريكبي به صورت هوايي- دريايي- زميني 
دارند، اقدامات لازم را به عمل خواهد آورد. البته در شرايط كنوني با سازمان 
گردشگري نيز براي تسريع در تحقق ديدگاه مذكور موافقت اوليه به عمل 
آمد. همچنين مسوولان اين مجموعه اعلام كرده‌اند به محض ارایه مجوز 
توس��ط س��ازمان بنادر به متقاضيان، اجازه جابه‌جايي توريسم دريايي به 
آژانس‌های مسافرتي ارایه می‌شود. در مجموع سرمايه‌گذاراني در اين زمينه 

مراجعه داشته‌اند كه مراحل مذاكرات آنان در حال انجام است.

س�اخت بنادر كوچ�ك چندمنظوره؛ رونق اقتص�ادي، ايجاد 
اشتغال و محروميت‌زدايي

فروزان- بندرعباس: با توجه به گس��تردگي سواحل كشور براي توسعه 
متوازن بنادر چه برنامه‌ای مد نظر قرار دارد؟

 ICZM صدر: در حال حاضر براس��اس مطالعات انجام‌شده در قالب طرح
و مديريت كيپارچه س��واحل- بنادر بيش از 5 هزار و 800 يكلومتر طول 
سواحل كشور در مناطق شمالي- جنوبي و شرقي كشور برآورد می‌شود. بر 
اين اساس طي چند سال گذشته، با پيشنهاد و نظر رییس‌جمهور تدوين 
برنامه توسعه‌ای براي ش��هرهاي ساحلي كشور مد نظر قرار گرفت كه در 
اين راستا اجراي طرح توسعه براي حدود 300 منطقه ساحلي قطعي شد. 
البته در اين زمينه از دو سال قبل ساخت 60 بندر كوچك چندمنظوره در 
سواحل جنوبي آغاز شد و تا پايان سال جاري، 40 مورد از اين پروژه‌ها به 
بهره‌برداری خواهد رسيد كه حدود 16 پروژه اين بنادر در منطقه هرمزگان 
افتتاح می‌شود. از آنجا كه گستردگي جمعيت در سواحل جنوبي قابل‌توجه 
اس��ت، ساخت بنادر كوچك چندمنظوره، رونق اقتصادي، ايجاد اشتغال و 
كاهش محروميت‌زدايي در اين مناطق را به همراه خواهد داشت. همچنين 
احداث اين بنادر كوچك تاثيرات بس��يار زيادي در توسعهي‌افتگي و تغيير 

ش��رايط اقتصادي مردم مناط��ق مذكور و جلوگي��ري از مهاجرت آنها به 
شهرهاي ديگر دارد.

بايد در نظر داش��ت كه در بس��ياري از كشورهاي توس��عهي‌افته، بهترين، 
زيباترين و توسعهي‌افته‌ترين شهرها در كنار بنادر و شهرهاي ساحلي قرار 
دارند. البته تحقق اين ديدگاه در كش��ور ما به دليل عدم توجه به توس��عه 
متوازن، بر سامان‌دهي شهرهاي بزرگ و مركزي متمركز شد كه تغيير اين 
رويه در بخش دريايي با اجراي طرح‌هایی از جمله س��اخت بنادر كوچك 

چندمنظوره در سواحل جنوب صورت گرفت.

توليد 90 درصد تجهيزات دريايي با توان داخل 
اس�دي- خرمشهر: بومي‌سازي توليد قطعات يدكي تجهيزات دريايي و 

بندري چه روندي را طي میك‌ند؟
صدر: بايد در نظر داشت كه توليدكنندگان داخلي در كي دهه گذشته به 
توانمندي‌های مطلوبي براي ساخت قطعات يدكي تجهيزات دريايي، بندري 
و مخابراتي دريا دس��ت يافته‌اند. هم‌اكنون 90 درصد تجهيزات دريايي با 
توان داخل توليد می‌شود. بر اين اساس با توجه به اهميت تامين قطعات 
يدكي براي تجهيزات بندري، دريايي و مخابراتي در سال حمايت از توليد 
ملي چندي پيش نخستين نمايشگاه تخصصي در مساله مذكور برگزار شد 
كه با توجه به شرايط تحريم عليه كشورمان، توليدك‌نندگان داخلي استقبال 

مطلوبي از برگزاري رويداد مذكور داشتند.
همچنين با توجه به اينكه تامين قطعات يدكي تجهيزات بندري- دريايي و 
مخابرات دريايي از خارج كشور نياز به منابع ارزي فراوان دارد، برآوردهاي 
اوليه براي بومي‌سازي اين تجهيزات سالانه حداقل بيش از 5 ميليون دلار 
صرفه‌جويي ارزي به همراه خواهد داش��ت. البته براي تهيه قطعات مذكور 
سالانه بيش از 13 ميليون دلار سرمايه‌گذاری صورت می‌گيرد كه با توجه 
به شرايط كشور، حداكثر استفاده از توان داخل در اين زمينه كي ضرورت 
اساس��ي به شمار می‌آيد. همچنين به عنوان نمونه طي چند سال گذشته 
بيش از 300 ميليارد تومان از محل وجوه آورده شده سازمان بنادر به بخش 
خصوصي، تسهيلات ارزان‌قيمت براي صنعت دريايي اختصاص يافته است.

30 ميليون تن ظرفيت خالي در بنادر
یاوري- بوشهر: در شرايط كنوني ظرفيت بنادر و تعداد شناورهاي فعال 

در حوزه دريايي چه ميزان برآورد می‌شود؟
ص�در: ميزان جابه جايي كالا از مبادي دريايي در س��طح جهان توس��ط 
كانتينر س��الانه 600 ميليون TEU برآورد می‌شود كه سهم ايران در اين 

زمينه بيش از سه ميليون TEU )كمتراز كي درصد( برآورد می‌شود.
همچني��ن از مي��زان جابه‌جايي س��الانه حدود 600 ميلي��ون تن كالا در 

كشورمان، در سال گذشته 135 ميليون تن سهم بنادر كشورمان بود.
براس��اس افق 1404 نيز بايد ظرفيت بنادر كشور به دو برابر افزايش يابد. 
اگرچه ظرفيت ايجادشده براي تخليه و بارگيري در بنادر كشور حدود 172 
ميليون تن برآورد می‌شود، اما در شرايط كنوني حداكثر 140 ميليون تن 
ظرفيت بنادر مورد استفاده قرار می‌گيرد. البته اين رقم بايد تا پايان برنامه 

پنجم به عدد 210 ميليون تن برسد.
ب��ه طور كلي در ش��رايط كنون��ي، 90 درصد كالاهاي تجاري در س��طح 
بین‌الملل از طريق دريا حمل می‌ش��ود و بنادر كشورمان در روند واردات- 
صادرات حدود 92 درصد سهم دارند. البته در اين روند از 20 ميليون تن 
ظرفيت ترانزيت كالا در بنادر نيز در س��ال گذشته حدود 10 ميليون تن 

ترانزيت صورت گرفت.
اين مس��ایل در حالي مطرح اس��ت كه طي چند س��ال گذشته براساس 
فعاليت‌های دولت نهم و دهم، ظرفيت بنادر بزرگ كش��ور از جمله شهيد 



رجايي، بوشهر، انزلي و اميرآباد به دو برابر و برخي بنادر همچون شهيد 
بهشتي چابهار تا سه برابر مراحل افزايشي را انجام داده‌اند.  همچنين 
در نتيج��ه اين فعاليت‌ها فقط در هرمزگان 60 درصد از مجموع 172 

ميليون تن ظرفيت كل بنادر، متعلق به بندر شهيد رجايي است.
تعداد 170 فروند شناور تجاري و اقيانوس‌پيما نيز در ماليكت شركت 
كش��تيراني جمهوري اسلامي و ش��ركت ملي نفتكش قرار دارد. البته 
در اي��ن روند 7 هزار فروند ش��ناور لنج باري- صي��ادي و 500 فروند 
ش��ناورهاي خدماتي اع��م از يدكك‌ش، راهنماب��ر، لندينگ كرافت و 

شناورهاي تجسس و نجات نيز به ثبت رسيده‌اند. 

اخذ مجوز انتش�ار اوراق مش�اركت 300 ميلي�ارد توماني 
توسعه چابهار    

رس�تميان- زاه�دان: بهره‌برداری از طرح‌های بن��در چابهار چه 
زماني محقق می‌شود؟ 

ص�در: بايد در نظر داش��ت كه بندر ش��هيد بهش��تي چابهار تنها 
بندر اقيانوس��ي ايران در جنوب ش��رق كشورمان واقع شده است و 

به‌گونه‌ای دروازه توسعه محور شرق به شمار می‌آيد.
اگرچه انجام اين پروژه حداقل از كي دهه قبل مدنظر قرار داش��ت، 
ام��ا با توجه به عزم دولت، براي كاهش محروميت‌زدايي و توس��عه 
متوازن فعاليت‌های بندري، آغاز اين طرح در س��ال 1386 بود و با 
توجه به اهميت پروژه، اتمام طرح توسعه بندر شهيد بهشتي چابهار 

در قالب پروژه‌های مهرماندگار توسط دولت مد نظر قرار گرفت.
همچنين براس��اس طرح اجرايي براي پ��روژه مذكور، ظرفيت اين 
بن��در از 2 ب��ه 6 ميليون ت��ن افزايش خواهد ياف��ت. البته در ابتدا 
س��رمايه‌گذاری براي توس��عه بندر مذكور در قال��ب فاينانس بود، 
بدين‌گون��ه ك��ه تامي��ن منابع 15 درصد توس��ط س��ازمان بنادر و 
دريانوردي و 85 درصد توس��ط فاينانس )پيمان��كار پروژه قرارگاه 

خاتم‌الانبيا( صورت گيرد.
اما به دليل اعمال برخي تحريم‌ها از س��وي استكبار جهاني، جذب 
فاينان��س خارجي براي اين پروژه با مش��كل روبه‌رو ش��د، بنابراين 
دول��ت تصميم گرفت از محل فروش اوراق مش��اركت، منابع طرح 
توسعه بندر چابهار را تامين كند. البته مجوز انتشار اوراق مشاركت 
به ارزش حدود 3 هزار میلیارد ریال در اين زمينه اخذ ش��ده است 
كه به نظر می‌آيد در آينده‌ای نزدكي فروش اين اوراق صورت گيرد 
و بخشي از منابع اين فروش اوراق مشاركت به اين پروژه اختصاص 
يابد. س��اير درآمدهاي اوراق مش��اركت مذكور نيز براي طرح‌های 

توسعه بندر شهيد رجايي و اميرآباد هزينه خواهد شد.
اگرچه در حال حاضر پيش��رفت طرح توسعه بندر چابهار با ساخت 
بخش‌هایی از اس��كله‌های چندمنظوره انجام لايروبي، اس��تحصال 
اراض��ي و ايجاد ترمين��ال كانتين��ري، بيش از 40 درص��د برآورد 
می‌ش��ود، اما حداكثر توان به كار گرفته ش��ده اس��ت تا اين پروژه 
حداق��ل تا پايان فعالي��ت دولت دهم يا حداكثر پايان س��ال آينده 
به بهره‌برداری برس��د. البته براي پاسخگويي به ظرفيت ايجادشده 
در بندر ش��هيد بهشتي چابهار تدابيري اتخاذ شده است تا ترانزیت 
بخشي از كالاهاي مورد نياز استان‌های شرقي كشور نظير سيستان 
و بلوچس��تان، خراسان جنوبي، خراس��ان رضوي، خراسان شمالي 
و اس��تان‌های همج��وار از اين بندر صورت گي��رد. همچنين فراهم 
ش��دن ش��رايط براي ترانزيت كالا به كش��ورهاي همسايه از جمله 
تركمنس��تان، قرقيزستان، افغانستان، پاكستان و قزاقستان از ديگر 
برنامه‌ه��ای مدنظر براي اس��تفاده مطلوب از ظرفيت بندر ش��هيد 

بهشتي چابهار خواهد بود.  
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تجاری قشم، سازمان هواشناسی و دانشگاه پیام نور برگزار شد، از نظر طول 
مدت زمان اجرا )چهار فصل س��ال(، تعداد ش��اخه‎هاي علمي مورد مطالعه 
و نصب س��امانه‎هاي مه��ار در برخي نقاط، بزرگ‎ترين و مهم‎ترين گش��ت 

اقيانوس‎شناسي خليج‎فارس و درياي عمان محسوب مي‎شود. 
رییس موسس��ه ملی اقیانوس‎شناس��ی، با بيان اينکه اين ط��رح به عنوان 
بخشي از برنامه جامع ديده‎باني اقيانوس هند اجرا مي‎شود، گفت: طي اين 
طرح تحقيقاتي علاوه بر اندازه‎گيري ش��اخص‎هاي مختلف در ش��اخه‎هاي 
زیست‎شناسی، فیزیک، شیمی و زمین‎شناسی دریا، مدل‎سازي گردش آب 
و شاخص‎هاي فيزيکي و ديناميکي آب‎هاي خليج‎فارس و درياي عمان نيز 

انجام خواهد شد.

موفقیت کامل در اندازه‎گیری‎ها و نمونه‎برداری‎های دریایی��
دکتر حمید رضایی مارنانی که مدیریت مرحله نخس��ت گروه تحقیقاتی را 
بر عهده داش��ت، در مراسم پایانی مرحله اول بزرگ‎ترین گشت تحقیقاتی 
اقیانوس‎شناسی خلیج‎فارس اظهار داشت: با همت و تلاش متخصصان، در 
این مرحله از گش��ت، بدون هیچ‎ مش��کلی همه اندازه‎گیری‎های میدانی و 

نمونه‎برداری‎ها مطابق برنامه‎ریزی‎ها، با موفقیت انجام شد. 
وی با بیان اینکه در این مرحله از گشت یک گروه سه نفره مستقر در ایستگاه 
پژوهشی بندرعباس موسسه ملی اقیانوس‎شناسی خدمات پشتیبانی را به 
عهده داش��تند، اظهار داشت: همه متخصصان این گروه دارای توانایی بالای 
فیزیکی، مجرب به عملیات‎ها و اندازه‎گیری‎های میدانی‎ و نمونه‎برداری‎ در دریا 
هستند و از روحیه بالا و انگیزه فراوان در جهت »جهاد علمی« برخوردارند. 

ضرورت تحقیقات دریایی در پیشبرد اهداف نظام جمهوری اسلامی ایران

امیردریادار محمدرضا عباس��یان فرمانده منطق��ه دوم نیروی دریایی ارتش 
جمهوری اسلامی ایران در مراسم پایانی نخستین مرحله از گشت تحقیقاتی 
اقیانوس‎شناسی خلیج‎فارس، تنگه هرمز و دریای عمان، ضمن تقدیر و تشکر 
از تیم تحقیقاتی اعزامی، تحقیقات و پژوهش در زمینه علوم و فنون دریایی 
را با اهمیت خواند و گفت: پژوهش‎های اقیانوس‎شناسی در اجرای بسیاری از 
طرح‎ها بسیار مهم و زیربنایی است و با توجه به اینکه ایران کشوری دریایی 
اس��ت، لذا باید در تمامی بخش‎های دریایی و اقیانوس��ی انجام کار علمی و 

پژوهشی مد نظر قرار گیرد.
عباسیان افزود: ش��ناخت فضای کار و محیط عملیاتی لازم و حیاتی است 
و ش��ناخت تمامی بخش‎های علمی در حوزه علوم و فنون دریایی و کسب 
داده‎ها و اطلاعات لازم، راهگشای برنامه‎های عملیاتی و ماموریت‎های نیروی 

دریایی است.  

مرحله نخس��ت بزرگ‎ترين گش��ت تحقيقاتي اقيانوس‎شناس��ي ايران در 
خليج‎ف��ارس، تنگه هرمز و درياي عمان که با مش��ارکت ۷۰ محقق و عضو 

هيات علمي آغاز شده بود، پس از گذشت ۱۷روز به پايان رسيد. 
به گزارش روابط عمومی موسسه ملی اقیانوس شناسی، دکتر وحيد چگيني، 
ریيس موسس��ه ملي اقيانوس‎شناس��ي ضمن اعلام خبر اجراي مرحله دوم 
بزرگ‎‎ترین گشت اقیانوس‎شناسی خلیج‎فارس، تنگه هرمز و دریای عمان در 
دهه سوم آذرماه 1391، به تشريح جزیيات مرحله نخست گشت تحقيقاتي 
پرداخت و در این باره اظهار داش��ت: در مرحله نخس��ت گش��ت تحقيقاتي 
اقيانوس‎شناسي بررسي‎ها و اندازه‎گيري شاخص‎هاي مختلف از اعماق کمتر از 
۳۰ متر تا بيش از ۱۰۰متر در ۶ ايستگاه ثابت توسط دستگاه‎هاي اندازه‎گيري 

پيشرفته انجام شد. 
چگینی با بیان اینکه هدف اصلی مرحله نخست گشت، اندازه‎گيري جريان‎ها 
و خصوصيات فيزيکي آب دريا در نواحي تنگه هرمز بود، تصریح کرد: در اين 
ايستگاه‎ها، اندازه‎گيري شاخص‎هاي دما، شوري، کدري آب، PH، کلروفيل 
اکس��يژن محلول، نمونه‎برداري از موجودات بستر دريا، نمونه‎برداري آب در 
عمق‎هاي مختلف و نمونه‎برداري پلانکتون‎ها و کف‎زيان به‌عمل آمد. نمونه‎ها 
و داده‎هاي به دس��ت آمده براي ارزيابي و تحليل به آزمايشگاه‎هاي ايستگاه 

اقيانوس‎شناسي بوشهر منتقل مي‎شود.
وي با اشاره به همکاري بيش از ۷۰ محقق در اين گشت تحقيقاتي، بیان کرد: 
اين پژوهش��گران در بخش‎هاي مختلف شامل انجام آزمايش‎ها و پشتيباني 
حضور دارند و در هر مرحله از گشت حداقل ۱۲ نفر از اين محققان بر روی 

کشتی حضور خواهند داشت.
چگینی افزود: در جريان اين گشت تحقيقاتي، محققان ما در جزاير متعددی 

از جمله جزاير لارک، ابوموسي و کيش توقف داشتند.
وی يک��ي از مزيت‎هاي مهم اين ط��رح و اطلاعات حاص��ل از آن را امکان 
پيش‎بيني پديده کشند قرمز یا شکوفايي جلبکي عنوان کرد و با بیان اینکه 
اين گشت توسط نيروهاي متخصص ايراني و بدون اتکا به متخصصان خارجي 
انجام مي‎شود، گفت: در حال حاضر ايران تنها کشور منطقه است که قادر به 

انجام گشتي به این گستردگی با اتکا به نيروهاي داخلي است.
وی اف��زود: به طور معمول در درياهاي خليج‎ف��ارس و درياي عمان که از 
نظر زيست محيطي حساس��يت بالايي دارند، کار جمع‎آوري داده بايد به 
صورت مستمر و سالانه انجام شود تا محققان بتوانند هرگونه تغييري که 
در طبيعت رخ می دهد را ردگيري کنند و آثار و پيامدهاي آن را به خوبي 

مورد مطالعه قرار دهند. 
برگزاری چنين گش��ت تحقيقاتي آن‎هم براي نخستين بار در اين سطح 
و گس��تردگي در منطقه مي‎تواند تمرين بس��يار خوبي ب��راي ورود ما به 
اقيانوس هند باشد که اميدواريم زمينه‎اي فراهم شود تا بتوانيم با کشتي 
تحقيقاتي که در دس��ت س��اخت داريم، در آب‎هاي اقيانوس هند حضور 

علمی-تحقیقاتی پيدا کنيم. 
وي ادامه داد: در مرحله دوم اجراي اين گشت تحقيقاتي که به مدت ۱۵روز 
ب��ه طول خواهد انجامید، گروه تحقيقاتي به س��مت ش��مال خليج‎فارس و 

خوزستان مي‎روند.
وي یادآور شد: گشایش رسمي مرحله اول اين گشت که با همکاری وزارت 
علوم‎، تحقیقات و فناوری، معاونت برنامه‎ریزی و نظارت راهبردی ریاس��ت 
جمهوری‎، نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، سازمان منطقه آزاد 

مرحله نخست گشت اقیانوس شناسی به پایان رسید
با مشارکت 70 پژوهشگر  و طی 17 روز



37 شماره  197/دی ماه1391
بنــدر و دریـا

نخستین کارگاه آموزشی سرمایه‌گذاری در بنادر با محوریت »توسعه 
بنادر و جذب سرمایه‌گذاری بخش خصوصی« برگزار شد.

به گزارش خبرنگار »بندر و دریا«، محس��ن صادقی‌فر، معاون امور بندری و 
مناطق ویژه سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان نخستین سخنران این کارگاه 
آموزشی كه در دي‌ماه سال جاري در سازمان بنادر و دريانوردي برگزار شد‏، 
ضمن تايكد بر اهمیت جایگاه دریایی کشور عزیزمان به برخورداری مناطق 
دریایی از 5800 کیلومتر طول سواحل دریایی در خلیج‌فارس، دریای عمان 
و دریای خزر اشاره کرد. وي در این کارگاه به اهمیت تلاش‌ها و فعالیت‌های 
بن��دری بع��د از انقلاب در دهه‌های 60 و 70 اش��اره کرد و گفت: بنادر ما در 
دهه 60 جزو بنادر نسل اولی بودند که عمدتا به کارهای تخلیه و بارگیری و 
مانند آن می‌پرداختند، اما خوشبختانه اکنون وضعیت بنادر به جایی رسیده 
که می‌توان حضور بنادر نس��ل سومی و رقابت خوبی را ميان آنها در منطقه 

شاهد بود.

معاون امور بندری و مناطق ویژه در خصوص آمار حمل‌ونقل دریایی اعلام 
ک��رد: در حالي س��هم وزني 88 درصد از ص��ادرات و 93 درصد از واردات 
کشور از طریق دریا صورت می‌گیرد كه سهم ارزشی حمل‌ونقل دریایی به 

صورت 62 درصد صادرات و 77 درصد واردات است.
صادقی‌ف��ر با تاکید بر ظرفی��ت نفتی و غیرنفتی بن��ادر تصریح کرد: این 
ظرفیت‌ها در س��ال 85، 123 میلیون تن و در سال 90، 172 میلیون تن 
بوده که چشم‌انداز ما برای سال 95، حدود 220 میلیون تن TEU است.
وی در ادامه عملکرد 10س��اله نفتی و غیرنفتی بنادر را با میانگین رش��د 
11 درصد و عملکرد ‌10ساله کانتینری بنادر‏، به طور میانگین با رشد 14 

درصد اعلام کرد.
مع��اون امور بندری و مناطق ویژه س��ازمان بنادر و دریان��وردی با تاکید 
ب��ر اهمیت ج��ذب بخش خصوصی در جهت تضمین توس��عه بنادر اعلام 
کرد: میزان س��رمایه‌گذاری در بنادر کش��ور تا س��ال 83 بالغ بر یکصد و 
54 میلیارد تومان بود و تا س��ال 90 این میزان به 2 هزار و 300 میلیارد 
تومان رسید که این آمار نش��ان از رشد 1486 درصدی سرمایه‌گذاری‌ها 

در بنادر دارد.
صادقی‌فر در ادامه ضمن تکمیل و پوش��ش موارد فوق با اش��اره به تعدد 
قراردادهای منعقده س��رمایه‌گذاری در بنادرگفت: تعداد قراردادها تا سال 
83، 53 فق��ره و ت��ا س��ال 90، 158 فقره بود که این آمار از رش��د 293 

درصدی در این حوزه حکایت دارد.
معاون امور بندری و مناطق ویژه س��ازمان بنادر و دریانوردی درخصوص 
درصد اراضی واگذار شده به تفکیک بندر اظهار داشت: اراضی واگذار شده 
ب��ه بخش خصوصی 805 هکتار اس��ت که 38 درص��د از این آمار به بندر 
ش��هید رجایی، 33 درص��د به بندر امام خمین��ی)ره(، 17 درصد به بندر 

امیرآباد و بقیه این سهم نیز به سایر بنادر اختصاص دارد.
وی همچنی��ن در ارتب��اط ب��ا س��رمایه‌گذاری تجمع��ی گف��ت: می��زان 
س��رمایه‌گذاری تجمعی توس��ط سازمان بنادر تا س��ال 90 بالغ بر 3 هزار 
میلیارد تومان و سرمایه‌گذاری تجمعی توسط بخش خصوصی در بنادر تا 

پایان آبان‌ماه امسال 2 هزار میلیارد تومان اعلام شده است.
صادقی‌فر در پايان صحبت‌های خود به اقدامات نرم‌افزاری و سخت‌افزاری 
انجام‌شده پرداخت و مواردی چون تفویض اختیارات، آموزش کارشناسان 
خب��ره، ایجاد تنوع در اش��کال واگذاری، پیگیری اعطای تس��هیلات و ... 
را از اقدام��ات نرم‌اف��زاری و مواردی چون گس��ترش اراضی پش��تیبانی، 
توس��عه مناطق ویژه بندری، بازنگری و اصلاح کاربری اراضی پش��تیبانی 
و آماده‌سازی زیرساخت‌ها در اراضی پشتیبانی را از اقدمات سخت‌افزاری 

برشمرد. 

دستاوردها و عملکرد سازمان در جلب مشارکت بخش خصوصی
در نخستین کارگاه آموزشی سرمایه‌گذاری در بنادر مطرح شد:
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معاون امور مالی، اداری و برنامه‌ریزی س�ازمان بنادر و دریانوردی 
در نخس�تین کارگاه آموزشی س�رمایه‌گذاری در بنادر به اهمیت 
بحث س�رمایه‌گذاری و تولید ثروت در کشور و توسعه بنادر افق 

چشم‌انداز 1404 اشاره کرد.
به گزارش خبرنگار »بندر و دریا«، محمدرضا امامی ضمن تاکید به 3 تحول 
بزرگ کش��ور یعنی قرار گرفتن ایران در آستانه هزاره سوم، قرار گرفتن در 
آس��تانه ورود به افق چشم‌انداز متعالی 1404 و آستانه ورود به دهه چهارم 
انقلاب و همچنین اهمیت این تحولات در تصمیم‌گیری‌ها و تصمیم‌سازی‌ها 
اظهار داش��ت: با ق��رار دادن این 3 دهه و گزینه در کن��ار هم و با توجه به 
مقتضیات زمانی و مکانی در ش��رایط کنون��ی به لزوم تغییر در نگرش‌ها و 
روش‌های خود در مبحث سرمایه‌گذاری و تولید ثروت در کشور پی می‌بریم.

امامی در ادامه با اشاره به پیش‌بینی 50 هزار میلیارد تومانی از درآمدهای 
نفت��ی گفت: اگر ما بخواهیم با توجه به فضای فش��رده رقابتی در س��طح 
بین‌الملل، با رعایت استانداردها، با تنظیم شاخص‌ها و کیفیت‌ها این میزان 

درآمد را از س��ایر روش‌های غیرنفتی به دس��ت آوریم و بتوانیم جایی در 
بازرگانی و تجارت بین‌الملل پیدا کنیم و با نرخ س��ود 10 درصد در سطح 
بین‌الملل صدور کالا و خدمات فنی و مهندسی داشته باشیم، باید چیزی 
حدود 500 هزار میلیارد تومان کالا و خدمات به بازار بین‌المللی عرضه کنیم.
معاون برنامه‌ریزی، اداری و مالی سازمان بنادر و دریانوردی افزود: ما قطعا 
در سایه افق متعالی چشم‌انداز 1404 می‌توانیم به تحولی بزرگ که جامعه 
ایران اسلامی را به سوی آرمان‌های بزرگ اقتصادی، سیاسی، اجتماعی و 
فرهنگی رهنمود کند، دست یابیم‎‎؛ لذا بر مبنای همین چشم‌انداز هر بخش 
باید این افق را برای خود تعریف کند. به نظر من الزامی‌ترین بخش در حوزه 
سرمایه‌گذاری س��وای رفتارهای درون‌سازمانی، اصلاح رفتارها و رویه‌های 
برخورد با س��رمایه‌گذاری، بحث تدوین یک چشم‌انداز و یک افق متعالی 
برای حوزه دریا و بندر حول محور اسناد فرادستی و فراتر از آن حول محور 
فرمایشات مقام معظم رهبری مدظله‌العالی که فرمودند به دریا باید به عنوان 

یک فرصت راهبردی نگریسته شود، است.
امامی در خصوص موقعیت‌های اس��تراتژیک بنادر تصریح کرد: موقعیت 
استراتژیک اغلب بنادر کشورمان به نحوی است که با دسترسی به اقیانوس 
و آب‌های آزاد و قرارگیری در نزدیکی مسیرهای مهم و اصلی دریانوردی، 
بس��یاری از نیازهای کش��تی‌های لاینروترامپ را می‌تواند مهیا کند و در 
مقایسه با بسیاری از بنادر حاشیه‌ جنوب خلیج فارس از برتری قابل ‌توجهی 
برخوردار است و بایستی ضمن حرکت در مسیر چشم‌انداز از این موقعیت‌ها 

استفاده نموده و باعث تضمین رشد اقتصادی باشیم.
وی در ادامه با تاکید بر حضور و مشارکت بخش خصوصی گفت: از دیدگاه 
ما، بخش خصوصی صاحب فن، صاحب تجربه و تخصص باید برای مشارکت 
علاوه بر منافع فردی و س��اختاری و سازمانی منافع ملی را در نظر بگیرد. 
این معادله باید طوری باشد که سود و منافع به طور متقابل بین آنها تقسیم 

شوند و هر یک از آن منتفع باشند.
امامی ضمن تقدیر از همگامی بخش خصوصی با بخش دولتی در ارتباط 
با زیرساخت‌های بندری کشور ابراز داشت: کشور ما از توانمندی‌هایی نظیر 
استراتژیک بودن، ژئوپلتیک بودن و همچنین از نظر ژئواکونومیکی برخوردار 
است که مانند پل ارتباطی و دریچه ورود کالا به آسیای میانه عمل می‌کند 
و با تلاش‌هایی که با حضور آقای صدر صورت گرفت، شاهد رشد و شتاب 
روند س��رمایه‌گذاری‌ها و در نتیجه تبدیل بنادر به سمت بنادر نسل سوم 

هستیم. 
معاون امور مالی، اداری و برنامه‌ریزی سازمان بنادر و دریانوردی در خاتمه 
صحبت‌های خود ضمن اشاره به توسعه نوار ساحلی و اهمیت ‌آن عواملی 
چون تمرکز ملی بر بنادر هاب، حضور فعالانه بنادر در عرصه بین‌الملل و 
حضور واکنشی بنادر و ... را از عوامل مهمی خواند که برای حضور در عرصه 

بین‌الملل و جلب توجه نگاه منطقه باید مورد توجه قرار گیرند. 

توجه به منافع ملی؛ ضرورت مشارکت بخش خصوصی در بنادر
معاون امور مالی، اداری و برنامه‌ریزی در نخستین کارگاه آموزشی سرمایه‌گذاری در بنادر:
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مدی�رکل امور مناطق بازاریابی و س�رمایه‌گذاری در نخس�تین 
کارگاه آموزش�ی س�رمایه‌گذاری در بن�ادر‏، مش�ارکت بخ�ش 
خصوص�ی جهت س�رمایه‌گذاری در بن�ادر را از اقدامات مهم و 

ضروری برای توسعه بنادر یاد کرد.
به گ��زارش خبرنگار »بندر و دریا«، دکت��ر حمیدرضا آبایی، به عنوان 
سخنران این کارگاه آموزشی، سرمایه‌گذاری در بنادر را بر پایه الزامات 
و چشم‌انداز عنوان کرد و گفت: حضور بخش خصوصی برای مشارکت 
در س��رمایه‌گذاری نیازمند بس��تری مناس��ب، ایجاد فضای مطمئن و 
باثبات و اطمينان از برگشت سود برای آنها است که تحقق این بسترها 
خود نیازمند الزاماتی نظیر الزامات قانونی، اجتماعی، رقابتی، سیاس��ی 

و اقتصادی است.
وی در ادامه همچنین تغییر و جهش بنادر از نسل اول به نسل دوم و 
سوم را از چشم‌اندازهای مهم سرمایه‌گذاری در بنادر اعلام کرد و با در 
نظر گرفتن معیارهای مقایسه‌ای نظیر موقعیت بندری، حجم ترافیک، 
میزان اشتغال‌زایی، خودکفایی و تامین مالی گفت: تشکیل بنادر نسل 
سوم در کش��ور رشد چشمگیری داش��ته و باعث گردیده بنادر کشور 
از موقعی��ت محلی و انحصاری به موقعی��ت بین‌المللی و رقابتی تغییر 

وضعیت داشته‌ باشند.

آبایی ضمن اش��اره به مدل‌های کلان س��رمایه‌گذاری در بنادر تصریح 
ک��رد: بنادر نقش اصل��ی و کلیدی را در مدل‌های س��رمایه‌گذاری ایفا 
می‌کنند و س��رمایه‌گذاران و خطوط کشتیرانی از بازیگرانی هستند که 
نقش مهمی در این میان دارند، لذا جهت رش��د و پیش��رفت در زمینه 
توس��عه بنادر، علاوه بر مشارکت بخش‌های خصوصی و داخلی نیازمند 

جذب سرمایه‌گذاری خارجی نیز هستیم.
مدیرکل امور مناطق بازاریابی و س��رمایه‌گذاری با تقس��یم‌بندی بنادر 
عمومی تحت عناوین بنادر خدماتی، اب��زاری و صاحبخانه‌ای، افزایش 
مش��ارکت بخش خصوص��ی در این ح��وزه را عاملی ب��رای خصوصی 
کردن بنادر اعلام کرد و گفت: با خصوصی‌س��ازی در این زمینه، ضمن 
استقلال در مدیریت، مدیریت بندر بدون هیچ‌گونه استفاده و کمک از 

محل بودجه عمومی صورت می‌گیرد.
وی در ادامه همچنین فرایند خصوصی‌س��ازی بنادر کش��ور را قبل از 
سال 74 به صورت بنادر خدماتی دولتی، طی سال‌های 74 تا 89 با در 
نظر گرفتن عواملی چون تامین نیروی تخلیه و بارگیری توس��ط بخش 
خصوص��ی، تامین نیرو، نگهداری و تعمیرات تجهیزات و انجام عملیات 
تخلیه و بارگیری و انبارداری، واگذاری اراضی بندری و انتقال مالکیت و 
تجهیزات، واگذاری ترمینال‌های بندری و انعقاد قرارداد ساخت اسکله 
نفتی و مواد معدنی در بندر امام و واگذاری بنادر فریدونکنار، آستارا و 
اروندکنار به عنوان بنادر ابزاری و از سال 89 به بعد زيرمجموعه بنادر 

صاحبخانه‌ای یا خصوصی تشریح کرد.
آبایی در خاتمه صحبت‌های خود با اش��اره به رشد چشمگیر و جهش 
بنادر از نس��ل اول به نس��ل س��وم گفت: با تغییر بنادر از نسل اول به 
نس��ل س��وم توانس��تیم کارکردهای مهمی از قبیل ایفای نقش مراکز 
لجستیکی، تقویت فعالیت‌های بازرگانی، تکمیل حلقه‌های لجستیک و 
زنجیره تامین کالا و افزایش فرصت‌های شغلی و ایجاد ارزش افزوده را 

در بنادر کشور تحقق بخشیم.
مدیرکل امور مناطق بازاریابی و سرمایه‌گذاری در خصوص اقدامات مهم و 
اساسی جهت تغییر و ارتقای نسل بنادر اضافه کرد: اقداماتی همچون افزایش 
محدوده اراضی پشتیبانی و تعیین کاربری آنها، اصلاح ساختار تشکیلاتی 
بن��ادر با رویکرد تحقق چش��م‌انداز، اعطای تس��هیلات بانکی به طرح‌های 
سرمایه‌گذاری بنادر، فرهنگ‌سازی، ارتقای دانش بازاریابی و مشتری‌محوری 
و تغییر در مبانی قراردادها و نحوه واگذاری اراضی پشتیبانی از جمله اقدامات 

مهمی است که برای ارتقای سطح بنادر ملحوظ كردن آنها ضروری است. 

نقش سرمایه‌گذاری بخش‌ خصوصی در توسعه بنادر
مدیرکل امور مناطق بازاریابی و سرمایه‌گذاری عنوان كرد:



بنــدر و دریـا
شماره  197/دی ماه 401391

مع�اون عملیات اداره کل بن�ادر و دریانوردی 
استان خوزستان در نخستین کارگاه آموزشی 
س�رمایه‌گذاری در بن�ادر به چش�م‌اندازها و 
چالش‌های فراروی س�رمایه‌گذاری در منطقه 

ویژه اقتصادی بندر امام‌خمینی‌)ره( پرداخت.
به گزارش خبرنگار »بندر و دریا«، مهندس علیرضا 
خجس��ته با تاکید بر ضرورت‌های س��رمایه‌گذاری 
و رون��د آن در بن��در امام‌خمین��ی)ره( به عملکرد 
سرمایه‌گذاری در این بندر اشاره کرد و گفت: میزان 
س��رمایه‌گذاری در سال 83 به 114 میلیارد ریال و 
در س��ال 90 به 1200 میلیارد ریال و همچنین در 
9 ماه اول سال 91 به 544 میلیارد ریال رسید که 
این نشان از رشد سرمایه‌گذاری‌ها در این بندر دارد.
وی در ادامه افزود: بالاترین میزان سرمایه‌گذاری‌ها 
در این بندر با آمار 3453 میلیارد ریال به سال 89 
و کمترین میزان سرمایه‌گذاری با آمار 73 میلیون ریال به سال 85 اختصاص دارد و تعداد قراردادهای 

فعال در این خصوص، 43 فقره است.
خجس��ته در ارتباط با روند جذب سرمایه‌گذاری در 9 ماهه اول سال 91 اظهار داشت: 650 میلیارد 
ریال برای جذب سرمایه‌گذاری در سال 91 هدف‌گذاری شده بود که تا پایان آذرماه امسال، 84 درصد 
این میزان معادل 544 میلیارد ریال تحقق یافته اس��ت. نماینده اداره کل بنادر و دریانوردی اس��تان 
خوزستان ضمن اشاره به تعدد مجوزها و قراردادها اعلام کرد: تعداد مجوزهای اخذشده 14 فقره و به 
میزان سرمایه‌گذاری 2155 میلیارد ریال، تعداد قراردادهای منعقده 6 فقره و به میزان سرمایه‌گذاری 
544 میلیارد ریال، تعداد مجوزهای در حال اخذ 5 فقره به میزان سرمایه‌گذاری 2052 میلیارد ریال 

و مجموع تقاضاهای در حال بررسی 15 فقره به میزان سرمایه‌گذاری 3823 میلیارد ریال است.
خجس��ته در ادامه مس��ایل و مش��کلات فراروی س��رمایه‌گذاری در این بندر را به دو بخش مسایل 
و مش��کلات س��اختاری و مسایل و مشکلات محتوایی تقس��یم‌بندی کرد و افزود: مسایلی همچون 
عدم تعریف چشم‌انداز، اهداف، برنامه‌ها و استراتژی‌های سرمایه‌گذاری در بنادر به صورت بلندمدت، 
آیین‌نامه‌های معاملاتی سازمان، تفویض اختیارات، ضوابط سختگیرانه در جذب سرمایه‌گذاری، تاثیر 
تشدید عدم ثبات شرایط اقتصادی بر طرح‌های سرمایه‌گذاری و پیامدهای آن و همچنین توسعه بندر 
و چالش‌های فراروی آن از قبیل تملیک اراضی معارضین در دس��ته مش��کلات ساختاری و مسایلی 
نظیر ضرورت تدوین مطالعات امکان‌سنجی برای ایده‌های سرمایه‌گذاری اولویت‌دار در بندر، ضرورت 
استانداردسازی ساخت‌وساز در بندر جهت جلوگيري از انحرافات و اعمال سليقه‏، تامين منابع مالي 
موردنياز پروژه‌ها و نقش کمرنگ سازمان و بنادر تابعه و پیچیدگی محاسبه و اخذ سهم از سازمان از 

محل اجاره‌بها، در دسته مشکلات و مسایل محتوایی طبقه‌بندی می‌شوند.
وی با تاکید بر تس��هیل ش��رایط جذب س��رمایه‌گذاری تصریح کرد: دلزدگی سرمایه‌گذار، تغییر در 
مدیریت شرکت‌ها که انصراف یا تغییر استراتژی سرمایه‌گذاری را در پی دارد و تغییر شرایط محیطی 
)سیاسی، اقتصادی و اجتماعی( از جمله مسایلی است که منجر به طولانی شدن فرایند و همچنین 

سختگیرانه شدن ضوابط در جهت جذب سرمایه‌گذاری می‌شود.
خجسته در خاتمه سخنرانی خود به تسهیل و مرتفع ساختن موانع پیش روی سرمایه‌گذاری در بنادر 
اش��اره کرد و گفت: تدوین چشم‌انداز، اهداف و برنامه‌ها و استراتژی‌های بلندمدت سرمایه‌گذاری در 
بنادر، تفویض اختیار بیشتر به مدیران بنادر تابعه، تعدیل فرایند طولانی و تسهیل ضوابط در جهت 
جذب سرمایه‌گذار، استانداردسازی ساخت‌وساز در بنادر، تامین منابع لازم جهت تملک اراضی واقع در 
محدوده بندر، افزایش نقش سازمان و بنادر تابعه در کمک به تامین منابع موردنیاز و استانداردسازی 
تعرفه‌ها برای فعالیت‌های خدماتی سرمایه‌گذاران در بنادر از جمله راهکارهایی است که می‌توان با در 

نظر گرفتن آنها تسریع در امر سرمایه‌گذاری را شاهد بود.  

قائم مقام اداره کل مهندس�ی عمران سازمان 
بنادر و دریانوردی در نخستین کارگاه آموزشی 
س�رمایه‌گذاری در بنادر به بررسی چالش‌های 
س�رمایه‌گذاری برای انعقاد ق�رارداد و مرتفع 

کردن آنها پرداخت.
به گزارش خبرنگار »بندر و دریا«، مهندس عباسپور 
آذر که به نیابت از مهندس کبریایی در این همایش 
شرکت کرد، ضمن اشاره به ایجاد شرایط و زمینه‌ها و 
فراهم کردن بستر مناسب برای جلب مشارکت بخش 
خصوصی جهت س��رمایه‌گذاری در بنادر به ذی‌نفع 
بودن هر دو طرف تاکید کرد. عباس��پور با اش��اره به 
اهمیت و نقش بخش فنی و مهندسی در ایجاد حلقه 
و زنجیره س��رمایه‌گذار و س��ازمان به اهداف بخش 

مهندسی پرداخت.
وی در ادامه به تقس��یم‌بندی مقاطع اثرگذاری بخش 
مهندسی در فرایندهای سرمایه‌گذاری پرداخت و آن 
را در 7 مقط��ع پی��ش از ارایه طرح توجیهی توس��ط 
س��رمایه‌گذار، هن��گام عقد ق��رارداد با س��رمایه‌گذار، 
بررسی و تصویب مراحل مختلف انجام شده در دوران 
ساخت‌وساز، احصای تحقق پروژه سرمایه‌گذار و صدور 
مجوز بهره‌ب��رداری موقت و دایم در دوران بهره‌برداری 
و تحویل‌گیری و انتقال مستحدثات مربوطه در پایان 
قرارداد عنوان کرد. عباسپور در ادامه به تشریح هر یک 
از این موارد پرداخت و تهیه و تدوین دستورالعمل‌هایی 
نظیر دستورالعمل میزان سرمایه‌گذاری، نحوه محاسبه 
زمان لازم جهت ایجاد زیرساخت‌ها، نحوه زمان‌بندی 
و اس��تانداردهای لازم، مکانیزم لازم جهت توافق برای 
توس��عه‌های آتی، ضوابط معماری، طراحی، ساخت و 
بهره‌برداری و نگهداری و دستورالعمل چگونگی انطباق 
ساخت‌وس��از در بن��ادر با س��امانه GIS را از اقدامات 
ض��روری جهت ارای��ه قبل از طرح توجیهی توس��ط 
سرمایه‌گذار برشمرد. وی افزود: جهت بررسی و تصویب 
مراحل مختلف مطالعات انجام پذیرفته، به عواملی چون 
دستگاه نظارت عالیه و محدوده نظارت آن دستگاه که 
خدم��ات و وظایف و س��طوح اطلاعاتی آن را ش��امل 
می‌شود و همچنین مستندات و مدارک فنی نیاز است.    
عباس��پور با اشاره به دوران ساخت‌وساز تصریح کرد: 
گردش کار و روند نظارت بر ساخت‌وس��از، مکانیزم 
و چگونگ��ی کنترل برنام��ه زمان‌بن��دی مصوب و 
دس��تورالعمل و گردش‌کار نحوه رسیدگی به موارد 
منجر به بازنگری در قراردادهای منعقده از جمله موارد 
فوریتی و ضروری تاخیرات و موارد پیش‌بینی نشده 
از جمله اقداماتی است که در دوران ساخت‌وساز باید 
مورد توجه قرار گیرد. عباسپور در خاتمه صحبت‌های 
خود به تش��ریح دیگر م��وارد باقیمان��ده از مقاطع 

اثرگذاری بخش مهندسی پرداخت.   

ضرورت‌های سرمایه‌گذاری
 در بندر امام‌خمینی)ره(

ضوابط فنی ساخت‌وساز 
در قراردادهای 

سرمایه‌گذاری در بندر 
امام‌خمینی)ره(
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مدیر اداره کل بنادر 
استان  دریانوردی  و 
بوشهر در نخستین 
آموزش�ی  کارگاه 
ی  ر ا یه‌گذ ما س�ر
ضم�ن  بن�ادر  در 
از  سپاس�گزاري 
برگزاری این همایش 
ضرورت‌ه�ای  ب�ه 
در  س�رمایه‌گذاری 
بوشهر  استان  بنادر 

پرداخت.
ب��ه گ��زارش خبرنگار 
»بندر و دریا«، محمد 
راستاد، یکی از مهم‌ترین 
دستاوردهای سازمان بنادر و دریانوردی را جذب بخش خصوصی و غیردولتی به 

منظور سرمایه‌گذاری در بنادر و توسعه آنها عنوان کرد.
راستاد ضمن تاکید بر اهمیت حضور بخش خصوصی برای مشارکت در امر 
سرمایه‌گذاری در بنادر اظهار داشت: در صورت حضور نيافتن بخش خصوصی 
به منظور سرمایه‌گذاری در بنادر، قطعا ما نمی‌توانستیم در این بازه زمانی این 
حجم سرمایه‌گذاری‌ها را داشته باشیم، بنابراین می‌توان این‌گونه تعبیر کرد که 
اقدامات بخش خصوصی در سازمان بنادر و دریانوردی تا میزان چشمگیری 
منجر به ارتقای رقابت‌پذیری بنادر ما می‌ش��ود. همچنین گفتنی اس��ت که 
این فرایند در مقایس��ه با سایر سازمان‌های دولتی که امکانات و سیستم‌ها و 
چارچوب‌هایی را نیز برای جذب سرمایه‌گذار دارند، فرایند بسیار خوبی است، 
چراکه با تمام این امکانات و موقعیت‌ها در عمل نمی‌توانند موفق باشند و بعضا 

فرایندهای ما را به عنوان الگو موردنظر قرار می‌دهند.
وی در ادامه افزود: س��رمایه‌گذاری بخش خصوص��ی در حوزه بنادر طبیعتاً 
منجر به ارتقای رقابت‌پذیری می‌شود که ضمن اطمینان از یک سرمایه‌گذاری 
می‌تواند نه‌تنها ایجاد اش��تغال و ارزش افزوده کند، بلکه از هدررفت سرمایه 
بخش خصوصی به س��وی فعالیت‌های کاذب اقتص��ادی جلوگیری کند، لذا 
هرچه‌قدر ما بتوانیم بخش خصوصی را به مش��ارکت بیشتر ترغیب کنیم، به 
طور قطع مي‌توانيم دس��تاوردهای مهمی را نیز در سطح اقتصاد کلان برای 

کشور رقم بزنیم.

راستاد در ارتباط با تاثیر بخش خصوصی برای حضور در عرصه بین‌المللی 
گفت: بخش خصوصی فعال در حوزه بندر می‌تواند آمادگی بندر را جهت 
حض��ور در عرصه‌های بین‌المللی فراهم کن��د. نمونه بارز این مدعا اپراتور 
بزرگ بین‌المللی DPW اس��ت که حوزه فعالیتش در ابتدای امر محلی و 
در کش��ور خود بود، ولی با چاره‌اندیشی‌ها و تمهیدات لازم توانست از این 
بستر به جایی برسد که حال در دورترين ‌نقاط دنیا فعالیت‌های اپراتوری 

می‌کند.
مدیر اداره کل بنادر و دریانوردی اس��تان بوش��هر در خصوص فرصت‌های 
س��رمایه‌گذاری در بنادر بوش��هر تصریح کرد: با وج��ود برخورداری بندر 
بوش��هر از ظرفیت خ��وب دریایی و قابلیت پذیرش کش��تی‌های 30 هزار 
تنی به دلیل موقیت نامناسب بستر جذب سرمایه‌گذاری بخش خصوصی 
در ح��وزه ترمین��ال اپراتور و تامین تجهیزات بندری و مس��دود بودن آن 
در منطقه ش��هری فرصت‌های محدودی برای جذب سرمایه‌گذاری بخش 

خصوصی در بندر بوشهر وجود دارد.
راس��تاد در ارتباط با اهمی��ت بندر بوش��هر در واردات میوه گفت: به‌رغم 
اینکه ما مهم‌ترین بندر واردکننده میوه محس��وب می‌ش��دیم، اما از پایانه 
مواد غذایی که پایه اصلی آن س��ردخانه اس��ت، محروم بودیم، از این رو 
با توجه به ظرفیت فضا یکی از انبارها و س��وله‌های سرپوش��یده بندر را به 
س��رمایه‌گذار معرفی کردی��م و با انجام کارهای کارشناس��ی ویژه در این 
م��ورد ک��ه در ابتدا غیرممکن به نظر می‌رس��ید، در نهایت ب��ا 5 میلیارد 
تومان سرمایه‌گذاری، كي سردخانه 5 هزار تنی فوق‌العاده احداث شد که 

نزدیک‌ترین سردخانه به اسکله است.
وی با اش��اره به رشد چشمگیر عملکرد 10 س��اله فعالیت‌های کانتینری 
بندر بوش��هر اظهار داشت: میزان تخلیه و بارگیری در سال 1380، 108 
TEU بود که با پیشرفت‌های صورت‌گرفته توانستیم این میزان را در سال 

90 به 249 هزار و TEU 721 برسانیم. 
مدیر اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر در پايان صحبت‌های خود 
در ارتباط با میزان ترافیک کالا در این بندر گفت: میزان ترافیک کالا در 
سال 1390، 9 میلیون و 568 هزار و 503 کالا بود که طبق پیش‌بینی‌ها 
بر اس��اس مطالعات س��وات )SWOT( این میزان در سال 1398 به 21 

میلیون و 937 هزار و 654 کالا خواهد رسید.  

تجربه موفق بوشهري‌ها در جلب سرمايه‌گذاري بخش خصوصي
مدیرکل اداره بنادر و دریانوردی بوشهر ارایه کرد:
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رییس اداره سرمایه‌گذاری سازمان بنادر و دریانوردی در نخستین 
کارگاه آموزش سرمایه‌گذاری در بنادر با اشاره به مدل‌های کلی 
تعوض حکم و موارد اساسی موردنیاز به منظور جلب مشارکت 
بخش غیردولتی به دسته‌بندی فعالیت‌های بندری و راهکارهای 

مشارکت بخش خصوصی پرداخت.
به گزارش خبرنگار »بندر و دریا«، محمدعلی حسن‌زاده ضمن 
دس��ته‌بندی کلی قراردادهای بنادر، به چرخه جذب سرمایه و 
کشتی و کالا اش��اره کرد و از مواردی چون ارایه خدمات بهینه 
در بندر، مطلوبیت جهت استقرار صنایع، افزایش تناژ عملیاتی، 
مطلوبیت تردد کشتی‌های مادر و کاهش هزینه تمام‌شده حمل 

تحت عنوان نتایج رژیم‌های قراردادی مناسب یاد کرد.
وی در ادامه، پذیرش ریسک‌ها و مسوولیت‌ها به صورت متقابل، 
لحاظ نمودن منابع و مزایا و پاداش را از موارد اساسی که بایستی 

در مشارکت و تخصیص بهینه در قراردادها مورد توجه قرار گیرند، عنوان کرد.
حس��ن‌زاده با تاکید بر اهمیت مشارکت بخش غیردولتی در پروژه‌های زیرساختی برای دولت اظهار 
داشت: با جلب مشارکت بخش خصوصی می‌توان شاهد افزایش تامین خدمات مبتنی بر زیرساخت‌های 
اصلی، ضرورت نداشتن پرداخت اعتبارات از منابع عمومی، کاهش بار مالی ناشی از هزینه‌های طراحی 
و س��اخت پروژه‌ها، امکان انتقال بخشی از ریس��ک پروژه‌ها به بخش خصوصی و فراهم شدن امکان 

طراحی و ساخت بهتر پروژه‌ها و ارایه خدمات متنوع بود.
حسن‌زاده در ادامه صحبت‌های خود، نیاز به وجود یک مدل توسعه‌یافته کسب‌وکار، تاکید بر شناسایی 
و تخصیص ریسک بین طرفین و تاکید بر ارایه حجم و سطح خاص از خدمات مشخص به جای تامین 
دارایی را به عنوان نکات مهم در پروژه‌های مشارکت بخش خصوصی در پروژه‌های بندری عنوان کرد 
و در خصوص محدودیت‌های مشارکت بخش خصوصی اظهار داشت: عدم پذیرش ریسک بالای کار 
از سوی بخش خصوصی، عدم برخورداری این بخش از ظرفیت مدیریتی، توان مالی و یا دانش فنی و 

هزینه بالای بعضی از پروژه‌ها از جمله محدودیت‌های مشارکت بخش خصوصی هستند.
وی در ارتباط با ویژگی‌های پروژه‌های مشارکت بخش خصوصی گفت: انتظار از طراحی و ساخت بهتر 
پ��روژه، اج��ازه نظارت بهتر برای اجرای پروژه، انتخاب بهینه فن‌آوری بر مبنای طول عمر اقتصادی و 
امکان اجرای پروژه در چارچوب مالی و بودجه‌ای از خصیصه‌های متمایز پروژه‌های مش��ارکت بخش 

خصوصی غیردولتی است.
حس��ن‌زاده با اش��اره به مدل‌های مش��ارکت بخش خصوص��ی از مدیریت پیم��ان و تامین خدمات، 
قراردادهای کلید در دس��ت، قراردادهای اج��اره، واگذاری و مالکیت خصوصی را از ویژگی‌های اصلی 
مدل‌های مشارکت بخش خصوصی برشمرد و در خصوص مزایا و معایب هرکدام به تفصیل توضیح داد.

وی در ادام��ه از BTO، BLT، BROT، BOOT، BOOTT، DOT (Develop)، ROT و 
)DOT Design( تحت عنوان انواع مدل‌های BOT یاد کرد و اظهار داشت: تعیین سیاستگذاری 
توسط بخش  دولتی به دلیل مالکیت تاسیسات در انتهای دوره، احتمال نیاز به حمایت بخش دولتی 
برای اقتصادی کردن پروژه، کسب درآمد برای سرمایه‌گذار از مدیریت تاسیسات و بازاریابی خدمات 
و اجاره فضای تجاری به دیگران و ضرورت مدیریت ریسک در قراردادهای BOT به عنوان مهم‌ترین 

بخش قرارداد از ویژگی‌های اصلی قراردادهای BOT هستند.
 )PFI( حسن‌زاده در خاتمه صحبت‌های خود ضمن اشاره به ابتکار تامین مالی توسط بخش خصوصی
تصریح کرد: حجم بالای سرمایه‌گذاری، احتمال افزایش کیفیت و نوآوری و جذابیت برای ورود بخش 
خصوصی به بازارهای تست‌نش��ده و در  حال توس��عه از مزایای این روش از جلب مش��ارکت بخش 
غیردولتی در پروژه‌های بندری اس��ت. در حالی‌که پیچیدگی مدیریت و اجرا، زمان‌بر بودن مذاکره و 

توافق بین طرفین، اهمیت بالای کارآمدی قوانین و مقررات از معایب این مدل به حساب می‌آید.  

رییس اداره امور تدوی��ن قوانین و امور حقوقی 
بین‌المللی س��ازمان بن��ادر و دریانوردی ضمن 
تقدی��ر از س��ازمان بن��ادر و دریان��وردی جهت 
برگزاری این کارگاه به بررسی چالش‌ها و موانع 
حقوقی که بر سر راه سرمایه‌گذاری و مشارکت 

بخش خصوصی قرار دارد، پرداخت.
به گزارش خبرنگار »بندر و دریا«، س��یدمهدی 
فرومن��د از ای��ن گردهمایی به عن��وان فرصتی 
مغتنم جهت مرتفع کردن موانع و مشکلات یاد 

کرد که با تبادل نظر یکدیگر تحقق می‌یابد.
فرومن��د در ادامه ضمن اهمی��ت تنظیم و ثبت 
و ضب��ط قراردادها افزود: ق��رارداد، نوعی قانون 
حاکم بر طرفین محس��وب می‌شود و در انعقاد 
ق��رارداد بای��د به ای��ن نکته توجه ک��رد که در 
این‌صورت آیا قوانین بالادستی رعایت می‌شوند 
یا خیر! در صورت بروز هرگونه مش��کل، مبنای 

رسیدگی همین قرارداد است. 
وی با تاکید بر اساس��نامه یا آیین‌نامه س��ازمان 
بن��ادر و دریانوردی اظهار داش��ت: بند 24 ماده 
س��وم این آیین‌نام��ه »واگذاری آن قس��مت از 
خدمات س��ازمان که انج��ام آن از طرف بخش 
خصوص��ی ب��ه صرفه و ص�الح اس��ت« را بیان 
می‌دارد، از این رو می‌توان گفت مجوز واگذاری 
وظایف تصدی سازمان پیش‌ از این در سال 48 

داده شده است.
ایش��ان با اش��اره به تبص��ره 2 م��اده 2 قانون 
اختی��ارات مالی و اس��تخدامی س��ازمان بنادر 
و دریان��وردی و تش��کیل گارد بن��ادر گمرکات 
مصوب 91/4/19 اعلام کرد: هر چند س��ازمان 
بن��ادر و دریانوردی برای اج��رای وظایف خود 
می‌تواند با موافقت ش��ورای عالی س��ازمان و با 
رعایت ش��رایطی که شورای عالی تعیین خواهد 
کرد، ش��رکت تشکیل دهد یا با موسسات بخش 
خصوصی اع��م از داخلی یا خارجی و همچنین 
وزارتخانه‌ها و موسسات دولتی ایرانی مشارکت 

کند. 
وی در ادامه با اشاره به قوانین و مقررات برنامه 
پنج‌س��اله توس��عه اقتصادی، اجتماعی کش��ور 
افزود: طبق ماده 11 قانون برنامه سوم و ماده 7 
قانون برنامه چهارم توسعه، دستگاه‌های اجرایی 
از جمله وزارتخانه‌ها، موسس��ات و شرکت‌های 
دولتی نه‌تنها نمی‌توانند اقدام به تشکیل شرکت 
کنند، بلکه باید س��هام متعلق به خود )دولت(، 
حتی س��هامی که در ش��رکت‌های غیردولتی و 

مدل‌های قراردادی 
در جلب مشارکت بخش خصوصی

بررسي چالش‌های 
حقوقی قراردادهای 

سرمایه‌گذاری

محمدعلی حسن‌زاده، در نخستین کارگاه آموزشی 
سرمایه‌گذاری در بنادر تشریح کرد:
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همچنین شرکت‌های تابعه قانون خاص 
دارند را ب��ا تصویب هیات عالی واگذاری 
از طریق سازمان خصوصی‌سازی واگذار 

کنند.
فرومن��د در خصوص قان��ون برنامه دوم 
توس��عه مصوب س��ال 1373 گفت: این 
قانون ضم��ن تاکید بر جلب مش��ارکت 
بیش��تر بخش‌های خصوصی و همکاری 
در ام��ور عمومی و خدم��ات اجتماعی، 
تولی��د، اش��تغال، تج��ارت، تحقیقات و 
نگه��داری و بهره‌ب��رداری از تاسیس��ات 
زیربنای��ی و عموم��ی به اس��تناد تبصره 
41 مق��رر کرده دول��ت باید ب��ا رعایت 
اصل 44 قانون اساسی و مصالح عمومی 
فعالیت‌های یادشده بخش‌های دولتی را 
به بخش‌ه��ای خصوصی و تعاونی واگذار 
کن��د و اقدامات و تدابی��ر لازم را در این 

خصوص انجام دهد.
نامب��رده در ارتباط ب��ا رقابت‌پذیری در 
بخش اقتص��ادی اعلام کرد: به اس��تناد 
م��اده 37 قان��ون برنامه چه��ارم دولت 
موظف به ایجاد فضا و بسترهای مناسب 
جهت تقویت و تحکی��م رقابت‌پذیری و 

افزایش بهره‌وری نیروی کار است.
فرومند در خص��وص بند 9 ذیل گروه 3 
ماده 2 قانون اجرای سیاس��ت‌های اصل 
44 قانون اساس��ی گفت: به موجب این 
قانون س��ازمان بن��ادر و دریان��وردی و 
همچنین س��ازمان هواپیمایی کش��وری 
در زمره موسس��ات دولتی قرار دارند که 
قابلیت واگذاری به بخ��ش غیردولتی را 

ندارند.
فرومند تصری��ح کرد: طبق بند 13 ماده 
س��وم آیین‌نامه س��ازمان بن��ادر مصوب 
بهمن ماه 1348، تعیین نحوه استفاده و 
نرخ بهره‌برداری از تاسیسات و تجهیزات 
بن��دری و ام��وال منق��ول و غیرمنقول 
س��ازمان و اجرای آن پ��س از تصویب با 
شورای عالی سازمان بنادر و دریانوردی 

است.
فرومن��د در خاتمه مطال��ب خود پس از 
اش��اره به ان��واع قرارداد س��رمایه‌گذاری 
در امور بانکی اعم از مضاربه، مس��اقات، 
جعاله، بیع س��لف و ...، اصلاح و بازنگری 
قراردادهای س��ازمان با تکیه بر تجربیات 
ده��ه گذش��ته و همچنی��ن تعیی��ن و 
شفاف‌س��ازی ضواب��ط قانون��ی حاکم بر 
قراردادهای س��رمایه‌گذاری را از الزاماتی 
خوان��د که در آینده باید مورد توجه قرار 

بگیرد.  

اس��تاد دانش��گاه ش��یکاگو در 
آموزش��ی  کارگاه  نخس��تین 
از  تقدی��ر  ضم��ن  یادش��ده 
برگزارکنندگان این همایش به 
زنجیره تامین س��بز و مدیریت 
و همچنی��ن فعالیت‌ه��ای این 
زنجیره و نقش لجس��تیک در 

آن پرداخت.
به گ��زارش خبرن��گار »بندر و 
دریا«، پرفس��ور ع��ارف آقایی 
هروانی، استاد دانشگاه شیکاگو 
در ابت��دای صحبت‌های خود با 

اش��اره به ش��عری از مولوی به اهمیت محافظت و مراقبت از محیط زیست و تشریح آلودگی‌های 
محیطی از طریق هوا، زمین و آب پرداخت.

هروان��ی در ادامه با اش��اره ب��ه کارکرد بازار آزاد و فاکتورهای عرضه و تقاضا در نوس��انات بازار به 
عوامل شکس��ت بازار پرداخ��ت و گفت: رقابت ناقص، اطلاعات ناق��ص، کالاهای عمومی، دخالت 

نامناسب دولت و اثرات و پیامدهای خارجی از مهم‌ترین عوامل شکست بازار تلقی می‌شوند.
وی اف��زود: شکس��ت بازار زمانی اتفاق می‌افتد که بازار مناب��ع را به طور کارآمد تخصیص ندهد و 
اث��رات و پیامدهای خارجی مهم‌ترین عامل شکس��ت بازار در زمینه‌ه��ای محیطی و علم اقتصاد 

منابع است.
هروان��ی با بیان اینک��ه انگیزه‌های اقتصادی به‌راحتی نفع ش��خصی را منطبق ب��ر نفع اجتماعی 
می‌کنن��د، به مثال‌هایی همچون مالیات آلودگی، یارانه آلودگی، سیس��تم‌های تعهد و ضمانتنامه 
انجام کار در این رابطه اش��اره کرد و اظهار داش��ت: اهمیت روزافزون زنجیره تامین سبز به خاطر 
کاهش ش��دید عوامل محیطی مانند منابع مواد خام، لبریز شدن مکان‌های زباله و افزایش سطح 

آلودگی است و بیشتر تنزل محیطی نیز همگام با همین زنجیره تامین رخ می‌دهد. 
هروانی تصریح کرد: مدیریت زنجیره تامین س��بز به س��ازمان‌ها این امکان را می‌دهد تا با کاهش 
هزینه‌های حاشیه‌ای تولید بتوانند به شکل مثبتی به پایداری محیط زیست کمک کنند. از این‌رو، 
شرکتی که استراتژی مدیریت زنجیره تامین سبز را به کار می‌گیرد، می‌تواند به نوبه خود از تاثیر 

عوامل مغایر با محیط زیست بکاهد.
وی در ادامه با اش��اره به رواج مدیریت زنجیره تامین در دهه 1990 ابراز داش��ت: زنجیره تامین 
تم��ام فعالیت‌های مرتبط با جریان انتقال کالا از زمان اس��تخراج مواد خام گرفته تا زمانی که به 

دست آخرین مصرف‌کننده برسد را در برمی‌گیرد.
هروان��ی در تکمیل صحبت‌های خود گفت: یکپارچه کردن محیط با تفکر مدیریت زنجیره تامین 
ک��ه طراحی محصولات، منابع‌یابی و انتخاب مواد، فراینده��ای تولید و تحویل محصول نهایی به 
مشتریان را شامل می‌شود تحت عنوان مدیریت زنجیره تامین سبز نامیده می‌شود و این مدیریت 
زنجی��ره تامین محیطی در واقع متش��کل از دخیل بودن کاربرد خری��د در فعالیت‌هایی از جمله 
کاهش‌، بازیافت، اس��تفاده مجدد و جایگزینی مواد اس��ت؛ همچنین تامین سبز اشاره به شیوه‌ای 
دارد ک��ه در آن ابتکارات و نوآوری‌ها در مدیریت زنجیره تامین و خرید صنعتی ممکن اس��ت در 

بطن محیط باشد.
هروان��ی در خاتمه صحبت‌های خود ب��ه حالت ارتجاعی مدیریت زنجیره تامین س��بز، تحقیق و 
نظریه‌ها، تحقیق‌های س��ازمانی و اجتماعی، روندهای تصمیم‌سازی و برنامه‌ریزی، طراحی و سایر 

موارد در باب مدیریت زنجیره تامین سبز اشاراتی داشت.  

زنجیره تامین سبز؛ 
ضرورتی برای حمل‌و‌نقل

استاد دانشگاه شیکاگو 
در کارگاه آموزشی سرمایه‌گذاری در بنادر:



امروزه تولید دانش از سوی نخبه‌های هر صنعت به‌عنوان ثروتی پایان‌ناپذیر و همسویی سایر بازیگران با آخرین یافته‌ها، تنها راهکار حضور پایدار و موثر در تمامی 
عرصه‌های تولیدی و خدماتی است. صنعت حمل‌ونقل دریایی نیز به دلیل ماهیت بین‌المللی‌اش و نقش بی‌بدیل آن در کمک به توسعه تجارت جهانی و رشد 
اقتصادی کشورها در زمره بخش‌هایی از اقتصاد است که بررسی اثربخشی دانش و آگاهی از آخرین روندها و تحولات در آن همواره از اهمیت بسزایی برخوردار بوده 
است، چراکه سهولت ورود و خروج بازیگران جدید، از هر مرز و بومی و با هر سطحی از سرمایه، منجر به آن شده که صرفاً اتکا به سابقه فعالیت، برای کسانی که با 
دانش روز و اخبار صنعت آشنایی چندانی ندارند، دیگر امتیازی محسوب نشود و اجبار به تغییر زمینه کسب‌وکار تنها گزینه ناگزیر چنین کسانی است و اصطلاح 
برِندهای مُرده نیز گواهی بر این ادعاست. از این رو نقش دانش و آگاهی در عرصه بین‌المللی تولید کالاها و خدمات، ملموس‌تر از هر زمان دیگری است و بهره‌مندی 
بهینه از فرصت‌ها و پتانسیل‌های بی‌شمار این صنعت، مستلزم درک مبانی اقتصادی آن به منظور اتخاذ تصمیم‌های بهنگام و درست است، خوشایند یا ناخوشایند 

این رویکرد بخشی از قواعد بازی در صحنه رقابت بین‌المللی محسوب می‌شود.
 Maritime Transport Economics Consultancy & Training( با توجه به این موارد اخیراً پایگاه اینترنتی با عنوان »مشاوره و آموزش اقتصاد حمل‌ونقل دریایی یا
MTECT) ب��ا آدرس  www.mtect.info راه‌اندازی ش��ده اس��ت که هدف آن تبادل دان��ش در حوزه‌های مختلف حمل‌ونقل دریایی با رویکردی اقتصادی و 
عملی با دست‌اندرکاران بخش‌های 
دولت��ی و خصوصی، کارشناس��ان، 
دانش��جویان  و  دانش‌پژوه��ان 
اس��ت. از آنجا ک��ه ناآگاهی از روند 
حاک��م بر صنعت ن��ه تنها می‌تواند 
هزینه‌ه��ای هنگفت��ی در س��طوح 
خ��رد و کلان تحمیل کن��د، بلکه 
موجب عدم‌استفاده از ظرفیت‌های 
متعدد صنع��ت حمل‌ونقل دریایی 
در زنجیره تامین جهانی می‌ش��ود، 
از ای��ن رو ای��ن پایگاه ش��عار »در 
 تم��اس باش، در مس��یر بم��ان« یا 
 STAY IN TOUCH, STAY ON«
COURSE« را ب��رای خود انتخاب 
کرده اس��ت. آنچه شما می‌توانید در 

این پایگاه ببینید:

آخرین اخبار حمل‌ونقل دریایی در سطوح منطقه‌ای و بین‌المللی;;
مجموعه‌ای از مقالات و گزارش‌های آماری معتبر قابل دانلود;;
لغت‌نامه‌ای تحت عنوان WIKIMTECT که واژه‌های دریایی و بندری را به سادگی توضیح می‌دهد.;;
توضیحات کامل از مفاهیم پایه مثل اقتصاد، بندر، کشتیرانی، حوادث، کنوانسیون‌ها و ...;;
مجموعه‌ای از آخرین نکات جالب توجه تحت عنوان »آیا می‌دانید؟«;;
فهرستی از رویدادهای صنعت حمل‌ونقل )کنفرانس‌ها، سمپوزیوم‌ها و ...( در سطح منطقه;;
مجموعه‌ای از آدرس‌های مربوط به مجامع و موسسات آموزشی ملی، بین‌المللی مرتبط با تجارت و حمل‌ونقل;;

عضویت در این پایگاه برای همه علاقه‌مندان رایگان است و در نظر است تا ضمن راه‌اندازی انجمنی برای طرح آنلاین مسایل موردنیاز علاقه‌مندان، چکیده 
مهم‌ترین اخبار و مطالب مهم پایگاه از طریق خبرنامه الکترونیکی و پیامک کوتاه نیز برای اعضای ارسال شود. نکته جالب توجه اینکه هرچند هنوز وجود 
این پایگاه رسماً اطلاع‌رسانی نشده و این خبر نخستین اطلاع‌رسانی در رابطه با فعال شدن آن است، ولی حسب آمار ارایه‌شده به‌طور میانگین هر روز 

بیش از 200 نفر که از طریق موتور جست‌وجوهای اینترنت مثل گوگل در پی یافتن پاسخ پرسش‌های خود هستند، به این پایگاه مراجعه کرده‌اند. 

»در تماس باش،
در مسـیر بمان!«

MTECT دانستن نادانسـته‌ها با عضویت در
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ش��رکت DB Schenker در 27 نوامب��ر س��ال 2012 
در خبری اعلام کرد که برای نخس��تین بار موفق ش��د در 
 YuXinOu (Chongqing) اقدامی مشترک با شرکت
Logistics Co که اپراتور ش��بکه ریلی است، محموله 
آزمایشی را در چین به قطار بارگیری و پس از 16 روز، طی 
11000 کیلومتر و عبور از کش��ورهای قزاقستان، روسیه، 
بلاروس و لهس��تان در آلمان تخلیه کند. نکته حایز توجه 
در این جابه‌جایی اس��تفاده شرکت Schenker  از یک 
بارنامه کلی )common consignment note(برای 
جابه‌جایی محموله در کل طول مسیر است. با این حساب 
این ش��رکت آلمانی در زمره نخس��تین شرکت‌هایی است 
که از این روش برای جابه‌جایی کالا اس��تفاده کرده است. 
کاهش محس��وس زمان مورد نیاز جهت انجام کنترل‌های 
کمرگ��ی برای عبور از مرز، یکی از مزایای اس��تفاده از این 
نوع س��ند حمل اس��ت که در نتیجه آن میانگین سرعت 
این قطار در هر شبانه‌روز به 611 کیلومتر رسید. به گفته 
Dr. Karl-Friedrich Rausch مدیر بخش لجستیک 
و حمل‌ونقل شرکت اکنون شنکر به شریکی مبتکر، قوی 
و قابل اعتماد، برای مش��تریانش تبدیل شده است. )منبع: 

)DB Schenker
کاه��ش زمان تمام‌ش��ده حمل از مزایای مه��م این روش 
بوده که در ترکیب با هزین��ه پایین حمل‌ونقل ریلی، این 
مس��یر می‌تواند در آینده‌ای نزدیک بخش قابل‌توجهی از 
کانتینرهایی که در حال حاضر توسط کشتی‌ها و از طریق 
مسیر دریایی بین چین و اروپا جابه‌جا می‌شوند را به خود 

اختصاص دهد. 

تردد کالا 
از 6 کشور؛ 
با طی مسیر 

11000 کیلومتر؛ 
در 16 روز

www.mtect.info
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کشتی کانتینربر اما مرسک )Emma Maersk( متعلق به خطوط کشتیرانی 
معروف MAERSK LINE است که در سال 2006 ساخته شد و به‌لحاظ 
ابعاد و اندازه خود از یک ناو هواپیمابر نیز بزرگ‌تر اس��ت. این کشتی ظرفیت 
اس��می حمل تعداد TEU 15000 کانتینر را دارد و تعداد پرسنل اسمی آن 

فقط 13 نفر ذکر شده است.
عظم��ت این کش��تی به‌حدی اس��ت که ید‌کک��ش در کن��ار آن مثل یک 
قایق اس��باب‌بازی به‌نظر می‌رسد. س��اختمان محل سکونت کارکنان کشتی 

)Acommodation( تا پل فرماندهی آن مشتمل بر 10 طبقه است.

بزرگ‌ترین کشتی دنیا یک کشتی تانکر نفتکش به نام »Knock Nevis« با 
458 متر طول است که تاکنون ساخته شده و از آن بعنوان مخزن انبار نفت 

شناور دور از ساحل )FSO( استفاده می‌شود.

الف( مشخصات کشتی اما مرسک:
 Odense steel :کش��ور س��ازنده کش��تی: دانمارک، کارخانه س��ازنده -
shipyard، موسس��ه رده بن��دی: ABS آمری��کا و ن��ام مالک کش��تی: 

 A.P.Moller-Maersk Group

یکی از بزرگ‌ترین کشتی‌های کانتینربر 
جهان به‌نام »اما مرسک«

جمال جعفری پور، کارشناس مسوول دریایی  –  بندرگز  

امروزه توسعه روزافزون حجم مبادلات کالا از طریق دریا و افزایش قیمت سوخت طی کی دهه اخیر و صرفه‌جویی 
وق�ت و هزینه‌ها موجب گردیده که روزبه‌روز بر ظرفیت حمل کش�تی‌ها افزوده ش�ده و به‌تناس�ب ظرفیت، ابعاد و 
اندازه کش�تی‌ها نیز تغییر یابد که در همین رابطه بنادر بزرگ کانتینری در جهان نیز در راس�تای هماهنگ شدن با 
این تغییرات، قابلیت پذیرش کش�تی‌های  جدید را در دس�تور کار خود قرار داده و اسکله‌هایی با عمق زیاد در پای 
اسکله برای پذیرش اینگونه کشتی‌های عظیم‌الجثه ایجاد کرده و تجهیزات دریایی خود نظیر یدک‌کش‌های قوی‌تر 
و تجهیزات بندری پیشرفته‌تر را نیز برای بنادر خود بهک‌ار می‌گیرند. بنابراین همواره مدیران بنادر در برنامه‌ریزی و 
توسعه بنادر بایستی با روند تغییرات کشتی‌ها آشنا بوده و در توسعه‌های آتی یا احداث بنادر جدید، بنادر را با قابلیت 
پهلودهی کشتی‌های سایز فوق بزرگ )مگا سایز( طراحی کنند. درهمین رابطه کشتی کانتینربر »اما مرسک« به‌عنوان 

کیی از کشتی‌های بزرگ کانتینربر جهان معرفی می‌شود.
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کشتی کانتینربر اما مرسک )Emma Maersk( متعلق 
به خطوط کش��تیرانی معروف MAERSK LINE است 
که در سال 2006 ساخته شد و به‌لحاظ ابعاد و اندازه 

خود از یک ناو هواپیمابر نیز بزرگ‌تر است

عظمت کشتی اما مرس��ک به‌حدی است که یدک‌کش 
در کن��ار آن مث��ل ی��ک قای��ق اس��باب‌بازی به‌نظ��ر 
می‌رس��د. س��اختمان محل سک��ونت کارکنان کشتی 
)Acommodation( تا پل فرماندهی آن مشتمل بر 

10 طبقه است

ب( ابعاد و اندازه‌های کشتی:
طول: 397 متر، عرض: 63 متر، DWT = 156907، تناژ ناخالص 170974، 
تناژ خالص: 55396، درافت  )آبخور 15/5 متر(، عمق یا ارتفاع بدنه )از کف 
TEU 15000 :زیرکیل تا لبه عرشه(: 30 متر، ظرفیت اسمی حمل کانتینر

ج( ابعاد و مشخصات موتور  کشتی:
1- نوع موتور: موتور دیزل – 14 سیلندر خطی در یک بلوکه سیلندر
2- طول موتور: 26/7 متر، ارتفاع: 13/2 متر، وزن موتور: 2300 تن 

3- میزان مصرف سوخت: 6275 لیتر بر ساعت، قطر شاتون = 1 متر 
Wartsila :4- برند و مارک موتور

5- قدرت موتور: 108920 اس��ب بخار تقریبا معادل 82 مگاوات. این قدرت 
موتور معادل قدرت 1156 خودروی سواری خانوادگی است.

د( وزن لنگر و رنگ بدنه زیرآبی:
وزن لنگر: 29 تن معادل وزن 5 فیل آفریقایی بالغ 

بدنه در قس��مت زیرآبی کشتی با رنگ س��یلیکونی رنگ شده تا ضمن 
کاهش مقاومت آب، میزان رنگ به‌کار رفته تا حدود 360 گالن کاهش 

یافته است.
- وقوع حریق در هنگام ساخت: نکته قابل توجه اینکه این کشتی در زمانی 
که در حال ساخته شدن بود، در اثر جرقه‌های حاصل از جوشکاری در قسمت 

ساختمان سکونت پرسنل دچار آتش سوزی شد. 
)WWW.112-Odense.dk(

ه( سرعت کشتی و هزینه ساخت آن:
حداکثر س��رعت اسمی کش��تی 31 گره دریایی )31 مایل دریایی برساعت( 
معادل 55/8 کیلومتر بر س��اعت اس��ت و با این سرعت گفته شده که فاصله 
چین تا کالیفرنیا را ظرف 4 روز می‌پیماید، ولی سرعت دریانوردی واقعی آن 

26 مایل بر ساعت ذکر شده است.
هزینه ساخت این کشتی 145 میلیون دلار است.

و( قابلیت تخلیه و بارگیری در کنار اسکله:
گفت��ه ش��ده که به‌لح��اظ طویل بودن این کش��تی، تع��داد 11 جراثقال 
مخصوص بلندک��ردن و جابه‌جایی کانتینر )گنتری‌کرین( به‌طور همزمان 

می‌توانند کار بارگیری و تخلیه کانتینرها را از این کشتی انجام بدهند.

ز( تجهیزات پهلوگیری و مانور کشتی و دایره چرخش آن:
این کش��تی دارای 2 پروانه کمکی جانبی در قسمت جلو )سینه کشتی( 
و 2 پروانه کمکی جانبی در عقب )پاش��نه کش��تی( است که از آنها برای 
مانور کش��تی هنگام پهلوگیری و جداس��ازی از اس��کله و دور زدن درجا 
اس��تفاده می‌ش��ود. این کش��تی همچنین دو باله متعادل‌کننده نوسانات 

)Fin stabilizer( که کاهش‌دهنده اثر Rolling است، دارد.
قطر دایره چرخش کش��تی در س��رعت 24 گره دریایی )44 کیلومتر بر 

ساعت( معادل 1/5 کیلومتر است.

ح( کشتی‌های ساخته‌شده با سایز مشابه، خواهران اما مرسک 
:)sister ship(

این کشتی 7 خواهر دیگر در ابعاد و اندازه‌های مشابه خود دارد که کشتی 
اما مرس��ک نخستین کشتی از یک س��ری 8 فروندی است که برای خط 

کشتیرانی مرسک دانمارک ساخته شده است. 
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سازمان بنادر و دریانوردی جمهوری اسلامی ایران، به‌ عنوان اصلی‌ترین 
نهاد مس�وول در اج�رای قانون دریایی، ایمنی دریانوردی، س�واحل و 
بن�ادر، جلوگیری و رفع آلودگی‌های زیس�ت محیطی دریایی، متولی 
مس�وولیت‌های حاکمیتی، مدیریتی و نظارتی در این حوزه‌ها اس�ت. 
اهمیت س�واحل و بنادر در فرآیند رشد و توسعه کشور در عرصه‌های 
مختلف اقتصادی، سیاس�ی، اجتماع�ی و ...، و نیز اهمیت بهره‌برداری 
پایدار از س�واحل و حفظ منابع ملی، بار چنین مسوولیتی را برای این 
س�ازمان دو چندان س�اخته و موجب می‌شود ش�ناخت اقلیم دریا و 
سواحل کشور و پدیده‌های مهم و تاثیرگذار در این محدوده‌ها به عنوان 
وظیفه‌ای اصلی و اولیه برای این سازمان که مرجع کانونی صدور مجوز 
س�اخت و بهره‌برداری از سازه‌ها و تاسیسات دریایی نیز هست، مورد 
توجه و عنایت ویژه‌ای قرار گیرد. سازمان بنادر و دریانوردی به منظور 
انجام بهینه این مسوولیت‌ها و در جهت حصول به اهداف تعیین‌شده 
و ارای�ه خدمات بهتر به جامعه دریایی کش�ور و بر مبنای برنامه‌ریزی 
هدفمند و درازمدت اقدام به انجام مطالعات زیربنایی و اساسی در حوزه 
دریا و س�احل کرده و از اوایل دهه 70 به دلیل کمبود اطلاعات دریایی 
و نیاز روزافزون به این اطلاعات طرح اندازه‌گیری مشخصه‌های دریایی 
سواحل کشور را آغاز و در پی آن پروژه‌های مدل‌سازی امواج دریاهای 
 )ICZM( ایران، طرح کلان مدیریت کیپارچه مناطق س�احلی کشور
و طرح ملی پایش و مطالعات شبیه‌س�ازی س�واحل کشور) به صورت 

مرحله‌ای( را تعریف کرده است. 

پایش و مطالعات شبیه‌س��ازی سواحل کش��ور، یکی از پروژه‌های مطالعاتی 
س��ازمان در مقیاس بزرگ و ملی اس��ت که در اداره کل مهندسی سواحل و 
بنادر سازمان بنادر و دریانوردی طراحی و در فازهای مختلفی به اجرا گذاشته 
شده است. اصلی‌ترین اهدافی که این مطالعات از آغاز تاکنون در دستور کار 

خود قرار داده است، عبارتند از:
- تهی��ه و تأمین اطلاعات هیدرودینامیک و مورفولوژیک جهت اس��تفاده در 
طرح مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی کش��ور )ICZM(، طرح جامع بنادر 
تجاری کشور و صنعت گردشگری در سواحل و همچنین تشخیص ضوابط و 

معیارهای ساخت و سازهای دریایی و کاربردی مطلوب اراضی ساحلی
- بررسی مشکلات موجود در مناطق ساحلی مورد مطالعه و ارایه راه‌حل‌های 

مهندسی جهت حل این مشکلات
- دستیابی به یک مرجع اطلاعاتی قابل اطمینان جهت استفاده در مطالعات و 

طراحی سازه‌های ساحلی و فراساحلی در مناطق مورد مطالعه
- تکمیل طرح جامع شبکه بهینه اندازه‌گیری مشخصه‌های دریایی در آب‌های 

شمال و جنوب کشور
تاکنون 4 مرحله اجرایی از این پروژه به انجام رسیده که در قالب آن، در فاز 
نخست س��واحل چابهار در استان سیستان و بلوچستان، در فاز دوم سواحل 
محدوده عس��لویه در استان بوشهر، در فاز سوم سواحل محدوده بندر بوشهر 
و در فاز چهارم س��واحل اس��تان هرمزگان مورد بررسی، پایش و شبیه‌سازی 
قرار گرفته است. هم‌اکنون و در قالب فاز پنجم اجرای این مطالعات، سواحل 

پایش و مطالعات شبیه‌سازی 
سواحل شمالی کشور

محمود توکلی، رییس اداره طرح‌های زیربنایی سازمان بنادر و دریانوردی
علی شوشتری، کارشناس سواحل و بنادر سازمان بنادر و دریانوردی
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شمالی کشور در حاشیه جنوبی دریای خزر و در استان‌های گیلان، مازندران 
و گلستان تحت بررسی قرار گرفته است. 

اهم اهداف در نظر گرفته ش��ده برای این فاز از مطالعات به شرح زیر بوده 
است:
شناس��ایی، جمع‌آوری و تحلیل اطلاعات موجود در خصوص ش��رایط ��

سواحل و بنادر شمالی کشور
شناسایی نقاط ضعف و نقایص اطلاعاتی موجود ��
تهیه و تامین اطلاعات پایه مورد نیاز مهندس��ی س��واحل و س��ازه‌های ��

ساحلی از طریق:
مشاهدات میدانی��
اندازه‌گیری پارامترهای مرتبط با دریا و مهندسی سواحل )نظیر جریان، ��

موج، باد، تغییرات خط ساحلی و ...(
نمونه‌برداری و انجام بررس��ی‌های آزمایشگاهی در موارد مقتضی )نظیر ��

شرایط زیست‌محیطی، رسوب و ...(
پهنه‌بندی سواحل شمالی کشور بر اساس پارامترهای اندازه‌گیری‌شده��
صحت‌سنجی و تدقیق مطالعات انجام‌شده قبلی درمحدوده جغرافیایی ��

 )SMP( طرح ازجمله مطالعات مدیریت نوارساحلی
مدل‌س��ازی پدیده‌ه��ای دریای��ی در مح��دوده جغرافیای��ی ط��رح و ��

صحت‌سنجی مدل‌های ایرانی طراحی‌شده
شناس��ایی مشکلات بالقوه و بالفعل موجود و ارایه راهکارهای مهندسی ��

برای پیشگیری و اصلاح آنها
پیاده‌س��ازی و به‌روزرس��انی بانک اطلاعاتی پدیده‌های س��احلی برای ��

سواحل جنوبی دریای خزر
برای دس��تیابی ب��ه این اهداف، محورهای مش��خصی از س��وی اداره کل 
مهندس��ی س��واحل و بنادر تدوین و از طریق فرآیند مناقصات و در قالب 
شرح خدمات به مشاوران داخلی و خارجی سپرده شده است. جمع‌آوری، 
بررسی و تحلیل اطلاعات موجود در خصوص پدیده‌های دریایی در منطقه 
جغرافیایی اجرای طرح، اجرای اندازه‌گیری‌های پیوسته میدانی مولفه‌های 
تاثیرگ��ذار در ای��ن پدیده‌ها به منظور به‌روزرس��انی و تکمی��ل داده‌های 
موج��ود، مدلینگ و شبیه‌س��ازی‌های ریاضی پدیده‌ه��ای دریایی، تحلیل 
اطلاعات اس��نادی، میدانی و خروجی‌های مدلینگ، تدوین و ارایه طرحی 

برای پایش درازمدت س��واحل شمالی کش��ور و ایجاد، ارتقا و به‌روزرسانی 
پایگاه داده‌های س��واحل و بنادر ش��مالی کش��ور اصلی‌ترین این محورها 
قلمداد می‌ش��وند ک��ه در طول 24 ماه مدت اجرای پروژه، مورد بررس��ی 

قرار خواهند گرفت.
علاوه بر این، مواردی چون به‌روزرس��انی و تدقیق مطالعات قبلی )از قبیل 
مدیریت یکپارچه مناطق س��احلی، مدل‌س��ازی امواج آب‌های ایران و ...(، 
بررس��ی توانایی‌ها و صحت‌س��نجی مدل ایرانیPMO Dynamics  در 
شبیه‌س��ازی پدیده‌های دریایی و بررسی ش��رایط موجود و تدوین برنامه 
پایش مستمر وضعیت زیست‌محیطی حاشیه جنوبی دریای خزر به عنوان 

محورهای جانبی این مطالعات در نظر گرفته شده‌اند.
بر اساس دانسته‌های موجود از دریای خزر می‌توان به پدیده‌های تاثیرگذار 
و مهمی که می‌توانند در محدوده سرفصل‌های مطالعات حاضر قرار گیرند، 

به شرح ذیل اشاره کرد:
1. تعیین الگوی توفان‌های محتمل در سطح دریای خزر

توفان‌ه��ای دریای��ی هم��واره یک��ی از تاثیرگذارتری��ن و قدرتمندتری��ن 
پدیده‌های دریایی ش��ناخته می‌ش��وند. این پدیده‌ها علاوه بر تاثیرگذاری 
بر ش��رایط طبیعی و زیس��ت‌بوم دریایی و س��احلی، تاثیرات مشخصی را 
بر اقتصاد دریا و برنامه‌ریزی‌های توس��عه‌ای دریامحور خواهند گذاش��ت. 
بدیهی اس��ت شناس��ایی این پدیده و تعیین الگوهای زمانی و رفتاری آن 
از طری��ق پایش و شبیه‌س��ازی رفتارهای این پدی��ده می‌تواند در تعیین 
کاربری‌ها، برنامه‌ریزی‌های توس��عه‌ای و سیاستگذاری‌های زیست‌محیطی 

تاثیرات به‌سزایی داشته باشد.
2. تهیه نقشه الگوی عمومی جریان، به همراه آنالیزهای حدی 

جریان‌های دریایی از مهم‌ترین مولفه‌های تاثیرگذار در مهندس��ی سواحل 
و بنادر محس��وب می‌ش��وند. این جریانات علاوه بر تاثیر و تاثر متقابل بر 
عوارض مورفولوژیک و پدیده‌های دیگری چون حرکات رسوبی و تغییرات 
خط س��احلی، از اصلی‌ترین ورودی‌ها برای طراحی و توس��عه تاسیس��ات 
بندری و دریایی محس��وب می‌ش��وند. در این مطالع��ات، با تهیه و تدقیق 
نقش��ه الگوهای عموم��ی جریان‌ه��ای دریایی در دریای خ��زر، داده‌های 
ارزش��مندی برای تصمیم‌گیران و طراحان این قبیل تاسیس��ات در آینده 

فراهم می شود.
3. برآورد درازمدت تغییرات خط ساحلی

تغییرات پویای خط س��احلی، به ویژه در س��واحل شمالی کشور، همواره 

نوسانات سطح آب دریای خزر از سال 1556 تا 1985 میلادی
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مورد توجه و بررس��ی‌های دست‌اندرکاران و برنامه‌ریزان قرار داشته است. 
ارزش��مندی اراضی س��احل از منظر اقتصاد بخش عموم��ی و نیز تاثیرات 
متقابل تغییرات خط س��احلی و زیس��ت‌بوم منحصر به فرد سواحل شمال 
کش��ور از اصلی‌ترین دلایل این توجه ویژه محس��وب می‌شوند. لذا فراهم 
آوردن برآوردهایی روشن و علمی از آینده درازمدت این تغییرات، می‌تواند 
به‌خصوص در برنامه‌ریزی‌های بلندمدت و کلان مورد اس��تفاده مسوولان، 

سرمایه‌گذاران و برنامه‌ریزان قرار گیرد.

مشخصات حدي موج )با دوره بازگشت‌هاي مختلف(
برای کس��ب شناخت در مورد امواج ناش��ی از باد در دریای خزر، بایستی 
اطلاع��ات مناس��بی از وضعیت بادها و همچنين ام��واج منطقه در اختیار 
داشت. مطابق مطالعات انجام‌شده قبلی از لحاظ قدرت امواج، دریای خزر 
به 8 ناحیه تقسیم‌بندی شده که در هر ناحیه با توجه به شدت توفان‌های 
رخ‌داده، ارتفاع و دوره امواج متفاوت اس��ت. بر این اس��اس، نواحی اطراف 
باکو دارای متلاطم‌ترین وضعیت دریا هس��تند ک��ه این امر با الگوی کلی 
توزیع توفان‌های خلیج‌فارس نیز همخوانی دارد. علاوه بر اندازه‌گیری‌های 
میدان��ی گس��ترده که عمدتا در ناحیه خزر ش��مالی و میانی بوده اس��ت، 
مطالعات مدل‌س��ازی امواج آب‌های ایران نیز وجود دارد که به طور خاص 
برای س��واحل کرانه جنوبی دریای خزر صحت‌سنجی شده است. با توجه 
به امتداد ش��مالی- جنوبی دریای خزر، ام��واج ناحیه جنوب غربی دریای 
خزر )آس��تارا و انزلی( بیش��تر از راستای ش��مال و شمال غربی می‌آیند و 
امواج نواحی مرکزی کرانه جنوبی از سمت شمال و در نهایت امواج ناحیه 
کم‌عمق واقع در جنوب ش��رقی دریای خزر، بیش��تر از سمت شمال غربی 

می‌آیند.

طبقه‌بندی رسوبی و مورفولوژی سواحل
تصمیم‌گیری در خصوص چگونگی اس��تفاده بهینه از یک پهنه س��احلی، 
نیازمند ش��ناخت نق��اط قوت و ضعف آن پهنه و ریخت‌شناس��ی کلی آن 
منطقه اس��ت. جنس خاک، ش��یب بس��تر، نوع و غلظت رسوبات و آهنگ 
نشس��ت و انباش��ت آن در منطقه از جمله مواردی است که تصمیم‌گیری 
در این خصوص را آس��ان‌تر کرده و خروجی‌ه��ای فرآیند تصمیم‌گیری را 
به گزینه‌های بهینه نزدیک‌تر می‌س��ازد. شناس��ایی، تفکیک و پهنه‌بندی 
س��واحل از منظر رسوبی و مورفولوژیک داده‌های لازم برای این فرآیند را 

تامین خواهد کرد.

پایش میزان شوری آب دریای خزر
ب��ا توجه به محص��ور بودن دریای خزر و محدودی��ت ورودی آب آن، این 
زیس��ت‌بوم در برابر تغییرات شوری آب بسیار آسیب‌پذیر و شکننده است. 
این امر علاوه بر تاثیرات زیس��ت‌محیطی، از لح��اظ اقتصادی نیز تاثیرات 
مس��تقیم و غیرمستقیمی را چه در زیربخش ش��یلات و چه در زیربخش 
گردش��گری دریای��ی به همراه دارد. اف��زون بر این، نبای��د از تاثیرات این 
تغییرات بر تاسیس��ات و س��ازه‌های بندری نیز چشم‌پوش��ی کرد. با توجه 
به این موارد، اندازه‌گیری و پایش میزان ش��وری آب دریای خزر می‌تواند 
ب��رون‌دادی کاربردی ب��رای برنامه‌ریزی‌های دقیق‌ت��ر در آینده به همراه 

داشته باشد.

پایش دمای آب در دریای خزر
اندازه‌گیری و پایش دمای آب دریای خزر، علاوه بر تبیین شرایط طبیعی 
و زیس��ت‌بومی منطقه، به دو طریق دیگر نیز می‌تواند داده‌هایی کاربردی 
را ب��رای متولیان امور بندری به ارمغان آورد. نخس��ت آنکه دمای آب در 
زمان‌ه��ای مختلف می‌تواند در تش��خیص و ردیاب��ی جریان‌های متاثر از 
فعالیت‌های انسانی و آلودگی‌های احتمالی موثر باشد و دوم آنکه تغییرات 
)به‌ویژه تغییرات محلی( در دمای آب دریای خزر، می‌تواند نش��انگر خوبی 
برای ردگی��ری ورودی و جریان آب، به‌خصوص از رودخانه‌های مختلف و 

میزان تاثیرگذاری آن در اکوسیستم عمومی دریای خزر باشد.

پایش غلظت کلروفیل و پراکندگی فیتو پلانکتون‌ها در دریای خزر
فیتوپلانکتون‌ها را می‌توان پایه‌ای‌ترین حلقه در زنجیره غذایی محیط‌های 
دریایی دانس��ت. این موجودات بسیار ریز، در مقابل تغییرات محیطی نیز 
بس��یار حساس هستند و بس��یاری از رخداد‌های طبیعی و انسانی خود را 
ب��ه صورت تغییراتی فاحش در تعداد و پراکندگی فیتوپلانکتون‌ها نش��ان 
می‌دهند. کلروفیل نیز به‌ عنوان یک رنگدانه مهم در تمام فیتوپلانکتون‌ها، 
یک ش��اخص مه��م در مطالعات کیفی��ت آب و خصوصی��ات اکولوژیکی 
محیط‌های آبی است. مطالعات نشان داده‌اند که آب‌های شیرین رودخانه 
سفیدرود و حوزه آب‌ریز تالاب انزلی، بیشترین تاثیر را در تشکیل محیطی 
مناس��ب برای افزایش فرصت‌های حیاتی در حاشیه جنوبی دریای خزر به 
همراه داش��ته‌اند. ارزیاب��ی و پایش کلروفی��ل و فیتوپلانکتون‌ها، علاوه بر 
کمک به ارزیابی و برنامه‌ریزی‌های زیس��ت‌محیطی، تاثیر چشمگیری نیز 

در برنامه‌ریزی‌های توسعه صنایع شیلاتی خواهد داشت.

پایش غلظت نیتروژن و فسفر در دریای خزر
نیتروژن و فس��فر موجود در آب، از س��ویی پارامترهای شیمیایی هستند 
برای پایش و ارزیابی کیفی آب و از س��وی دیگر، می‌تواند نش��انگر میزان 
م��واد غذایی موجود در محیط دریا برای رش��د فیتوپلانکتون‌ها، جلبک‌ها 
و س��ایر گونه‌های پایه‌ای حیات دریایی باش��د. وجود توازن و تعادل میان 
غلظت نیتروژن و فسفر موجود در آب با شرایط اکوسیستمی دریای خزر، 
از سویی موجب شرایط زیستی مناسبی برای گونه‌های دریایی می‌شود و 
از سوی دیگر از آلودگی بیش از اندازه محیط‌های دریایی و رشد احتمالی 
گونه‌ه��ای مهاجمی چون کش��ند قرمز جلوگیری می‌کن��د. اندازه‌گیری و 
پای��ش غلظت این مواد در محیط آبی دری��ای خزر، برنامه‌ریزی برای این 

مهم را امکان‌پذیر می‌سازد.

اندازه‌گیری‌های میدانی
با توجه به اهداف و محورهای تعریف شده در پروژه پایش سواحل شمال 

کشور، کمیت‌های اندازه‌گیری به 5 بخش اصلی تقسیم می‌شوند:

اندازه‌گیری کمیت‌های جریان
با توجه به غیرموثر ب��ودن نیروها و جریان‌های جزرومدی در دریای خزر 
و با توجه به تجارب موجود و مدل‌س��ازی‌های انجام‌ش��ده، می‌توان چنین 
نتیجه گرفت که جریان‌های عمومی غالب در دریای خزر، عمدتا ناش��ی از 
باد هس��تند. هر چند عوامل دیگری )مانند جریان‌های س��ه‌بعدی ناشی از 
تغییرات شوری و حرارت یا جریان ناشی از رودخانه ولگا و تاثیرات نیروی 
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کریولیس( نیز می‌توانند در این خصوص نقش داشته باشند، اما مطالعات 
انجام‌ش��ده نشان می‌دهد که عوامل مذکور، نسبت به جریان‌های ناشی از 
ب��اد، از اهمیتی کمتر از یک‌دهم درص��د برخوردارند. علاوه بر جریان‌های 
عمومی، جریان‌های موازی با س��احل که در اثر شکست موج در محدوده 

ساحلی ایجاد می‌شوند نیز ارزش مطالعاتی قابل توجهی دارد. 
همچنی��ن جه��ت تامی��ن نیازه��ای مطالعاتی آت��ی و همچنی��ن تدقیق 
شبیه‌س��ازی جریان‌های ساحلی ناشی از امواج و برآورد نرخ انتقال رسوب 
س��احلی، در س��ه مقطع ش��اخص از س��واحل دریای خزر پروفیل جریان 

ساحلی در ناحیه شکست امواج برداشت خواهد شد. 

اندازه‌گیری کمیت‌های موج
مش��خصات امواج در سواحل دریای خزر با اس��تفاده از بویه‌های دریایی، 
دستگاه‌های ADCP و س��ایر تجهیزات موردنیاز اندازه‌گیری خواهد شد. 
در انتخاب موقعیت دس��تگاه‌ها، علاوه بر لحاظ کردن الگوی موج، اهمیت 

مناطق نیز مورد توجه قرار می‌گیرد. 
همچنین، برای آنکه بتوان مشخصات واقعی امواج آب عمیق را برداشت کرد، ضروری 
اس��ت اندازه‌گیری امواج در مناطق عمیق دریای خزر نیز صورت پذیرد که این امر 
مس��تلزم صرف هزینه‌های هنگفت است. در حال حاضر سکوهای نفتی فراساحل 
در نواحی عمیق دریای خزر مستقر هستند و وجود این سکوها، امکان استفاده از 
اطلاعات برداشت‌شده توسط تجهیزات مستقر در این سکوها و احتمال جمع‌آوری 
اطلاعات مناسب در آب عمیق را فراهم می‌آورد. این امر با هماهنگی‌های انجام‌یافته 

توسط سازمان بنادر و دریانوردی با مسوولان مربوطه قابل اجرا خواهد بود.

اندازه‌گیری کمیت‌های هواشناسی 
با توجه به اهمیت داده‌های هواشناس��ی در س��واحل دریای خزر، در این 
پروژه از س��ه دس��تگاه ثابت هواشناس��ی که توانایی برداشت پارامترهای 
اصلی همچون س��رعت و جهت باد و فش��ار هوا را دارند، استفاده می‌شود. 
شایان ذکر است که این ایستگاه‌ها قابلیت ارسال بهنگام اطلاعات را دارند.

اندازه گیری تراز سطح آب
با توجه به اهمیت نوسانات تراز آب دریای خزر در سالیان گذشته، در این 

پروژه از سه ایستگاه ثابت ثبت اطلاعات تراز آب استفاده 
خواهد ش��د. این ایس��تگاه‌ها به صورت بهنگام داده‌ها را 
ارس��ال کرده و فرکانس برداش��ت داده‌ها در آنها توسط 

کاربر قابل تنظیم است.

اندازه‌گیری مش��خصات رس��وب، پروفیل‌ب��رداری و 
برداشت خط ساحلی

برخ�الف پدیده‌های��ی نظیر موج و جری��ان، اندازه‌گیری 
مس��تقیم پارامترهای مربوط به انتقال رس��وب س��احلی 
بس��یار دش��وار بوده و نتایج آن نیز غیرقابل اعتماد است. 
ب��ه همین دلیل، بهترین روش پش��تیبانی محاس��بات و 
شبیه‌سازی‌ها، اندازه‌گیری غیرمستقیم نتیجه فرایندهای 
رس��وب س��احلی، نظیر می��زان انباش��ت در کانال‌های 
دسترسی، میزان تغییر خط ساحلی در اطراف عارضه‌های 
ساحلی نظیر جتی‌ها و بنادر و میزان تغییر پروفیل عمود 

بر ساحل است. 
در عی��ن ح��ال محاس��بات و شبیه‌س��ازی‌های رس��وب س��احلی نیاز به 
پارامترهای ورودی‌ای دارند که باید از طبیعت برداشت شود. مثلا پروفیل 
عمود بر س��احل و دانه‌بندی رس��وب جزو پارامتره��ای ورودی مدل‌ها و 
 Closureروابط حمل رس��وب س��احلی هس��تند. از طرف دیگر فاصله‌
depth تا بالای تلماسه برای تبدیل مساحت رسوب‌گذاری/ فرسایش به 

احجام مربوطه مورد نیاز خواهد بود. 
مهم‌ترین فعالیت‌های اندازه‌گیری که در این بخش انجام می‌شود، عبارتند از:

نمونه‌گیری از رسوب بستر��
پروفیل‌برداری��
برداشت خط ساحلی��
هیدروگرافی کانال‌های دسترسی بنادر ��
اندازه‌گیری کمیت‌های محیط زیستی ��

درح��ال حاضر مهم‌ترین بحث‌ه��ا در مناطق س��احلی و دریاهایی همچون 
دریای خزر حول مس��ایل محیط زیس��تی دور می‌زند. پایش مشخصه‌های 
زیس��ت‌محیطی از دقیق‌ترین و پرهزینه‌ترین موارد مطالعات پایش است که 
در دری��ای خزر نیز اهمیتی حیاتی دارد. خوش��بختانه بس��یاری از اطلاعات 
زیس��ت‌محیطی را می‌توان از تصاویر ماهواره‌ای به دس��ت آورد که این موارد 
از مهم‌تری��ن منابع اطلاعاتی این بخش خواهند بود. در عین حال و با هدف 
دس��تیابی به ش��رایط فعلی س��واحل جنوبی دریای خزر به لحاظ مس��ایل 
زیس��ت‌محیطی، برداش��ت نمونه‌های آب و رس��وب در برنامه اندازه‌گیری‌ها 

گنجانده شده است.
ع�الوه بر این، با توج��ه به وجود منابع عظیم نفتی در دری��ای خزر و رویکرد 
کشورهای حاش��یه این دریا به بهره‌برداری از این منابع، مباحث آلودگی‌های 
نفتی در این دریا از مباحث روز و چالش‌زا در این منطقه به حساب می‌آید؛ لذا 
پیش‌بینی شده است علاوه بر کنترل آلودگی‌های زیست محیطی، آلودگی‌های 
نفتی ناشی از بهره‌برداری و بنادر مهم سواحل جنوبی نیز مورد بررسی قرار گیرد.

شبیه‌سازی‌های ریاضی 
برای انجام بیشتر مراحل شبیه‌سازی ریاضی پدیده‌های دریایی از نرم‌‌افزار 
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DHI MIKE استفاده خواهد شد. نتایج مدل جریان جهت استفاده در 
مدل رسوب و همچنین استفاده در مدل‌های انتشار آلودگی مورد استفاده 
ق��رار خواهند گرف��ت. علاوه بر آن، م��دل طیفی موج برای شبیه‌س��ازی 

شکل‌گیری و انتقال امواج استفاده خواهد شد. 

شبیه‌سازی جریان
برای شبیه‌س��ازی جریان در دریای خزر، مدل‌های زیر مورد استفاده قرار 

خواهند گرفت:
برپای��ی و اجرای مدل سراس��ری جریان دریای خ��زر )با اعمال اثر باد، ��

موج، کریولیس و انجماد(
برپایی و اجرای مدل سه‌بعدی دریای خزر ��
برپایی و اجرای مدل‌های محلی برای تمرکز بر مطالعات محلی ��

شبیه‌سازی موج
برای شبیه‌س��ازی م��وج دریای خزر، مدل‌ه��ای زیر مورد اس��تفاده قرار 

خواهند گرفت:
برپایی مدل سراسری موج دریای خزر��
برپایی مدل‌های محلی با استفاده از مدل طیفی ��
برپایی مدل‌های محلی با اس��تفاده از مدل موج بوزینس��ک یا SW با ��

هدف مطالعه نفوذ موج در بنادر 

شبیه‌سازی رسوب
كيي از اهداف اين طرح ايجاد اطلاعات پايه مورد نياز مهندس��ي سواحل و 
سازه‌هاي ساحلي است. در مورد سازه‌هاي ساحلي كيي از سوالات مهم نرخ 
انتقال رس��وب ساحلي اس��ت كه در اثر جريان‌هاي ساحلي و امواج به‌وجود 

مي‌آيد. یکی از نتایج شبیه‌سازی انتقال رسوب پاسخ به این سوال است.

تولید و شبیه‌سازی میدان باد
باد مهم‌ترین عامل ایجاد جریان در دریای خزر محس��وب می‌شود. علاوه 
بر این، باد مهم‌ترین عامل موثر در ایجاد امواج این منطقه نیز هس��ت. از 
این رو دس��تیابی به ش��رایط و ویژگی‌های میدان باد با دقت مناسب برای 
شبیه‌سازی‌های بلندمدت جریان و موج الزامی است. اهم فعالیت‌هایی که 

در این بخش انجام می‌گیرد، عبارتند از:
برآورد دقت اطلاعات باد مدل ECMWF در دریای خزر��
تحلیل داده‌های ماهواره‌ای QuickSCAT در دریای خزر��
تحلی��ل داده‌ه��ای ماه��واره‌ای )Topex-Poseidon (CNES در ��

دریای خزر
توس��عه میدان باد با استفاده از اطلاعات ایستگاه‌های سینوپتیک باد و ��

مقایسه با اطلاعات ماهواره‌ای 
تحلیل اطلاعات باد بویه‌های موج‌نگار ��
استفاده از مدل هواشناسی و شبیه‌سازی میدان باد ��

مدل‌سازی تغییرات سطح متوسط آب
در این بخش، مدل‌س��ازی خیزاب ناش��ی از موج و باد با استفاده از نتایج 
مدل‌س��ازی‌های میدان باد و موج به ص��ورت جداگانه صورت می‌گیرد. از 
جمله نتایج خروجی این بخش از مطالعات می‌توان به ارایه خیزاب‌های با 

دوره بازگش��ت 5، 10، 20، 50 و 100 سال در فواصل حداقل 0/1 درجه 
در طول خط س��احلی اش��اره کرد. همچنین سناریوهای مختلف در مورد 
تغییرات تراز بلندمدت آب دریای خزر بر اس��اس اطلاعات حاصله صورت 

می‌گیرد.

به‌روزرسانی و تدقیق مدل‌سازی امواج ایران در دریای خزر 
با توجه به اینکه مطالعات ISWM برای دوره‌ای ۱۲ س��اله شبیه‌س��ازی 
ش��ده است، بر اساس اطلاعات جمع‌آوری ش��ده دراین پروژه و همچنین 
اطلاع��ات باد بلندمدت، این مطالعات برای دوره 25 س��اله به‌روزرس��انی 
خواهد شد و بر اس��اس اطلاعات به‌روزرسانی شده، اطلاعات حدی امواج 
در دریای خزر که بخشی از نتایج مطالعات ISWM است، اصلاح خواهد 

شد. موارد مهم مقایسه و اصلاح نتایج به شرح زیر خواهد بود:
��ISWM مقایسه نتایج مدل موج کالیبره‌شده در پروژه مانیتورینگ و
��ISWM مقایسه اطلاعات باد مورد استفاده در پروژه مانیتورینگ و
مقایسه نتایج آنالیزهای حدی مدل ISWM پس از به‌روزرسانی��
�� PMO با اس��تفاده از م��دل ایرانی ISWM بازس��ازی و اجرای مدل

 Dynamics
��)ICZM( طرح مدیریت نوار ساحلی )SMP( تدقیق بخش مدیریت نوار ساحلی

از دیگر محورهای این مطالعات، به‌روز‌رس��انی دستاوردهای مدیریت نوار 
س��احلی )SMP( مطالعات ICZM بر اس��اس اطلاع��ات اندازه‌گیری‌ها و 
شبیه‌سازی‌های ریاضی )موج، جریان و رسوب( استخراج‌شده از مطالعات 

است. اهم فعالیت‌های این بخش عبارتنداز:
به‌روز‌رسانی تغییرات خطوط ساحلی��
بررسی وتحلیل جریان‌های ساحلی شمال��
بررس��ی مس��ایل و مش��کلات موج��ود ناش��ی از وق��وع پدیده‌ه��ای ��

هیدرودینامیکی دریایی در سواحل کشور
تخمين نرخ و جهت انتقال رسوب موازي و عمود بر ساحل در بازه‌هاي ��

منتخب ساحلي
تخمی��ن نرخ و جهت انتقال رس��وب بر روی ژئومورفولوژی س��احل و ��

تغییرات آن در آینده
فرآیندهای فرسایش و رسوب‌گذاری در سواحل کشور��
تقسیم‌بندی نوار ساحلی کشور در محدوده سلول‌های رسوبی��
بررسی تغییرات تراز آب ناشی از توفان، موج و Seiche در محدوده‌های ��

ساحلی
تعیی��ن حدود تقریبی منطقه شکس��ت امواج )Surf zone( در طول ��

خط ساحلی
 بررسی داده‌های امواج و استخراج اقلیم موج در آب‌های ساحلی و دور ��

از ساحل کشور
تهیه نقشه‌های مخاطرات دریایی از نقطه نظر امواج توفانی��
تهیه نقش��ه‌های مناطق آسیب‌پذیر از نظر نوسانات تراز دریا با مقیاس ��

مطلوب 
بررسی افزایش تراز آب ناشی از توفان و موج در محدوده‌های ساحلی��
اقلیم‌شناسی سواحل شمال کشور��
دسته‌بندی اولیه نواحی مختلف نوار ساحلی براساس مشخصات امواج��
ژئومورفولوژی مناطق ساحلی کشور��
شیب عمومی سواحل )نیمرخ عمود برساحل( در طول خط ساحلی ��
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همانگونه که پیش از اسلام، خلیج فارس محل تردد دایمی کاروان‌های بزرگ 
زمینی و دریایی شرق و غرب بود، پس از ظهور و گسترش دین مبین اسلام نیز 
این روند، با وسعت و عظمت بیشتری ادامه پیدا کرد. بازرگانان مسلمان خصوصا 
ایرانی‌ه��ا که نمونه‌های جالب و تحس��ین برانگیزی از آنها را در داس��تان‌های 
هزارویک‌شب خوانده و شنیده‌ایم در ماجراجویی و حسابرسی در مسافرت، زبانزد 
بودند. همچنین آنها افرادی شجاع، معتقد، تاحدودی جغرافیدان و آشنا با اوضاع 
و احوال جهان پیرامون خود بودند و به دنیای مرموز، نیمه تاریک و ناامن معاصر 
خود اشراف داشتند. تجار ایرانی همچنین مبلغین توانایی بودند چون به هر کجا 
که قدم می‌گذاشتند از اسلام سخن می‌راندند و مردمان جزایر دوردست اقیانوس 
هند و اقیانوس کبیر را که فاقد اعتقادات مذهبی بودند و دور از تمدن زندگی 
می‌کردند به دین مبین اسلام جذب می‌کردند. در داستان‌های هزارویک‌شب که 
از قصه‌های ایرانی، چینی، هندی و مصری الهام گرفته شده بازرگانان دریانورد 
نق��ش پررنگی دارند و با خواندن هزار و یک ش��ب می‌ت��وان به توانمندی‌ها و 
خصوصیات اخلاقی آنها پی برد. در کتاب‌ دیگری به نام »عجایب هند« نوشته 
ناخدا شهریار رامهرمزی داستان‌های دلنشین و جذابی از مسافرت‌های طولانی 
بازرگانان در دریاهای دوردس��ت شرقی می‌خوانیم که آمیخته‌ای از ماجراهای 
تخیلی و واقعی است. در این داستان‌ها اشارات واضحی به سفرهای دور و دراز 
بازرگانان مسلمان ایرانی شده است که با کشتی‌های بادبانی به سیاحت و تجارت 
می‌پردازند. آنها در طول داس��تان در س��فرهایی که به س��واحل شرقی آفریقا، 
هندوستان، چین و ژاپن دارند، برای ترویج دین و احیای فرهنگ اسلامی از هیچ 

کوششی دریغ نمی‌کنند.
حوادث و مش��اهدات شگفت‌انگیزی که توسط نویسندگان و مورخان آن دوره 
سینه به سینه نقل می‌شد تاثیر زیادی در باور مردم می‌گذاشت. »ابن بطوطه« 
نمونه‌ای از نویس��ندگان مش��هور زمان خود است که ش��رایط و حال و هوای 
تجار مسلمان را به نحوی مطلوب در سفرنامه‌هایش شرح داده است. در مورد 
»سیراف« که یکی از پایگاه‌های مهم تجار ایرانی در قرون اولیه پیدایش دین 
اسلام بود، باید گفت: آنطور که در کتاب‌ها آمده این بندر در قرن دهم 

میلادی به‌عنوان بندر شیراز شناخته می‌شد.
سیراف قریه کوچکی بود که در آن دوران بیشترین اجناسی که 
از کشور هندوستان به قصد خلیج فارس حمل‌ می‌شد در این 
بندر تخلیه می‌گردید. عمده اجناس آن زمان هم عبارت بود 
از عود، آبنوس، صندل و گاهی هم زیورآلات. ش��یراز که از 
لحاظ وس��عت یکی از بزرگترین ش��هرهای فارس بود به 
خاط��ر عزیمت تجار 
خارجی، تبدیل 
ب��ه مکانی 
پررفت‌و‌آمد 

ش��ده بود. در ق��رن دوازده��م تاجر توانگری در س��یراف زندگ��ی می‌کرد  که 
»رامش��ت« نام داش��ت. او یکی از ثروتمندترین بازرگانان مسلمان عصر خود به 
شمار می‌آمد. رامشت بسیاری از دارایی‌های خود را وقف کعبه کرد. احیای آیین‌ 
اس�الم در سرزمین‌ها و جزایر دوردس��ت، افزون شدن مسلمانان و حشر و نشر 
آنها به کشورهایی مثل مصر که مرکز »فاطمیان« بود و همچنین با مردم شام و 
بین‌النهرین که مرکز امویان و عباسیان بود، همچنین در دوره بعد از »آندلس« که 
مرکز خلافت اموی اروپایی بود، منجر به گسترش بازرگانی و رونق پیدا کردن کار 
هنرمندان، صنعتگران و پیشه‌وران شد و سفرهای حج که هر سال عده کثیری از 
مسلمانان نواحی دوردست اقیانوس هند، نظیر مردمان مالزی و اندونزی را روانه 
ش��به جزیره عربستان می‌ساخت، در ایجاد ارتباطات بین مردم کره زمین نقش 
مهمی را ایفا می‌کرد. گفتنی است که تا آن زمان هرگز چنین ارتباط گسترده‌ای 
میان مردم دنیا وجود نداشت و نظیر آن حتی در دوران ساسانیان هم دیده نشده 
بود. هزاران تن از مردم مسلمان سوار بر صدها کشتی می‌شدند، از دل دریاها و 
اقیانوس‌ها می‌گذشتند و در کرانه‌های دور لنگر می‌انداختند و پس از ادای مراسم 

مذهبی حج به وطن خود باز می‌گشتند.
این مسافرت‌ها به بازرگانان که در میان زائرین خانه خدا بودند این امکان را می‌داد 
ک��ه با اقلیم‌های جغرافیای��ی، بازارهای عرضه و تقاضا و چگونگ��ی و نوع کالاها و 
مصنوعات سرزمین دیگر آشنا شوند و آنچه را که در سرزمین خود دارند به بازارهای 
خارجی بفرستند و آنچه را که ندارند از کشورهای دیگر به موطن خود صادر کنند.

ایران همواره به دلیل نزدیک بودن خلیج فارس به هند و آس��یای صغیر نقش 
مهم��ی در تجارت آس��یای غربی و مرکزی داش��ت. آنطور ک��ه در تاریخ آمده 
محمودآباد و ساری دو بندرگاه مهم ایران در کرانه دریای خزر به شمار می‌آمده 
است. کاروان‌ها از طریق این دو شهر شمالی به خوارزم، قفقاز و نواحی ولگا در 
کشور روسیه می‌رفتند. بازرگانان روسی هم در کنار بندر ساری پهلو می‌گرفتند 
و کالاهای خود را با اجناس ایرانی مبادله می‌کردند. بازرگانان روس در آن زمان 
اجناسی مثل پوست خز، پوست روباه سیاه و شمشیر را از طریق دریای مازندران 
وارد ایران می‌کردند. در جنوب کشور هم در کناره خلیج فارس و دریای عمان 
بنادر »آبله« و »گناوه«، »سیراف«، »تیز«، »دبیل«،‌ و »هرمز« از مراکز تجاری 
آن زمان به شمار می‌آمدند. در موزه تاریخی شهر مانیل پایتخت کشور فیلیپین 
اشکال و ماکت‌های بازسازی شده بسیار زیبایی از کشتی‌های بادبانی مسلمین 
که قرن‌ها پیش به جزایر جنوبی فیلیپین می‌آمدند در معرض بازدیدکنندگان 
قرار دارد. در این موزه که »ایالما« نام دارد مجسمه‌ها، کشتی‌ها و ماکت‌هایی از 
دوره‌های مختلف تاریخ فیلیپین ساخته شده که با یک گردش کوتاه، توریست‌ها 
در جریان کامل تاریخ این مجمع الجزایر قرار خواهند گرفت. تجار مسلمان در 
جزایر جنوبی فیلیپین مساجد بیشماری ساختند و عده زیادی از بومیان را به 
دین مبین اسلام دعوت کردند. مسلمانان حال حاضر کشور فیلیپین که »مورو« 
خوانده می‌شوند بقایای مردمانی هستند که قرن‌ها پیش از ورود اسپانیولی‌ها به 

دین اسلام گرویدند. 

بازرگانان ایرانی و گسترش اسلام
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بزرگ‌ترین سهم در گازهای موجود در هوا که استنشاق می‌کنیم، به نیتروژن 
اختصاص دارد که معادل 78 درصد هوا را تشکیل می‌دهد.

نیتروژن بر خلاف اکس��یژن گازی بی‌اثر بوده و عملکردی در متابولیس��م بدن 
ندارد. بعد از نیتروژن، اکسیژن با 21 درصد بیشترین سهم در گازهای موجود 

در هوا را دارد.
در غواصی با هوا، به علت وجود فشار در زیر آب که بیشتر از فشار اتمسفری 
در سطح است، مقدار جذب نیتروژن از طریق ریه‌ها در خون افزایش می‌یابد. 
مق��دار جذب نیتروژن در بدن به‌صورت محل��ول در خون به دو فاکتور مهم، 
یعنی عمق و مدت زمان غواصی بستگی دارد. هر قدر مقدار عمق افزایش یابد، 
فش��ار حاصل از عمق بیشتر شده و مقدار جذب نیتروژن نیز افزایش خواهد 
یافت، از طرفی هر قدر مدت زمان غواصی افزایش یابد، مقدار جذب نیتروژن 

نیز افزایش خواهد یافت.
وقتی غواص هنگام بالا آمدن به سطح آب، عمق را کاهش می‌دهد، با کاهش 
فشار، نیتروژن اضافی کم‌کم از بافت‌ها خارج شده و به‌وسیله جریان خون به 
ریه‌ها برگشت داده می‌شود. اما تمامی نیتروژن اضافی از طریق ریه‌ها از بدن 
خارج نخواهد شد، لذا غواص برای خارج ساختن این نیتروژن مازاد باید طبق 
جدول برداشت فشار غواصی)1( عمل کند، بدین صورت که در عمق‌های کمتر، 
قبل از رسیدن به سطح توقف نماید تا اجازه دهد نیتروژن مازاد با فشار کمتر از 
عمق غواصی و بیشتر از فشار اتمسفری در سطح، به آرامی خارج شود، در غیر 
این‌صورت باعث تش��کیل حباب‌های نیتروژن در بافت‌ها و در نتیجه بیماری 
برداش��ت فشار)2( می‌شود. این حباب‌ها می‌توانند عصب‌ها را تحت فشار قرار 

داده و همچنین باعث مسدود شدن رگ‌ها و مویرگ‌ها شوند.
یکی دیگر از تاثیرات گاز نیتروژن در غواصی، مستی نیتروژن)3( و علت آن افزایش 

فشار نسبی گاز نیتروژن در بدن و تاثیر آن بر سلسله اعصاب مرکزی)4( است.
مس��تی نیتروژن در غواصان از عمق 30 متر شروع می‌شود )مستی نیتروژن 
همیشه در عمق 30 متری رخ نخواهد داد و ممکن است در عمق‌های بیشتر 
بروز کند(. در این شرایط حالت ذهنی غواص تغییر می‌کند که شبیه به مستی 
الکل است، از این‌رو به قانون مارتینی نیز نامیده می‌شود و عواملی مانند وجود 
بهت‌زدگی، س��ردرگمی، سرگیجه، کاهش هوش��یاری، کندی عکس‌العمل، 
بیهوش��ی و حتی مرگ را در پی خواهد داش��ت. اثرات مستی نیتروژن با کم 
ش��دن فش��ار)کاهش عمق( کاهش می‌یابد، به‌طوری‌که در عمق 18 متری 

مستی نیتروژن از بین می‌رود.

نایتروکس:
به مخلوط گازهای نیتروژن و اکسیژن که نسبت اکسیژن بیشتر از 21 درصد 
باش��د، نایتروکس گویند، که درنتیجه میزان نیتروژن در این مخلوط کاهش 

می‌یابد. عمومی‌ترین گازهای نایتروکس در غواصی عبارتند از:
EAN28 , EAN32 ,  EAN36, EAN40 
اما در بین آنها EAN32 , EAN36 به‌مراتب بیشتر مورد استفاده قرار می‌گیرد.

EAN32 یعنی Enriched Air Nitrox و 32 نشان‌دهنده درصد اکسیژن 
در این نوع نایتروکس است، بنابراین مقدار نیتروژن بیشتر از 68 درصد نخواهد 

بود، اما در غواصی با هوای فشرده مقدار نیتروژن 78 درصد است.
با افزایش درصد اکسیژن در نایتروکس، درصد نیتروژن کاهش می‌یابد. به‌طور 
مثال درEAN40  درصد اکسیژن 40 و درصد نیتروژن از 60 تجاوز نخواهد 

کرد، که در مقابل با هوای فشرده حدود 18 درصد کاهش یافته است.
وقتی غواص از نایتروکس استفاده می‌کند، می‌تواند مدت زمان بیشتری بدون 
انجام عملیات برداشت فشار نسبت به هوای فشرده غواصی کند و همچنین 
به‌عل��ت کاهش میزان نیتروژن نس��بت به هوای فش��رده از تاثیر نیتروژن بر 
سلس��له اعصاب مرکزی ممانعت به‌عمل می‌آورد، در نتیجه غواص از مستی 
نیتروژن ایمن خواهد بود. تنها موردی که نایتروکس، غواص را تهدید می‌کند 

مقدار فشار نسبی اکسیژن در غواصی است.
فش��ار نسبی اکس��یژن در عمق نباید بیشتر از 1/6** اتمس��فر شود، در غیر 
این‌صورت غواص دچار مسمومیت اکسیژن )5( می‌شود. بنابراین یک غواص با 
استفاده از EAN32 می‌تواند تا عمق 40 متری و با EAN 36 تا عمق 34 
متری غواصی کند. غواصی با EAN32 در عمق 40 متری برابر با غواصی با 
هوای فشرده در عمق 33 متری است، یعنی میزان جذب نیتروژن با استفاده 
از EAN 32 در عمق 40 متری برابر با میزان جذب نیتروژن با هوا در عمق 
33 متری خواهد بود. همچنین غواصی با EAN36 در عمق 34 متری برابر 

با غواصی با هوا تقریبا در عمق 26 متری است. 

زیرنویس:
1. Dive Tables 
2. Decompression Sickness
3. Nitrogen Narcosis
4. Central Nervous System (CNS)
5. Oxygen Toxicity
* (Diving on Air or Diving Enriched Air Nitrox ?)

**  در صورتی که مدت زمان غواصی بیش��تر از 45 دقیقه باش��د، باید فشار 
نسبی اکسیژن را کمتر از 1/6 در نظر گرفت. 

غواصی با هوای فشرده 
یا غواصی با هوای غنی‌شده نایتروکس؟ *

مهدی عزیزی، مدرس دانشگاه و مدرس غواصی 
نایتروک�س و تکنی�کال از انجم�ن بین‌الملل�ی 

غواصان فنی و گاز نایتروکس آمرکیا
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در فراين��د حمل‌ونق��ل كالاهاي تج��اري به‌ويژه 
در تج��ارت بين‌المللی كالاها، هم��واره بر عنصر 
»سهولت«، »س��رعت« و »امنيت« توجه ويژه‌ای 
معطوف شده است. در اين ميان اسناد حمل‌ونقل، 
از جمله » بارنامه دريايي « در مسير تكاملي خود 
در راستاي تحقق عناصر سه‌گانه فوق و همزمان با 
تحولات و پيشرفت‌هاي فني و صنعتي و اقتصادي، 

متحول شده‌اند.
گرچه به درستي معلوم نيس��ت كه از چه زماني 
اس��تفاده از بارنامه معمول ش��ده اس��ت، اما ابتدا 
مرسوم بود كه صاحب كالا، نماينده خود را همراه 
كالا اعزام می‌کرد تا كالا را در بندر مقصد تحويل 
دهد. ب��ه تدريج با افزايش حج��م كالاها و تعداد 
فرستندگان، انجام چنين روشي غيرعملي شد. در 
اين مرحل��ه روش ديگري مورد عمل قرار گرفت. 

بدي��ن ترتيب كه صاحب كش��تي در مقابل 
دريافت كالا، رسيدي به فرستنده كالا 

تس��ليم می‌کرد و خ��ود نيز در 
پايان سفر و تحويل كالا در 

بندر مقصد،‌ رسيدي از 
گيرنده كالا می‌گرفت. 
اي��ن روش ب��ه روش 
فعلي صدور و استفاده 
تكام��ل  بارنام��ه  از 
ياف��ت. اس��تفاده از 
بارنام��ه به ش��كل 
ام��روزي از نيم��ه 
دوم قرن شانزدهم 

ش��ده  متداول 
از  اس��ت. 

ن  قر

نوزدهم كش��ورهاي فع��ال در حمل‌ونقل دريايي 
در ضمن تدوين مقررات مربوط به حمل دريايي، 
ش��رايط و مقررات بارنامه را نيز تعيين و تكميل 
نمودن��د. از جمله مقرراتي كه در س��ير تاريخي 
موجب تكام��ل بارنامه دريايي ش��د، می‌توان به 

مقررات ذيل اشاره کرد:
»مقررات حقوق حمل‌ونقل عرفي« مربوط به ��

سال 1830 كه از روش‌های كشتيراني روسي ها 
و انگليسي ها اقتباس شده بود و اكثر كشورهاي 

اروپايي از آن پيروي میك‌ردند.
مقررات  هارتر، كه در س��ال 1893 توس��ط ��

كنگره ايالات متحده آمركيا به تصويب رسيد.
مقررات لاهه كه در 25 اوت س��ال 1924 در ��

بروكسل به امضای  كليه كشورهاي دريايي عمده 
جهان رسيد.

مق��ررات لاه��ه – ويزبي، مص��وب 23 فوريه ��
1968

تعريف بارنامه دريايي:��
از بارنامه دريايي تعاريف متعددي ش��ده است كه 

در اين مقاله صرفاً به دو تعريف اكتفا می‌شود:
تعريف بارنامه در »قانون بارنامه انگلستان مصوب 
1855«: »‌بارنامه دريايي،‌ رسيد باري است كه با 
كشتي حمل و از طرف شخصي كه قرارداد را براي 
حملك‌ننده منعقد می‌س��ازد ي��ا نماينده او امضا 
می‌شود و به منزله دليل كتبي شرايطي است كه 
به موجب آن كالا در قبال پرداخت كرايه معيني 

حمل می‌گردد«.

تعري�ف بارنام�ه در قان�ون دريايي ��
ايران مصوب 1343:

بند 7 از ماده 52: »بارنامه دريايي سندي است كه 
مش��خصات كامل بار در آن قيد و توسط فرمانده 
كش��تي يا كس��ي كه از طرف او براي اين منظور 
تعيين شده امضاء گردد و به موجب آن تعهد شود 
بار توسط كشتي به مقصد حمل و تحويل گيرنده 

شود«.
با توجه به تعاريف فوق به طور كلي می‌توان بارنامه 

را به صورت ذيل تعريف كرد:
»بارنامه عبارت اس��ت از سندي كه حمل‌کننده 
يا نماينده او، پ��س از وصول كالا صادر می‌کند و 
حاكي از حمل كالاي معيني از كي نقطه )مبدأ( 
به نقطه ديگر )مقصد( با وسيله حمل مورد توافق 
)كشتي،‌ هواپيما، كاميون، راه‌آهن و يا تريكبي از 

آنها( در قبال كرايه حمل معين است«.

بارنامه دريايي، 
آثار و ماهيت حقوقي آن

ایرج عدالت فر
وکیل پایه کی دادگستری
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مندرجات بارنامه دريايي:��
ب��ه لحاظ اهميت و آثار حقوقي مترتب بر بارنامه، 
فرمت اين سند به شكل استاندارد در روابط تجاري 
مورد استفاده قرار می‌گيرد. مشخصات و مندرجات 

اين سند دربرگيرنده موراد ذيل است:
نام ش��ركت كش��تيراني، ن��ام صادر‌کننده كالا 
ن��ام و نش��اني وارد‌کنن��ده كالا  )فرس��تنده(، 
)‌گيرنده( يا ش��خصي كه بارنامه ب��ه حوالهك‌رد 
او صادر ش��ده است، نام و نش��اني شخصي كه 
بايد رس��يدن كالا ب��ه او اطلاع داده ش��ود، نام 
كش��تي حمل‌کننده كالا، نام بن��در بارگيري و 
بندر تخليه، محل پرداخت كرايه حمل و اينكه 
آيا كرايه پرداخت ش��ده اس��ت يا خي��ر، تعداد 
نس��خ اصلي در كي س��ري، علایم و شماره‌های 
شناس��ايي كالا، ش��رح مختصري در مورد كالا 
)وضعي��ت بارگي��ري، تع��داد، وزن و...( امضای 
فرمانده كش��تي يا نماين��ده او، تاريخي كه كالا 
براي حم��ل دريافت ش��ده يا بر روي كش��تي 
بارگيري شده، ذكر هر گونه شرايط و نكاتي كه 

براي طرفين مهم است.

انواع بارنامه دريايي:��
انواع بارنامه دريايي از لحاظ موقعيت كالاي مورد 

حمل:
1- بارنامه دريايي كالاي دريافت ش��ده: )رسيد 
انبار متصدي حمل(: هنگاميك‌ه در روي بارنامه 
 »Shipment« ي��ا »Received « عب��ارت
قيد شده باش��د، به اين معناست كه كالا توسط 
متصدي حمل دريافت ش��ده اس��ت، ولي بنا به 
جهات��ي از جمله آماده نبودن كش��تي، آن را در 
داخل كش��تي منتقل نكرده‌اند. اين بارنامه قابل 
معامله نیس��ت و صرفاً به عن��وان گواهي تحويل 
كالا از جانب فرستنده، به متصدي حمل است تا 
با ارایه آن به بانك فروشنده بتواند وجه كالا را از 
بانك دريافت دارد )در موضوع اعتبارات اسنادي(.
بند 7 ماده 54 قانون دريايي ايران به اين موضوع 
تصريح دارد كه متصدي باربري پس از حمل كالا 
روي كش��تي می‌تواند با ذكر نام كش��تي و تاريخ 
حمل و اينكه كالا در كش��تي بارگيري شده، اين 
نوع بارنامه را تبديل به بارنامه كالاي بارگيري شده 

کند كه قابليت نقل و انتقال را دارد.
2- بارنامه دريايي كالاي بارگيري شده:

 » Shipped « يا » On Board « درج عبارت
در روي بارنامه دريايي نش��ان‌دهنده آن است كه 
كالا  از صادر‌کننده )‌فرس��تنده( تحويل متصدي 
حمل‌ونقل شده و در كشتي بارگيري شده و بدين 
معناست كه كالا به طور كلي از تصرف صادركننده 
خارج و در مسير حمل براي ورود به كشور مقصد 
قرار گرفته اس��ت. چنين بارنامه‌ای سند ماليكت 
كالا محسوب می‌ش��ود كه قابليت ظهرنويسي و 

انتقال را هم دارد.

انواع بارنامه دريايي از جهت وضعيت و ��
كميت كالاي موضوع حمل:

بارنامه دريايي تميز يا غيرمخدوش:
 Received« روي چني��ن بارنام��ه‌ای عب��ارت
 in appearing goods order and
condition«، از سوي متصدي حمل‌ونقل قيد 
می‌شود و بدين معناست كه كالاي بارگيري شده 

بدون عيب و نقص است.
لازم به توضيح است كه چنانچه متصدي باربري 
يا فرمانده كشتي وسيله مناسب براي رسيدگي به 
صحت تعداد، وزن و مقدار يا محتويات يا يكفيت 
كالا را نداش��ته باش��د و كالاي مذك��ور به جهات 
موجه براي وي مش��كوك باشد، ملزم نيست كه 
آنه��ا را در بارنامه قيد كند و چنانچه قيد ش��ود، 
بنابر تجويز بند ج–3 ماده 54 قانون دريايي ايران 
بايس��تی در متن بارنامه عدم اطلاع از موارد فوق 

را قيد کند.
بنابراين چني��ن بارنامه‌ای مطاب��ق رويه جاري 
گرچ��ه Clean و غيرمخدوش تلقي می‌گردد، 
لكين فرمانده يا متصدي باربري قيد می‌کند كه 
»... وزن، اندازه، محتويات، ارزش و يكفيت كالا 
براي وي ناش��ناخته اس��ت« و بر همين اساس 
مسووليت صحت موارد مذكور متوجه فرستنده 

كالا است.

بارنام�ه دريايي غيرتمي�ز يا مخدوش ��
)مشروط(: 

هنگامكيه متصدي حمل‌ونقل در موقع بارگيري 
كالا از اي��رادات و عي��وب ظاه��ري و علای��م و 
مقدار كالا آگاهي داش��ته باشد و يا حتي ترديد 
داش��ته باشد، بايستی نواقص و ايرادات يا شرايط 
نامناس��ب كالا و يا علل ترديد خود را در بارنامه 
قيد کند. در م��ورد معاملات مبتني بر اعتبارات 
اس��نادي، بان‌كه��ا از پذيرش چني��ن بارنامه‌ای 

خودداري میك‌نند.

ان�واع بارنام�ه درياي�ي از جهت تعدد ��
وسايل حمل‌ونقل:

1- بارنامه دريايي مستقيم: كه ناظر به حمل كالا 
از بندري به بندر ديگر بدون تغيير كشتي حامل 
كالا در طول مس��ير می‌باشد. اين نوع بارنامه غير 
قابل معامله اس��ت و روي آن عب��ارت »غيرقابل 

معامله« ثبت شده است.
2- بارنامه دريايي غيرمستقيم يا سراسري: اين 
 carrier سند كه توسط متصدي حمل‌ونقل يا
صادر می‌ش��ود، مشتمل بر قرارداد حملي است 
كه بر اساس آن كالا از نقطه مبدأ تا نقطه مقصد 
طي مراح��ل جداگانه و وس��ايل حمل مختلف 
حمل می‌ش��ود. متصدي حمل در تمام مراحل 
مسووليت كالا را بر عهده می‌گيرد، مگر آنكه در 
بارنامه خلاف آن تصريح شده باشد. اين بارنامه 

عمدت��اً در حمل كالا با كاميون، كاميون- قطار، 
كشتي – كاميون و حتي در مواردي براي حمل 

دريايي نيز استفاده می‌شود.
3- بارنامه حمل مركب فياتا: اين بارنامه نوعي بارنامه 
سراسري است كه توس��ط كارگزار صاحب كالا يا 
forwarder صادر و كليه مس��ووليت‌ها از بندر 
مبدأ تا مقصد را بر عهده دارد. اين بارنامه براساس 
س��ند بارنامه متحدالش��كل فدراسيون بين‌المللی 
اتحاديه كارگزاران )فياتا( تنظيم و صادر می‌ش��ود. 
ويژگي عمده اين بارنامه اين است كه گرچه ممكن 
است كالا در طول مسير با وسايل مختلف و توسط 
متصديان متعدد حمل شود، لكين مسووليت در هر 

حال متوجه كارگزار – فورواردر – است.

ان�واع بارنام�ه از نظ�ر ن�وع خدم�ات ��
حمل‌ونقل: 

1- بارنامه تحت خدمات كشتيراني ترمپ:
اين بارنام��ه براي آن دس��ته از كالاهايي كه با 
كش��تي اجاره‌ای حمل می‌شوند، صادر می‌شود. 
حم��ل بار تحت اين ن��وع بارنامه تاب��ع قرارداد 

اجاره كشتي است.
2- بارنامه تحت خدمات منظم كشتيراني:

اين نوع بارنامه براي محموله كشتي‌هایی صادر 
می‌شود كه داراي مسيرهاي حركتي مشخص و 

منظم هستند.
3- بارنامه ترانشيپ:

اين ن��وع بارنامه صرفاً براي كالايي كه توس��ط 
كش��تي از بندر مبدأ حمل و تا رسيدن به بندر 
مقصد به كشتي يا كشتي‌های ديگري در طول 
مسير منتقل می‌ش��ود، صادر می‌گردد. در اين 
بارنام��ه مبدأ و مقصد محموله و همچنين نقاط 
انتق��ال كالا از كش��تي اول به كش��تي دوم و... 

مشخص می‌شود.

مهم‌ترين ویژگی بارنامه دريايي:��
مهم‌ترين ویژگی بارنامه دريايي، »‌س��ند تجاري 
عام« اس��ت كه به عنوان رسيد توسط متصدي 
حمل‌ونق��ل ص��ادر و دربرگيرن��ده تأييد وصول 
كالا در وس��يله حم��ل ب��ا مش��خصات )مقدار، 
وزن، تعداد، يكفيت( معين می‌باش��د. بر همين 
اس��اس »اصل ع��دم توجه ايرادات« نس��بت به 
دارنده با حس��ن نيت بارنام��ه دريايي كي اصل 
پذيرفته‌ش��ده در مق��ررات بين‌الملل��ی اس��ت. 
در همي��ن ارتباط قس��مت ب بن��د 3 ماده 16 
كنوانس��يون هامبورگ مقرر م��ی‌دارد که »اگر 
بارنامه دريايي به ش��خص ثال��ث يا گيرنده كالا 
كه داراي حس��ن نيت بوده، ‌منتقل شده باشد، 
‌ادعاي خلاف مندرجات آن به‌وس��يله متصدي 
حمل مسموع نخواهد بود. « علت وجود چنين 
امري، اعتبار خاص بخش��يدن به اين س��ند در 
روابط تج��اري بين‌المللی و حماي��ت از دارنده 
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سند در مقابل متصدي حمل‌ونقل و در راستاي 
سهولت و سرعت معاملات تجاري است.

ماهيت حقوقي بارنامه دريايي:��
از لح��اظ ماهيت حقوقي، بارنامه دريايي » عقد 
لازم « تلق��ي می‌ش��ود كه بر مبن��ای ماده 10 
قانون مدني قابل بررسي و تفسير است و صحت 
اين عقد تابع ش��رايط مقرر در ماده 190 قانون 
مدني می‌باش��د و در قانون تجارت مس��ووليت 
صادر‌کنن��ده بارنامه )متص��دي حمل‌ونقل( به 
عنوان ي��ك طرف عق��د در مقاب��ل طرف‌هاي 
ديگر عقد يعني فرستنده و گيرنده كالا در باب 
هش��تم قانون تجارت م��واد 377 تا 394 احصا 

شده است.

آثار حقوقي بارنامه دريايي:��
از مي��ان آثار حقوق��ي مترتب بر س��ند بارنامه 

دريايي می‌توان به موارد ذيل اشاره كرد:
بارنامه دريايي به عنوان دليلي بر وجود قرارداد 

حمل‌ونقل است:
در كت��اب »حقوق تجارت و مق��ررات تجاري« 
بارنامه درياي��ي به عنوان دليلي ب��راي قرارداد 

حمل‌ونقل تعريف شده است.
هر چن��د بارنامه دربرگيرنده محت��واي قرارداد 
حمل‌ونقل نيست، لكين سندي است كه وجود 
ق��رارداد حمل‌ونق��ل را تصري��ح می‌کن��د، زيرا 

ق��رارداد حمل‌ونقل پيش از آنكه بارنامه دريايي 
توس��ط متصدي حمل‌ونقل صادر شود، منعقد 

شده است.
بارنام��ه دريايي ب��ه عنوان رس��يد كالا و بيانگر 

اوصاف و مشخصات آن است:
بارنامه دريايي رسيدي است كه مشخص می‌کند 
كالاي ارسال‌شده با اوصاف مندرج در بارنامه تحويل 
صاحب كالا داده خواهد شد. البته بايد توجه داشت 
اگر در بارنامه عباراتي نظير »وزن و مقدار نامعين« 
نوشته شود، در اين صورت بارنامه به عنوان رسيد 
كالا از لحاظ وزن تلقي نمي‌شود. در دعوي اركيون 
وارن علي��ه اينترگرام، در بارنامه‌ای كه قانون حاكم 
بر آن مقررات لاهه بود، قيد ش��ده كه 2000 بسته 
شيره نارگيل دريافت شد و عبارتي مبني بر اينكه 
»محتويات و اندازه و وزن نامش��خص« است در آن 
مندرج شده بود. دادگاه اعلام كرد اين بارنامه تنها 
سند ظاهري »تعداد« ‌بسته‌های بارگيري شده است 

و دليلي بر »وزن« آنها نيست.

بارنامه دريايي سند مالكيت كالا است��
دارنده بارنامه درياي��ي، مالك كالاي مندرج در 
بارنامه تلقي می‌شود و به استناد آن حق مطالبه 

كالا را دارد.

قابليت انتقال بارنامه دريايي از طريق ��
ظهرنويسي 

 مالك كالا يا دارنده بارنامه می‌تواند با پشت‌نويسي 
سند، كالاي موضوع بارنامه را به ديگري منتقل 
کن��د. قانون درياي��ي ايران در م��اده 61 بارنامه 
دريايي را با چك مقايسه کرده كه بيانگر اين است 
كه همانند نظام حقوقي فرانسه و انگلستان بارنامه 
از جمله اس��ناد تجاري قابل انتقال تلقي شده و 
احكام برات و سفته درباره آن جاري است. البته 
بايد توجه داش��ت كه بارنامه دريايي اگر بخواهد 
به عنوان كي سند قابل نقل و انتقال تلقي شود، 
الزاماً‌ بايستی داراي شرايطي باشد كه اين شرايط 
عبارتند از: 1- اين سند به‌صورت قابل انتقال صادر 
ش��ود؛ يعني روي آن عبارت » غيرقابل انتقال« 
قيد نش��ده باشد، 2- كالا در حين حمل باشد يا 
تحويل متصدي جهت حمل شده باشد، 3: بارنامه 
توسط شخصی ظهرنويسي شده باشد كه نسبت 
به كالاي موضوع آن ماليكت واقعي داشته باشد، 
4: طرفين يعني انتقال‌دهنده و منتقل‌اليه قصد 
انتقال ماليكت كالا را با ظهرنويسي داشته باشند. 

تأثير » مرور زمان « در دعاوي مربوط ��
به بارنامه دريايي:

مطابق بند 6 ماده 3 كنوانس��يون 1924 لاهه، 
‌ب��راي ام��كان اقامه دع��وي در خصوص كالاي 
موض��وع بارنامه، مرور زمان كيس��اله پيش‌بيني 
شده كه مبدأ شروع اين مدت، تاريخ تخليه كالا 

در بندر مقصد است.
بن��د 6 ماده 54 قان��ون دريايي اي��ران مصوب 
1343 نيز بر مبنای مقررات كنوانس��يون لاهه 
عين��اً مدت مرور زمان ط��رح دعاوي به‌طرفيت 
متصدي حمل كالا را كي سال از تاريخ تحويل 

كالا پيش‌بيني كرده است.
لازم به توضيح است كه با توجه به نظر اكثريت 
فقهاي ش��وراي نگهب��ان منتش��ره در روزنامه 
رسمي ش��ماره 11502 مورخ 63/6/3 در مورد 
لغو »مرور زمان«، اين س��وال مطرح شد كه آيا 
م��رور زمان من��درج در بند 6 م��اده 54 قانون 
دريايي مش��مول حكم مندرج در نظريه شوراي 

نگهبان است يا خير ؟
در اي��ن خصوص بر اس��اس مبان��ي اصولي و 
حقوقي بايستی قایل باشيم كه نظريه فقهاي 
ش��وراي نگهبان ناظر بر م��رور زمان موضوع 
قانون آیين دادرس��ي مدني )‌س��ابق( است و 
منصرف از موع��د )‌مرور زمان( مندرج در بند 
6 ماده 54 قانون دريايي ايران مصوب 1343 
كه قانون خاص و وارد بر قانون آیین دادرسي 

مدني است،‌ می‌باشد. 

منابع:��
/http://www.mtect.info/17
حم��ل ریلی کالا از چین به اروپا با اس��تفاده از 

یک سند حمل/
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باتوجه به هدف گذاری دولت محترم درخصوص صادرات غیرنفتی 41 میلیارد دلاری در سال 1390 خورشیدی که به 
میزان 12/5 میلیارد دلار آن )32درصد صادرات غیرنفتی( از محل صادرات مواد معدنی بود و نیز سهم 5 درصدی 
معدن در تولید ناخالص کشورمان، در این مقاله نیم نگاهی به صادرات سنگ‌آهن و ارتباط آن با صنعت تولید فولاد 
در جهان و ایران خواهیم داش�ت و در ادامه ظرفیت‌ها و محدودیت‌های بنادر دریایی کش�ورمان مورد تحلیل قرار 
خواهد گرفت. لازم به ذکر است کارشناسان اقتصادی بر این باورند که در دوران رکود اقتصادی، صنعت معدن باعث 

کم شدن آثار مخرب رکود شده و موتور رشد اقتصادی جهان معادن هستند.

تحلیلی بر صادرات مواد معدنی از بنادر و بررسی چالش‌ها و فرصت‌ها

بـنـادر؛ 
سکوی پرتاب صادرات 

 بهزاد الصفی،مواد معدنی ایران
کارشناس ارشد حمل‌ونقل و مدیریت دریایی

مجتمع بندری شهید رجایی

نگاهی به ذخایر معدنی ایران:��
کشورمان با داشتن تنها یک درصد کل جمعیت جهان؛ دارنده 7درصد ذخایر 
معدنی جهان بوده و دوازدهمین کش��ور دارای ذخای��ر غنی مواد معدنی در 
جهان )56 میلیارد تن( به شمار می‌آید و سالانه 150 تا 170 میلیون تن از 
معادن کش��ورمان استخراج می‌شود که در مقایسه با استاندارد جهانی یعنی 
اس��تخراج س��الانه 550 میلیون تن فاصله دارد. میزان ذخایر سنگ‌آهن در 
دنیا حدود 300 میلیارد تن برآورد ش��ده و ایران به‌عنوان دارنده 1/5 درصد 
ذخایر س��نگ‌آهن جهان )به میزان 4/5 میلیارد تن( درس��ال 2011 بیش از 
30 میلیون تن س��نگ‌آهن تولید کرده است. در این راستا تولید سنگ‌آهن 
در جهان س��الانه 2200 میلیون ت��ن بوده و 10 کش��ور تولید‌کننده بزرگ 
س��نگ‌آهن جهان عبارتند از: چین، اس��ترالیا، برزیل، هند، روسیه، اوکراین، 
آفریقای جنوبی، آمریکا، کانادا و ایران که بدین ترتیب ایران جزو 10 کش��ور 
برتر تولید‌کننده سنگ‌آهن جهان می‌باشد. در خصوص اهمیت صنعت معدن 
در اقتصاد کشورها، براساس گزارش مجله اکونومیست رشد اقتصادی جهان 

درسال 2011 برابر با 3/1 درصد بوده، ولی کشور مغولستان با رشد اقتصادی 
14/8 درصد به‌عنوان دومین کشور دارنده بیشترین نرخ رشد اقتصادی جهان 
لقب گرفت. علت این موفقیت چشمگیر، ناشی از رونق صنعت معدن در آن 

کشور بوده است.
 نگاهی به صنعت فولاد جهان:��

میزان تولید فولاد به عنوان یک شاخص توسعه صنعتی محسوب می‌شود، 
زی��را در تولید ده‌ها کالا نقش اساس��ی را ایفا می‌کند. تولید جهانی فولاد 
درس��ال 2010 با ماده اولیه سنگ‌آهن )Iron ore( بالغ بر یک میلیارد 
و400 میلیون تن اس��ت که نسبت به سال گذشته 15درصد رشد داشته 
اس��ت. دراین راستا براساس گزارش آنکتاد )UNCTAD( کشور چین در 
س��ال 2010 میلادی به‌عنوان بزرگ‌ترین تولید‌کننده فولاد جهان )627 
میلیون تن(، بزرگ‌ترین کش��ور مصرف‌کنن��ده فولاد جهان )630 میلیون 
ت��ن( و نیز بزرگ‌ترین وارد‌کننده س��نگ‌آهن جه��ان )602 میلیون تن( 

شناخته شد.

طرح جامع بندر و جانمایی دقیق ترمینال صادراتی مواد معدنی به افق بلند برنامه‌ریزی کمک می کند
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5 صادرکننده برتر سنگ‌آهن جهان:��
استرالیا )439 میلیون تن(؛ برزیل )313 میلیون تن(، هندوستان )63 میلیون 

تن(؛ آفریقای جنوبی )54 میلیون تن( و کانادا )34 میلیون تن(

 

صادرات سنگ‌آهن جهان درسال 2011 برابر با یک میلیارد و 75 میلیون تن 
بوده که از طریق دریا حمل شده است.

استرالیا به تنهایی صادر‌کننده 40درصد سنگ‌آهن جهان و برزیل )به عنوان 
هفتمین قدرت اقتص��ادی جهان( صادر‌کننده 29درصد س��نگ‌آهن جهان 
محسوب می‌شوند. به عبارت دیگر، این دو کشور دارنده 70درصد سهم بازار 
)Market Share( صادرات سنگ‌آهن جهان می‌باشند. استرالیا همچنین 

عمده ترین صادر‌کننده زغال‌سنگ جهان با سهم بازار 33درصد می‌باشد.
در هند ممنوعیت صادرات و فعالیت‌ه��ای معدنی در برخی از ایالت‌های آن 
و نیز وضع مالیات 30 درصدی بر فروش س��نگ‌آهن، صادرات س��نگ‌آهن را 
 طی س��ال 2011 به می��زان 30درصد کاهش داده و دلی��ل این امر کاهش

بهره برداری غیر قانونی از معادن هند اعلام شده است. 

در س��ال‌های اخیر کمیت و کیفیت س��نگ‌آهن داخل��ی چین رو به کاهش 
گذاشته است، به‌طوری‌که صنعت فولاد این کشور را به شدت متکی به واردات 

سنگ‌آهن کرده و 70درصد این ماده از دیگر کشورها خریداری می‌شود.

ایران با تولید سالانه 13 میلیون تن فولاد، هفدهمین کشور تولید‌کننده فولاد 
جهان می‌باشد.

هند چهارمین تولید‌کننده فولاد و نیز سومین صادر‌کننده سنگ‌آهن جهان 
می‌باشد. این کشور با توجه به رشد اقتصادی شتابان خود )8/6 درصد در سال 
2011( قصد دارد تا سال 2017 تعداد 7 بندر جدید ایجاد کند که سرمایه‌ای 

بالغ بر 7 میلیارد و 600 میلیون دلار نیاز دارد.
ژاپ��ن دومین تولید‌کننده ف��ولاد جهان و از طرف دیگر س��ومین واردکننده 

سنگ‌آهن جهان است.
باعنایت به آلودگی‌های زیس��ت محیطی ناش��ی از تولید فولاد، استرالیا و 
کانادا به س��بب عضوی��ت در پیمان KYOTO )منع گس��ترش آلودگی 

محیط زیست( برنامه خاصی جهت توسعه صنعت فولاد ندارند.

چین بزرگ‌ترین بازیگر جهان در زمینه فولاد )سال 2010(

بزرگترین واردکننده سنگ‌آهن جهانبزرگترین مصرفک‌ننده فولاد جهانبزرگترین تولیدک‌ننده فولاد جهان 

مقدار تولید: 627 میلیون تن
)سهم بازار: 44درصد(

مقدار مصرف: 630 میلیون تن
)سهم بازار: 45درصد( 

مقدار واردات: 603 میلیون تن
)سهم بازار: 61 درصد(

5 صادر‌کننده برتر سنگ‌آهن جهان- واحد: میلیون تن

ف
صادرات نام کشورردی

سال 2010
صادرات 
سال 2011

صادرات 
سال 2012

سهم بازار 
درسال 

2011

40درصد402439493استرالیا1

29درصد311313333برزیل2

5درصد966343هند3

4
 آفریقای
 جنوبی

5درصد485458

3درصد333436کانادا5

4 واردکننده بزرگ سنگ‌آهن جهان- واحد: میلیون تن

ف
واردات سال نام کشورردی

2010
واردات 
سال 2011

واردات 
سال 2012

619645713 چین1

133136139اتحادیه اروپا2

134128134 ژاپن3

566467 کره جنوبی4

5 کشور برتر تولید‌کننده فولاد جهان درسال 2011 – واحد: میلیون تن

سهم بازارمقدار تولیدنام کشورردیف

48درصد683چین1
7درصد107ژاپن2
6درصد86آمریکا3
5درصد72هند4
4درصد69روسیه5

تغییرات قیمتی سنگ آهن در بازارهای جهانی طی سال‌های 2007 الی 2012
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براساس گزارش موسسه آهن و فولاد چین، این کشور طی ماه‌های فروردین 
و اردیبهشت 1391 خورشیدی به سطوح بی‌سابقه تولید فولاد بالغ بر بیش از 

2 میلیون تن در روز دست یافت.
قیمت جهانی سنگ‌آهن طی 5 سال اخیر:��

نوس��انات زیادی طی چند س��ال اخیر در بازارهای جهانی به‌وجود آمده، به 
نحوی که قیمت هر تن س��نگ‌آهن از 36 دلار در ابتدای س��ال 2007 به60 
دلار در اول سال 2008 و حتی 180 دلار در اول سال 2011 افزایش یافته، 
ولی طی ماه‌های اخیر شاهد نزول قیمت هستیم که در ادامه عوامل تاثیر‌گذار 

تحلیل می‌شود:
عوام�ل تاثیرگ�ذار بر عرضه، تقاض�ا، تولید و قیم�ت فولاد و ��

سنگ‌آهن در جهان: 
وضعیت اقتصاد جهان، وضعیت اقتصاد چین، سیل و بلایای طبیعی که گاهی 
باعث تعطیلی موقت معادن می‌شود، قوانین، مقررات، سیاست‌های بازرگانی 
و گمرکی کش��ورها، رونق یا رکود صنعت ساختمان‌س��ازی و میزان مصرف 
فولاد آن، صنعت کشتی‌سازی و میزان مصرف فولاد آن، قیمت جهانی آهن 
قراضه – نرخ بهره بانکی و سیاست‌های پولی، چگونگی وضعیت سایر صنایع 
فولادبر )نظیر صنعت خودرو، ساخت وسایل خانگی، لوله و ...(، وضعیت بازار 

بورس فلزات، ظرفیت کارخانه‌ه��ای تولید‌کننده فولاد، ظرفیت نیروگاه‌های 
تولید‌کننده برق که در تولید فولاد نقش مهمی دارند، مسایل سیاسی )مثلا 
انتخابات ریاس��ت جمهوری مصر بر بازار ش��مش صادراتی اول تیرماه 1391 
اثرگذار بود(، میزان عیار س��نگ‌آهن، قیم��ت ارز، کیفیت تولید فولاد برخی 
از کشورها، مقررات استانداردهای ملی و بین‌المللی، کرایه‌های حمل زمینی 
– ریل��ی و دریایی، ظرفیت بنادر و روش‌های تخلیه و بارگیری س��نگ‌آهن 
)مکانیزه و یا سنتی(، تاثیرات روانی جامعه از وضعیت آتی بازار، مسایل محیط 
زیس��تی تولید فولاد و اجرای قوانین سختگیرانه در برخی از کشورها، میزان 
ادغام کارخانه‌های س��ازنده فولاد )به عنوان نمونه در سال 2005 تعداد 800 
تولید‌کننده فولاد در چین وجود داشت که پس از سیاست ادغام‌سازی دولت، 
تعداد آنها به 10 شرکت بزرگ فولادسازی رسید که تولید‌کننده نیمی از فولاد 
آن کشور می‌باشند(، میزان شاخص جذب سرمایه گذاری خارجی )FDI( در 

صنعت فولادسازی و هزینه نیروی کار.
تحلیل نقطه نظرات موافقان و مخالفان صادرات سنگ‌آهن ایران:��

طی س��ال‌های اخی��ر نقطه نظ��رات موافق و مخالف درخص��وص صادرات 
س��نگ‌آهن کش��ورمان در بین صاحب‌نظران داخلی به‌وجود آمده است. از 
مخالفان صادرات سنگ‌آهن می‌توان به تولید کنندگان فولاد اشاره کرد. آنها 
استدلال می‌آورند که براساس برنامه دولت تا پایان سال 1393 )پایان برنامه 
پنجم توسعه کشور( ظرفیت تولید سنگ‌آهن کشور به 42 میلیون تن خواهد 
رسید که براساس همین برنامه برای تولید 37 میلیون تن فولاد خام نیاز به 
حدود 53 میلیون تن سنگ‌آهن خواهد بود. به عبارت دیگر، علاوه بر مصرف 
س��نگ‌آهن تولید کش��ور، نیاز به حدود 11 میلیون تن سنگ‌آهن وارداتی 
داریم، لذا صادرات س��نگ‌آهن توجیه نداش��ته و بایستی تامین نیاز داخلی 
در اولویت قرار گیرد. بر این اس��اس، افزایش انگیزه صادراتی ش��رکت‌های 
س��نگ‌آهن که به دنبال رش��د نرخ ارز اتفاق افتاده باید مدیریت ش��ده و با 
اعمال عوارض صادراتی س��نگ‌آهن و یا ممنوعیت صادرات آن، شرکت‌های 
معدنی تشویق به فروش سنگ‌آهن به فولاد سازان داخلی شوند. برخی نیز 
صادرات س��نگ‌آهن را خام فروش��ی قلمداد ک��رده و آن را در دنیای امروز 
فاقد وجاهت منطقی و اقتصادی دانس��ته و خواستار ایجاد ارزش افزوده بر 
روی آن هستند. موافقان صادرات سنگ‌آهن، شرکت‌های معادن سنگ‌آهن 

 Mobil Ship Loader سیستم مکانیزه
با ه�دف حذف روش س�نتی بارگی�ری مواد 
معدنی و چالش‌های آلودگی محیط زیستی و 
ایمنی به زودی در اسکله‌های 13 و 14 بندر 
شهید رجایی نصب می‌شود. در سال 1391 
به می�زان 14 میلیون تن مواد معدنی از بندر 

شهید رجایی صادر شد
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هستند که اعتقاد دارند برای توسعه و نوسازی معادن، نیاز به ارز حاصل از 
صادرات این ماده معدنی می‌باش��د. آنها اظهار می‌کنند که طی سال 1390 
ایران 30 میلیون تن س��نگ‌آهن تولید کرد که 17 میلیون تن آن از طریق 
بنادر کش��ور صادر ش��د که این عدد به معنای حجم وسیعی از فعالیت در 
زمینه‌های توسعه و نوسازی معادن سنگ‌آهن، بازاریابی، لجستیک – حمل 
زمینی و حمل ونقل دریایی آن است و اشتغال‌زایی زیادی نیز دراین راستا 
حاصل شده است. موافقان صادرات سنگ‌آهن، در خصوص ایراد خام‌فروشی 
این‌گونه استدلال می‌کنند که اغلب سنگ‌آهن صادراتی، عیار نسبتا پایینی 
دارند که در فرآیند کانه‌آرایی از طریق فیزیکی یا ش��یمیایی درصد خلوص 
آن افزای��ش پیدا نموده اس��ت و خا‌کهای کم‌ارزش به م��واد باارزش و ارز 
خارجی مبدل ش��ده و ایج��اد موانع گمرکی و تجاری بر ص��ادرات آن، در 
حقیقت باعث می‌شود فرآیند استخراج معادن صرفه اقتصادی نداشته باشد 
و در نهایت به کاهش اس��تخراج معادن و اثر منفی بر صنایع فولادس��ازی 
کش��ور که سنگ‌آهن ماده اولیه آنها است، می‌انجامد. آنها همچنین بر این 
باورند که در حال حاضر تولید فولاد کش��ور حدود 13 میلیون تن است که 
برای تولیدآن نیاز به 20 میلیون تن س��نگ‌آهن اس��ت، این در حالی است 
که تولید س��نگ‌آهن در کشور حدود 35 میلیون تن است و به این ترتیب 
15 میلی��ون تن مازاد تولید س��نگ‌آهن داریم که صادر می‌ش��ود. بنابراین 
باتوجه به مازاد مصرف، کمبود س��نگ‌آهن در بازار داخلی نداریم و ممانعت 
از صادرات این محصول مساوی است با ممانعت از ارز صادراتی که با توجه 
به شرایط فعلی و تحریم‌ها منطقی به نظر نمی‌رسد. از طرف دیگر دولت نیز 
اعلام داش��ته که بر اساس قانون ممنوعیت خام‌فروشی مواد معدنی تا پایان 
برنامه پنجم اقتصادی کش��ور، صادرات کالاها بایس��تی با ارزش افزوده بالا 
انجام گردد. شایان ذکر اس��ت که عوارض 70 درصدی صادرات سنگ‌آهن 

که چندی پیش وضع شده بود، در تیرماه سال 1391خورشیدی لغو شد.
 به هرحال جا دارد باتوجه به اینکه کش��ورمان ب��ا تولید 13 میلیون تن 
ف��ولاد به‌عن��وان هفدهمین کش��ور تولید‌کننده در جهان مطرح اس��ت، 
برنامه‌ری��زی، هدفگذاری اصولی و براس��اس زمانبندی درخصوص تولید 
و ص��ادرات س��نگ‌آهن و میزان عوارض گمرکی آن به‌عن��وان ماده اولیه 
صنایع فولادس��ازی کشورمان تدوین ش��ود، هرچند به گفته معاون وزیر 
صنعت، معادن و تجارت، تدوین اس��تراتژی معدن توسط یک گروه 150 
نفره در قالب 9 تیم در حال انجام اس��ت که براس��اس آن استراتژی 10 
کش��ور پیشرو جهان و صنعت و معدن کشورمان در 12 بخش و حوزه به 

دقت تدوین شده است. 

نگاهی به حمل‌ونقل دریایی مواد فله معدنی در جهان��
میزان حمل‌ونقل دریایی جهانی در س��ال 2010 برابر با 8 میلیارد و 408 
میلیون تن بوده که از این میزان 2 میلیارد و 752 میلیون تن نفت، 2 میلیارد 
و 333 میلیون تن شامل کالاهای فله )غلات، سنگ‌آهن، زغال‌سنگ و...( و 
3 میلیارد و323 میلیون تن شامل کالاهای جنرال کارگو و کانتینری است. 
5 دس��ته کلی کالاهای فله حمل‌ش��ده از طریق دریا عبارتند از سنگ‌آهن، 
غلات، زغال‌س��نگ، پودر آلومینیوم و فسفات که 25درصد از کل کالاهای 
فله حمل دریایی مربوط به »س��نگ‌آهن« می‌باشد. در این راستا جهان در 
س��ال 2011 شاهد س��اخت و به‌کارگیری بزرگ‌ترین کشتی فله بر بود که 
توسط جمهوری کره برای شرکت برزیلی واله )Vale( که در زمینه صادرات 
مواد معدنی فعال است، ساخته شد. این کشتی که Vale Brasil نام دارد، 
 DWT دارای 365 متر طول، 66 متر عرض، 23 متر درافت و 400 هزار تن
است که حدودا 10درصد نسبت به بزرگ‌ترین کشتی فله بر جهان بزرگ‌تر 
و در مس��یر برزیل به چین فعال اس��ت. در حال حاضر 30 فروند از این نوع 
کش��تی که به Chanamax یاValemax لقب‌گذاری شده‌اند، در حال 

ساخت توسط کشتی‌سازیDaewoo و STX  کره جنوبی هستند.
سه ش��رکت برتر دنیا در زمینه استخراج و صادرات سنگ‌آهن عبارتند از 
شرکت واله )Vale( برزیل، بی‌اچ‌پی بیلیتون )BHP Billiton( استرالیا 
و ریوتینتو )Rio Tinto( استرالیایی / انگلیسی. در این راستا با توجه به 
نیاز چین به سنگ‌آهن و پیش‌بینی بازار روبه‌رشد آن در آینده، غول بازار 
مواد معدنی جهان )ش��رکت برزیلی Vale با تولید س��الانه 300 میلیون 
تن مواد معدنی( س��اخت 80 فروند کش��تی بزرگ فله بر را سفارش داده 
که 36 فروند آن 400 هزار تن DWT هستند )دو برابر سایز کشتی‌های 

.)Capesize فله‌بر
نرخ کرایه حمل برای کش��تی‌های Capesize  )ظرفیت 150 هزار تن( 
در مس��یر خاور دور به اروپا روزان��ه 57500 دلار در ژانویه 2010 بود که 
ای��ن ن��رخ در ابتدای س��ال 2011 به 17300 دلار در روز رس��ید که 60 

  ن��رخ کرای��ه حمل س��نگ‌آهن با کش��تی و ش��اخص BDI در طول
 زمان های مختلف با توجه به وضعیت اقتصادی جهان

نرخ S/tonبندر مقصدبندر مبدأنوع کشتی

Capesizeاسترالیا Dampierچین Qingdao8/75 دلار
Supermaxهند ParsdipQingdao9/95 دلار
Capesizeبرزیل TubaraoQingdao17/55 دلار

نرخ کرایه حمل کشتی‌های حامل سنگ آهن در 12 تیر 1391 )2 جولای 2012(
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درصد کاهش نشان می‌دهد. نرخ مذکور در مسیر برعکس )اروپا به آسیا( 
به میزان 20 هزار و 600 دلار در روز در اول ژانویه س��ال 2010 میلادی 
بود که این نرخ در ابتدای سال 2011 به 3300 دلار در روز کاهش یافت. 
علت نوسانات شدید نرخ کرایه حمل کشتی‌ها به سیل کشور استرالیا )به 
عنوان بزرگ‌ترین کش��ور صادر‌کننده سنگ‌آهن جهان( که نواحی معدنی 
آن کش��ور را به زیر آب برده و آنها را تعطیل کرد، نس��بت داده ش��د. از 
دیگر علل این امر می‌توان به تحول سیاس��ت‌های صادراتی کشور هند )به 
عنوان سومین صادر‌کننده سنگ‌آهن جهان( اشاره کرد که دو ایالت آن با 

ممنوعیت صادرات مواد معدنی از جولای سال 2011 مواجه شد.
نرخ کرایه حمل کش��تی‌های فله‌بر Capesize در یکی از ش��اهراه‌های 
اصلی این تجارت که همانا برزیل به چین می‌باشد، در ابتدای سال 2010 
براب��ر با 29/8 دلار در هر تن بود. این نرخ در ژانویه س��ال 2009 برابر با 
13/9 دلار و در س��ال 2008 براب��ر با 64 دلار در هر تن بود که نش��انگر 
نوس��انات ش��دید کرایه حمل کش��تی‌ها بر اثر عوامل بازار و وضعیت کلی 

تجارت جهانی می‌باشد.
بارگیری مواد معدنی صادراتی به کشتی‌ها در بندر شهید رجایی��

طی سالیان اخیر بارگیری مواد معدنی به کشتی‌ها در بندر شهید رجایی از 
طریق باگت‌های 20 تا 25 تنی بوده که به‌وسیله جرثقیل کشتی به داخل 
انبار کشتی انجام می‌شود. این روش سنتی بوده مقدار عملیات به ازای هر 
هوک جرثقیل 700 تن در 24 ساعت است، به نحوی که یک شناور 500 
هزار تنی بیش از 6 روز )150 ساعت( بارگیری می‌گردد، درصورتی که در 
سیستم مکانیزه این نرم 4000 تن در هر ساعت بوده و باعث کاهش مدت 
توقف کش��تی )SHIP LAY TIME( در کنار اس��کله و نیز جلوگیری از 
انتظار نوبت کشتی‌ها در لنگرگاه می‌شود. روش سنتی بارگیری مواد معدنی 
چالش‌های آلودگی محیط زیستی و ایمنی نیز همراه داشته و از این جهت 
 بندر در پی جذب سرمایه‌گذار بخش خصوصی جهت نصب سیستم مکانیزه
 Ship Loader Mobile  با تناژ بارگیری 800 تا 1000 تن در ساعت 
)روزانه 32 تا 40 هزار تن( با هزینه بیش از یکصد میلیارد ریال است که 
مقرر ش��ده به‌زودی در اسکله‌های 13 و14 بندر شهید رجایی نصب شود. 
لازم به‌ذکر است طی سال 1391 به میزان 14 میلیون تن مواد معدنی از 
بندر ش��هیدرجایی صادر گردید که رقم قابل توجهی می‌باشد. این میزان 
توس��ط 40 شرکت که در اراضی موس��وم به 200 هکتاری دارای محوطه 
اختصاصی انجام ش��ده اس��ت. چین بزرگ‌ترین بازار صادراتی سنگ‌آهن 
ایران به شمار می‌رود به طوری که بیش از 89 درصد سنگ‌آهن صادراتی 
ایران به چین ارس��ال شده اس��ت. ایران که بزرگ ترین تامین‌کننده نفت 
خام مورد نیاز چین می‌باش��د، درسال 2011 پنجمین تامین‌کننده بزرگ 
س��نگ‌آهن مورد نیاز چین نیز بوده است. ش��ایان ذکر است کشورمان از 
محل صادرات س��نگ‌آهن به چین س��الانه 2 میلی��ارد دلار درآمد ارزی 

کسب می‌کند.
 شرکت‌های صادر‌کننده مواد معدنی همواره تلاش دارند تا کشتی‌های بزرگ با 
70 الی80 هزار تن GRT را جهت بارگیری در بنادر کش��ورمان انتخاب 
کنن��د تا از مزی��ت »اقتصاد مقی��اس« بهره ب��رده و بالطب��ع هزینه‌های 
 Competitive( حمل‌ونقل دریایی را کاهش و بدین وسیله قدرت رقابتی
Advantage( خود را نسبت به سایر رقبای داخلی و خارجی افزایش 
دهن��د. از این جهت لایروبی اس��کله‌ها و فراه��م آوردن عمق لازم درحد 
15-14 متر بس��یار اهمیت دارد که این مهم در حال انجام است هرچند 
ک��ه هزینه زیادی را به هم��راه دارد، به نحوی که هزینه هرتن لایروبی در 
حدود 20 دلار اس��ت. به هرحال وجود زیرساخت‌های مناسب بندری که 
یکی از آنها عمق و درافت مناس��ب جهت پهلودهی کش��تی‌ها اس��ت، از 
ش��رایط اساسی موفقیت بنادر محسوب می‌ش��ود. عمده‌ترین مواد معدنی 
صادراتی در بندر شهید رجایی از معادن گل‌گهر سیرجان، سنگان و خواف 
خراس��ان رضوی؛ چاقارت و چادر ملوی کرمان اس��ت که اغلب با تریلی از 

طریق جاده به بندر انتقال می‌یابند. دراین زمینه بایس��تی حمل ریلی این 
کالا بی��ش از پیش فعال گردد چرا که حمل ریلی مصرف کمتر س��وخت، 
ترافیک کمتر جاده‌ها و آلودگی کمتر محیط زیستی را به همراه دارد، ولی 
سیستم ریلی کشور نیز محدودیت‌هایی نظیر یک خطه بودن در برخی از 
مسیرها )و اولویت به حرکت قطارهای مسافری(، عدم اتصال برخی معادن 
به ش��بکه ریل��ی و نیز تعرفه‌های گران‌تر از حمل ج��اده‌ای را دارد. جهت 
اطلاع؛ کرایه حمل یک دستگاه کشنده که حدودا 25 تن مواد معدنی را از 
معادن خواف به بندر ش��هید رجایی انتقال می‌دهد، در حدود یک میلیون 

و 300 هزار تومان است )تیر 1391(.
صادرات س��نگ‌آهن ب��ا کانتینر نیز انجام می‌پذیرد ک��ه معمولا در خصوص 
سنگ‌آهن با عیار بالا )بیش از 60 درصد( است. در این خصوص یک چالش 
 )Over Loading( »اساسی در جهان وجود دارد که همانا »اضافه بارگیری
 MSC( می‌باش��د. به عنوان نمونه می‌توان به حادثه ش��کاف در بدنه کشتی
Napoli( با طول 275 متر و با ظرفیت 4734 کانتینر در تاریخ 18 ژانویه 
س��ال 2007 در مس��یر بلژیک به پرتغ��ال در کانال انگلیس اش��اره کرد که 
20درصد کانتینرهای روی عرشه کشتی به‌طور میانگین بیش از 3 تن اضافه 
وزن داش��ته و حتی وزن واقعی یک دس��تگاه کانتین��ر، 20 تن بیش از وزن 

اظهارشده‌اش بود و به‌طور کلی علت حادثه اضافه وزن کشتی بود. 
امروزه اظهار ناصحیح وزن کانتینرها توس��ط صاحبان کالا به‌عنوان چالش 
بزرگی برای ش��رکت‌های کش��تیرانی کانتینری جهان به شمار می‌آید. در 
واقع اضافه وزن کانتینرها که عمدا و یا س��هوا توس��ط فرستندگان کالاها 
)Shippers( اع�الم نمی‌ش��ود، باع��ث ع��دم تعادل کش��تی در هنگام 
دریانوردی ش��ده و ایمنی آنها را به نحو قابل ملاحظه‌ای تحت تاثیر منفی 
 DSC (Dangerous خ��ود قرار می‌دهد. در ح��ال حاضر در کمیت��ه
 Goods , Solid Cargoes & Containers sub
committee( که همان کمیته کالاهای خطرناک، کالاهای فله خشک 
و کانتینرهای س��ازمان بین‌المللی دریانوردی اس��ت، تدوین کنوانسیونی 
جهت اجباری ش��دن توزین کانتینرها قبل از بارگیری به کشتی و انطباق 
وزن واقعی آنها با ظرفیت کانتینر بر اس��اس کنوانسیون CSC و نیز وزن 
اظهارشده توسط صاحب کالا در دست اقدام بوده و بزودی در کلیه بنادر 
جهان لازم الاجرا می‌گردد تا از وقوع چنین حوادثی جلوگیری بعمل آید. 
به هرحال شایس��ته است به جهت فعال‌تر ش��دن بنادر تجاری کشورمان 
در زنجیره صادرات مواد معدنی در راس��تای مبحث »زنجیره تامین کالا« 
سیاستگذاری‌ها و اس��تراتژی‌های دقیق‌تر و مناسب‌تری از سوی سازمان 
بن��ادر و دریانوردی درخصوص چگونگ��ی تعامل با صادرات مواد معدنی و 
 Port( مسایل عملیاتی مربوط به آن انجام پذیرد. تدوین طرح جامع بندر
Master Plan( و مشخص شدن دقیق جانمایی ترمینال صادراتی مواد 
معدنی به همراه ظرفیت آن و اس��کله‌های مربوطه باعث می‌شود بتوان با 

دید بلند مدت برنامه ریزی‌های لازم را انجام داد. 
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