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ــعار روز جهانى دریانوردى سال 2013 سازمان آیمو، توسعه  ش
ــارکت آیمو پس از کنفرانس Rio+ تعیین  پایدار: میزان مش
ــت. کنفرانس Rio نخستین بار در سال 1992 برگزار  شده اس
ــت  ــتور کار هاى جامع و کلى را در ارتباط با محیط زیس و دس
ــى براى صنعت  ــه در آن توصیه های ــوب کرد ک ــعه مص و توس

دریانوردى و نقش IMO در این زمینه در نظر گرفته بود.
 ،Rio آیمو در اصلى ترین و مهم ترین اقدام خود پس از کنفرانس

ــال 2009 خود را با عنوان  شعار س
ــید تا رسالتى  انتخاب کرد و از این راه کوش
ــانه هاى خود حس مى کرد، به دولت هاى عضو خود  را که بر ش
منتقل کند. در سال 2011 نیز IMO اقداماتى از قبیل تصویب 
شاخص طراحى کارایى انرژى، شاخص عملیاتى کارایى انرژى 
ــاند. این اقدامات  و طرح مدیریت کارایى انرژى را به انجام رس
بیانگر این است که این سازمان خود را مقید به اهداف توسعه 
 +Rio و Rio ــاى ــت محیطى که در کنفرانس ه پایدار زیس

مطرح و تاکید شده بود، مى داند.

ــى  ــعه پایدار به عنوان یکى از ارکان اساس در جهان امروز توس
ــت و اغلب کشورهاى صاحب  ــناخته شده اس در میان ملل ش
ــعه) در راستاى نیل به این  ــعه یافته و در حال توس دریا (توس
آرمان اقدام به توسعه خط مشى و اتخاذ سیاست هاى راهبردى 
ــعه دریامحور پایدار در شرایطى که بهره بردارى  کرده اند. توس
انسان از منابع طبیعى و دریاها به حداکثر رسیده و این سبب 
دگرگونى منابع، تخریب محیط زیست و چهره زمین در عصر 
ــت، همواره به برقرارى تعادل میان بهره مندى  حاضر شده اس
ــان ها از دریا ها و اقیانوس ها و حفاظت از محیط زیست در  انس

کره زمین اشاره مى کند.
ــور را از دیدگاه مراجع  ــعه دریامح همچنین اگر بخواهیم توس
بین المللى و روش تحقق آن را از این منظر بررسى کنیم، سازمان 
بین المللى دریانوردى را در نظر مى گیریم که ماموریت آن ایمنى 
ــى از  ــتیرانى و جلوگیرى از آلودگى دریایى ناش و امنیت در کش
کشتى ها است. این سازمان توسعه دریامحور را در گرو پیشبرد 
ــتاندارد هاى  ــعه و اجراى اس اهداف خاصى مى داند از قبیل توس
ــبب صرفه اقتصادى، حفاظت زیست  ــتیرانى که س جهانى کش
ــت و ایمنى در حمل ونقل دریایى، ارتقاى کارایى  محیطى، امنی
در مصرف انرژى با توجه به محدودیت منابع سوخت هاى فسیلى 
در جهان، کاهش و کنترل تولید گازهاى گلخانه اى در کشتى ها 
و جلوگیرى از گرمایش زمین و دستیابى به انرژى پاک مى شود.

قدرت دریایى مجموعه توانایى هاى یک ملت در استحصال به 
ــا از طریق بهره بردارى از  ــع خویش از دریاها و اقیانوس ه مناف
ــى، اقتصادى و نظامى  مناطق دریایى براى فعالیت هاى سیاس
ــت که همگى به  ــه منظور نیل به مقاصد و اهداف ملى اس و ب
ــواحل و پسکرانه آنها متکى هستند.  میزان قابل توجهى به س
ــاحل به  ــتقرار عناصر قدرت دریایى در س کیفیت و کمیت اس
ــعه یافتگى سواحل بستگى دارد. در  میزان قابل توجهى به توس
این بین سواحل جنوب شرق به دلیل مزیت رقابتى قابل توجهى 
ــدم محدودیت عمق آب،  ــد عدم محدودیت گذرگاهى، ع مانن
ــاورت با خطوط مواصلاتى  ــرف بودن به اقیانوس هند، مج مش
ــى منطقه اقیانوس هند، قرار گرفتن در مرکزیت راه هاى  دریای
ــمال- جنوب و نزدیکى به خطوط  ــرق- غرب و ش ارتباطى ش
اصلى دریانوردى، که نسبت به سواحل خلیج فارس دارند، باید 

مورد توجه ویژه قرار گیرند.
ــتقیم با  ــواره ارتباط مس ــورهاى صاحب دریا هم ــع کش مناف
ــت  ــته ها، توانایى ها و فرهنگ آنها دارد و در واقع سیاس خواس
ــکل مى دهد و از آن تاثیر مى پذیرد.  ــور ها را ش دریایى آن کش
این سیاست به صورت راهبرد دریایى معرفى مى شود و اهداف 
سیاسى، دفاعى و فرهنگى - اجتماعى را به همراه دارد. موفقیت 
در دستیابى به اهداف موردنظر بستگى به توان به کارگیرى منابع 



ــامل نیروى انسانى، تجهیزات و قوانین و مقررات  در اختیار ش
ــى را به وجود مى آورند. با  ــد فراگیر دارد که قدرت دریای در ح
ــن اینکه راه هاى آبى به عنوان باصرفه ترین روش  در نظر گرفت
انتقال کالا شناخته مى شوند، از آنجا که وسایل حمل ونقل در 
ــترى برخوردارند، تسلط  راه هاى آبى از امکانات و ظرفیت بیش
دولت ها بر راه هاى آبى نه تنها مى تواند به عنوان اقتصادى ترین 
راهکار حمل ونقل کالا محسوب شود، بلکه در تحکیم اصول و 
مبانى استقلال اقتصادى و سیادت و حفظ حقوق کشور در دریا 
موثر است. در اینگونه کشورها دولت رویکرد دریامحور داشته و 
ــت ها، اهداف و برنامه هاى ملى خود را با توجه به دریا به  سیاس

عنوان محور توسعه تدوین مى کند.

در این همایش مسایل و موضوعات مربوط به ایمنى، امنیت و 
حفظ محیط زیست دریایى و راهکار هاى به کارگیرى درس هاى 
ــوانح دریایى، توسعه پایدار منابع انسانى، نقش  آموختنى از س
ــور از طریق جذب سرمایه گذارى و  بنادر در توسعه پایدار کش
افزایش رقابت پذیرى کالا و خدمات، جایگاه بنادر توسعه یافته 
ــل سوم در مدیریت زنجیره تامین و نیز نقش حمل ونقل  و نس
دریایى در اقتصاد مقاومتى و توسعه راهکار هاى ملى و بین المللى 

در مصرف بهینه سوخت مورد بررسى و توجه قرار مى گیرند.
ــایل مربوط به انسجام  همچنین در جریان این همایش به مس
ــاى به کارگیرى درس هاى  ــى و راهکاره ــوانح دریای ارزیابى س
آموختنى از سوانح دریایى، بررسى کد RO و چالش هاى جدید 
ــرف مراجع دریایى  ــدى در پذیرش آن از ط ــات رده بن موسس

پرداخته مى شود.
ــانى  برگزارى این همایش فضایى جدید براى ارتقاى منابع انس
باتوجه به نقش مؤثر منابع انسانى در ارتقاى ایمنى دریانوردى 
ایجاد مى کند و امکان بحث پیرامون آموزش علمى دریانوردان و 
تربیت منابع انسانى دریانورد را باتوجه به مفاد کنوانسیون کار و 
چالش هاى پیش روى این کنوانسیون، با هدف ایجاد و افزایش 
ــت دریایى  ــزه در دریانوردان در جهت حفظ محیط زیس انگی

میسر مى کند.
ــعه پایدار  ــر بحث هاى این همایش نقش بنادر در توس از دیگ
حمل ونقل دریایى کشور با رویکرد افزایش سرمایه  گذارى بنادر 
ــعه رقابت پذیرى  ــاخص هاى کلان اقتصادى،  توس در بهبود ش
ــرمایه گذارى بخش  ــه کالا و خدمات و نیز افزایش س در زمین
غیردولتى و نقش آن در توسعه بنادر و حمل ونقل دریایى است. 
ــرمایه گذارى ها در  ــى از س ــر بخش قابل توجه ــال حاض در ح
ــکرانه بنادر به عنوان مراکز ایجاد ارزش افزوده و لجستیک  پس
کالا توسط بخش خصوصى در دست انجام است. در این میان، 
منطقه ویژه اقتصادى بندر امام خمینى با وسعت 11 هزار هکتار 
و بندر امیرآباد به وسعت هزار هکتار از مناطق ویژه اقتصادى به 
شمار مى روند که براى سرمایه گذارى بسیار مناسب هستند و 
هم اکنون کارخانجات فولاد، سیمان، کاغذ و ... در آنها فعالیت 
ــژه اقتصادى  ــهیدرجایى نیز منطقه وی ــد. در بندر ش مى کنن
ــرمایه گذارى بخش  ــزار و 800 هکتار جاذب س ــعت 4ه با وس

خصوصى براى ایجاد مراکز لجستیک است.

از دیگر بحث هاى همایش، نقش حمل ونقل دریایى در توسعه 
پایدار از طریق ایجاد اقتصاد مقاومتى، توسعه راهکارهاى ملى و 
بین المللى در مصرف بهینه سوخت و بررسى چالش هاى صنایع 

دریایى کشور در رویارویى با پدیده جهانى شدن است.

ــادى، علمى و فناورى  ــه جایگاه اول اقتص ــت یافتن ب دس
ــم انداز  ــند چش ــطح منطقه و جهان از اهم موارد س در س
ــلامى ایران در افق 1404خورشیدى است.  جمهورى اس
در این راستا در قانون برنامه پنجساله پنجم نیز این هدف 
ــعه دریامحور به طور مناسب در نظر گرفته  با رویکرد توس
ــت حمل ونقل  ــت. از آنجا که از نقطه نظر صنع ــده اس ش
ــاوگان تجارى فله  ــورمان داراى بزرگ ترین ن دریایى کش
ــک در خاورمیانه و بزرگ ترین ناوگان نفتى در جهان  خش
مى باشد رسیدن به این هدف براى تحقق سند چشم انداز 
ــده است. البته حفظ موقعیت فعلى در منطقه و  محقق ش
ارتقاى موقعیت جهانى در صورت حصول شرایط مناسب 

بایستى مدنظر قرار گیرد. 
برگزارى این همایش در امر ترویج و اشاعه فرهنگ دریایى، 
ــى توانمندى هاى  ــعه و ترویج نگرش دریا محور، معرف توس
ــتاورد هاى علمى- پژوهشى و فن آورى  ــور و دس دریایى کش
در عرصه هاى مختلف دریایى اثربخش خواهد بود که گامى 
ــتاندارد هاى بین المللى در ارتباط  ــه اس ــیدن ب در جهت رس
ــود و نیز افزایش  ــتاورد هاى دریایى موج ــا قابلیت ها و دس ب
ــتگاه هاى ذى ربط  ــى و یکپارچگى دس ــى، هم افزای هماهنگ
ــف حمل ونقل، صنایع، آموزش،  ــى در حوزه هاى مختل دریای

ایمنى و امنیت دریایى به شمار مى رود.
ــایر  ــارکت س ــى جامعه دریایى با مش ــک همگرای بدون ش
ــت اندرکاران ذى ربط در آینده توسعه دریایى  بخش ها و دس
ــهم مهمى بر عهده دارد و در سرنوشت کشور در  ــور س کش

ابعاد داخلى و خارجى اثرگذار است. 
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1970 1980 1990 2000 2005 2010
نفت خام 1,109 1,527 1,287 1,665 1,857 1,785

تولیدات نفتی 233 344 468 498 565 968

محموله های خشک 1,162 1,833 2,253 3,821 4,687 5,656

جمع کل کالای بار شده 2,504 3,704 4,008 5,983 7,109 8,409

نمودار کالاهای بارگیری شده در عرشه کشتی در تجارت دریایی جهان   

نفت خام
تولیدات نفتی
محموله های خشک
جمع کل کالای بار شده

سالمنطقه

کالاهاى تخلیه شده از عرشه کشتىکالاهاى بار گیرى شده در عرشه کشتى
محموله هاى نفت

خشک

جمع کل 
کالاهاى بار 

شده

نفت
جمع کل کالاهاى محموله هاى خشک

تخلیه شده تولیدات نفتىخامتولیدات نفتىخام

جمع کل جهان

19701 ،1092441 ،1622 ،5041 ،1012981 ،1312 ،529
19801 ،5273441 ،8333 ،7041 ،5303261 ،8233 ،679
19901 ،2874681 ،2534 ،0081 ،3154462 ،3654 ،127
20001 ،6654983 ،8215 ،9831 ،7285424 ،0046 ،273
20051 ،8575654 ،6877 ،1091 ،8545734 ،6967 ،122
20101 ،7859685 ،6568 ،4091 ،9399695 ،4708 ،378
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نفت خام 1,101 1,530 1,315 1,728 1,854 1,939

تولیدات نفتی 298 326 446 542 573 969

محموله های خشک 1,131 1,823 2,365 4,004 4,696 5,470

جمع کل کالاهای تخلیه شده 2,529 3,679 4,127 6,273 7,122 8,378

نمودار کالاهای تخلیه شده از عرشه کشتی در تجارت دریایی جهان
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تولیدات نفتی
محموله های خشک
جمع کل کالاهای تخلیه شده
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پیشخوان مجازى
بخش حمل و نقل دریایى

ماهنامه بندر و دریا بر این باور است که  عمده مشکلاتى که پیش روى توسعه 
بخش حمل و نقل دریایى کشور است ناشى از فراوانى ، پیچیدگى وتعارض 

قوانین و مقررات مربوطه و بخشى نگرى دستگاههاى مرتبط با تجارت خارجى 
کشور است. با توجه به حساسیت موضوع دریافت تجربیات و نقطه نظرات 

فعالان این عرصه و صاحب نظران و کارشناسان براى پیگیرى و طرح بحث در 
ماهنامه ضرورى است. 

از این رو بنا به درخواست خوانندگان محترم ماهنامه بندر و دریا به ویژه صاحبان کالا ، 
خطوط کشتیرانى و نمایندگى هاى آنان مبنى بر طرح سئوالات و مشکلات پیش روى 
حمل و نقل دریایى و درج آن در ماهنامه، این نشـریه اقدام به راه اندازى پیشـخوان 

مجازى به منظور دریافت سئوالات و پیگیرى مطالبات تمامى عزیزان نموده است. 

از این شماره چشم به راه دریافت مسایل و 
مشکلات فعالیت هاى تجارى شما از طریق آدرس 

bandarvadarya.pmo.ir هستیم. 



بنـدر تجارى آسـتارا توسـط دکتـر رحیمى، 
معـاون اول رییس جمهـور و بـا حضـور وزیر 
راه و شهرسـازى، مدیرعامل سـازمان بنادر و 
دریانـوردى و اعضاى هیات عامـل و مقامات و 
مسوولان کشـورى و لشـکرى، به طور رسمى 

افتتاح شد.



سامانه صدور حواله الکترونیکى به منظور هماهنگى بین بندر، 
گمـرک، پایانه و افزایـش رضایتمندى ارباب رجـوع از جمله 
راننـدگان کامیون هـا به همـت کارشناسـان اداره کل بنادر و 

دریانوردى استان خوزستان اجرایى شد
به گزارش روابط عمومى اداره کل بنادر و دریانوردى استان خوزستان 
به منظور توسعه کسب و کار  ــال گذشته مدیریت بندر امام (ره) در س
ــبت به ایجاد لینک ارتباطى خود با گمرک و پایانه از  نس الکترونیک،
ــالى  ــر فیبر نورى اقدام نمود و اینک در ابتداى س ــق 16 کیلومت طری
ــه سیاسى و حماسه اقتصادى از سوى رهبر  به عنوان سال حماس که
معظم انقلاب اسلامى نامگذارى شده، سامانه مذکور نصب، راه اندازى 

و مورد بهره بردارى قرار گرفته است
در این سامانه اطلاعات حواله بارگیرى کالا توسط شرکت هاى مستقر 
ــط اداره گارد و  توس ــورت ــل وارد و به ص ــه حمل ونق در پایان

انتظامات جهت کنترل تردد کامیون ها استفاده مى شود
همچنین پیاده سازى این سامانه که به منظور تبادل الکترونیکى اسناد 
ــبب  میان این اداره کل،گمرک وپایانه حمل و نقل طراحى گردیده، س
شده تا علاوه بر مکانیزه نمودن فرآیندهاى درب ورود و خروج کامیون 
ــرل کامیون هاى ورودى و  ــرعت و دقت در کنت رو، موجب افزایش س
خروجى، کاهش بار ترافیکى در درب هاى عملیاتى و روان سازى عبور 

کامیون ها شود
ــخمدیریت بندر امام  ــان از عزم راس ــامانه نش نصب وراه اندازى این س
بوده است که موجب تسریع و  ICTــاخت هاى خمینى در ایجاد زیر س

افزایش رضایت آنها شده است و تسهیل کار رانندگان
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PIANC is an International, nonpolitical and 
nonprofit association which is comprised 
of specialized marine organizations and 

companies, established in 1885 (as the founder of 
marine association) in Brussels, Belgium, with the 
purpose of upgrading technical knowledge in marine 
transportation infrastructure. There are eight active 
commissions in PIANC which are as follows: Inland 
Navigation Commission (In Com), Marine Navigation 
Commission (Mar Com), Environmental Commission 
(Envi Com), Recreational Navigation Commission (Rec 
Commission), International Cooperation Commission 
(Co Com), Young Professional Commission (YP Com), 
Financial Commission (Fin Com) and Promotion 
Commission (Pro Com).  
Permanent secretary of the International Conference on 
Coasts, Ports and Marine Structures (ICOPMAS) has 
started working officially as a qualified member in Iran 
and also as the first member of PIANC in the Middle 
East. Iran`s National Section is active in ICOPMAS 
secretariat and its acts as a link for the Iranian members.
Since the start of Iran`s National Section activity till now 
many activities have been done which a number of the 
most important ones are as follows:
Active participation of Iranian delegates in PIANC 
conferences such as 11th and 12th AGA, Mediterranean 
Days and 8th PIANC COPEDEC which in the last one, 
10 papers including 4 papers of the carried projects of 
PMO were accepted.
Hosting PIANC Secretary General and commissions` 
heads, namely Mr. Louis Van Schel, Pablo Arecco and 
Elio Ciralli in the 10th International Conference on 
Coasts, Ports and Marine Structures (ICOPMAS 2012) 
in Tehran- Iran in November 2012. PIANC delegates` 
attendance together with PIANCIRAN pavilion at the 

exhibition provided a great opportunity for the better 
introduction of PIANC during the conference days.
Membership of Iran in 4 commissions such as Mar Com, 
Co Com, Envi Com and   YP Com. Marine Commission 
(Mar Com) tackles ports and marine waterways 
issues. Co Commission supervises the local groups, 
Environment Commission (Envi Com) deals with the 
relevant environmental issues caused by navigation 
and Young Professional Commission is responsible for 
linking and recruitment of young professionals in the 
member countries.
Translation of the PIANC technical report of “Minimizing 
Harbour Siltation”.
Continuous recruitment from the interested students and 
researchers.
Launching PIANCIRAN website with the address of 
http://PIANC.pmo.ir. in three languages, Farsi, English 
and Arabic.
Publishing Iran`s National Section report of activities in 
Yearbook 2011 for the first time.
Participation in PIANC “Working with Nature” 
competition with the project entitled “Coral Relocation 
in Chabahar Bay, Southern of Iran, Oman Sea”. In this 
project which was carried with the cooperation of PMO 
and Offshore Fisheries Research Center, Chabahar, 
28000 endangered corals were relocated from the 
disturbed area of Shahid Beheshti Port to the coast 
of Lipar Hotel, 3.5 km away. Relocation was carried 
out in four phases: (1) preparation of the substrate, 
(2) coral detachment, (3) coral transfer and (4) coral 
establishment.
Based on the observations and regarding the presence of 
fish, urchins and other marine creatures in and around 
the coral colonies and the status of corals the relocation 
proved to be successful. 

Introduction of PIANC-Iran 
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As Secretary-General of the World Association for 
Waterborne Transport Infrastructure, PIANC, I 
want to congratulate the organizers of the 21st 

Conference on Coordinating among Iranian Maritime 
Organizations.

PIANC is the global organisation providing guidance for 
sustainable waterborne transport infrastructure for ports 
and waterways. PIANC is the forum where professionals 
around the world join forces to provide expert advice on 
cost-effective, reliable and sustainable infrastructure to 
facilitate the growth of waterborne transport. Established 
in 1885, PIANC continues to be the leading partner for 
government and private sector in the design, development 
and maintenance of ports, waterways and coastal areas.
As a non-political and non-profit organisation, PIANC 
brings together the best international experts on technical, 
economic and environmental issues pertaining to 
waterborne transport infrastructure. Members include 
national governments and public authorities, corporations 
and interested individuals. Providing expert guidance and 
technical advice PIANC provides guidance to public and 
private partners through high-quality technical reports. 
Our international Working Groups develop regular 
technical updates on pressing global issues to benefits 
members on shared best practices.

Allow me to add that PIANC is emphasizing the 
sustainable development principle when drafting 
guidelines and recommendations as best practices for 
waterborne transport infrastructure, as well for maritime 
as for inland and recreational navigation. In this regard, 
PIANC also introduced the ‘Working with Nature’ 
philosophy. 
‘Working with Nature’ is an integrated process which 
involves working to identify and exploit win-win 
solutions which respect nature and are acceptable to 
both project proponents and environmental stakeholders. 
‘Working with Nature’ requires that a fully integrated 
approach be taken as soon as the project objectives are 
known – i.e. before the initial design is developed. It 
encourages consideration of how the project objectives 
can be achieved given the particular, site-specific 
characteristics of the ecosystem.
‘Working with Nature’ is about more than avoiding or 
mitigating the environmental impacts of a pre-defined 
design. Rather, it sets out to identify ways of achieving 
the project objectives by working with natural processes 
to deliver environmental protection, restoration or 
enhancement outcomes. 

Best regards,
Louis Van Schel,

Secretary-General of PIANC 

Message to the Iranian Maritime 
Society at the occasion of the 21st 
Conference on Coordinating among 
Iranian Maritime Organizations at 
Ramsar on May 14-15, 2013
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As the world’s only really reliable, global, 
cost-effective and energy-effective mass 
transportation method for energy, materials, 

foods and industrial products, it seems inevitable that 
shipping must be at the heart of sustainable development. 
And shipping itself must ensure that its own development 
is also sustainable. 
I include within this blanket term not just the operation 
of ships, but all the activities that are vital to support 
shipping. Activities, such as the operation of maritime 
traffic management systems and global communication 
systems, ports and multi-modal connections, are all 
components of the global maritime transportation 
system. Shipbuilding and classification, ship registry 
and administration, ship finance, ship repairing, ship 
recycling, the education and training of seafarers: they 
are all components of the maritime transportation system 
and we want this system to be sustainable.
At the global level, the United Nations is taking the 
leadership role in pushing forward efforts to turn the 
concept of sustainable development into something 
tangible. The development of sustainable development 
goals for the maritime transport sector  will be IMO’s 
own contribution to the United Nations led work on 
sustainable development goals, following on from the 
United Nations Conference on Sustainable Development 
held in Rio de Janeiro (Rio+20), held in June last year. 
This work at IMO ties in with this year’s World Maritime 
Day theme – “Sustainable development: IMO’s 
contribution beyond Rio+20”.  But the development 
and implementation of these goals will be an ongoing 
process, which will likely continue beyond 2013. 
Shipping already contributes significantly to the three 
pillars of sustainable development – social, environmental 
and economic and I have established a task-force at 
IMO to start work on eight pillars around which clear, 
identifiable sustainable maritime development goals 
could be set. These are: 
- safety culture and environmental stewardship;
- energy efficiency;

- new technology and innovation;
- maritime education and training;
- maritime security and anti-piracy actions;
- maritime traffic management;
- maritime infrastructure development; and
- global standards at IMO.
They are all components of our sustainable shipping and 
maritime transportation system. These are areas in which 
I would like to establish meaningful targets, so that, 
through the activities of IMO, we will attempt to achieve 
the sustainability of shipping. 
At the moment, this work is in its early stages and I would 
seek the support of all stakeholders to join together and 
provide a positive contribution towards formulating 
sustainable maritime development goals.
I am confident that, through the initiatives inspired by the 
World Maritime Day theme “Sustainable Development: 
IMO’s contribution beyond Rio+20”, IMO, the shipping 
industry and all other stakeholders, who are keen to 
turn the concept of sustainability into a tangible reality, 
will be able to join together, and make a very positive 
contribution. 
Your conference, which brings together your county’s 
maritime organizations, is an ideal place in which to 
discuss that contribution. I wish you a very successful 
conference.

Message from Koji Sekimizu
Secretary-General, International Maritime Organization

new technology and innovation;
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21st Conference of the IRI Maritime fleets with the 
said slogan is to promote the maritime health and 
safety and sea environmental protection issues 

by considering the challenges facing the maritime 
organisations. The event will be studying ways of 
correct implementation of the international rules and 
regulations for the maritime health and safety issues 
as well as dealing with the sea pirates. The conference 
will be discussing the difficulties of the enforcement of 
the Marble Convention in relation to maritime security 
and environmental protection, its requirements and 
challenges facing the Search and Rescue teams as well 
as the correct implementation of the Convention with 
regards to the Ballast Water System.
The conference will also consider the collection of the 
maritime incidents and the experience gained from these 
and the use of them for the future operations. We will also 
study challenges faced by the classification institutes in 
implementing the RO code. 
Oceans and seas are where many countries compete for 
use of its natural resources, opportunities in the maritime 
economic, defence and environmental protection.
Innovation in dealing with the difficulties in various parts of 
country’s maritime organisations can create opportunities 
in providing competitive environment, overcoming the 
opposing aims and the maritime applications as well as 
restoring damages to the environment and dealing with 
the climate change.
In the conference important opportunities within the 
maritime industry to make best use of the country’s 
infrastructure in order to increase its capacity by using 
the road, rail and sea transport will be discussed. Iran’s 
ports ability to become an important location for 
accepting the new generation of the cargo ships, and 
the incentives that can be provided to the container 
carrying ships would be considered with other topics 
of the conference. In addition, the use of the IT 
infrastructure in conjunction with the FAL and Asicoda 
conventions, to provide access to collect information 
and provide access to the policy makers and the end 
user companies is another important subject to be 
discussed.     
Other important topics for discussion will be as follows:
Unified approach to the search and rescue services 
amongst IRI’s neighbouring countries
Environmental protection and prevention of the sea water 
from pollution

Use of containers in Persian Gulf marine transport
Expansion of the free ports and the creation of port within 
these areas
Expansion of Caspian Sea cargo shipping by the Iranian 
Shipping organisation as well as the private sector 
shipping companies
Encouragement of the door to door delivery rather than 
port to port shipping service
Expansion of the re-export facility from the Iranian Ports
Capacity expansion of the Iran’s commercial ports and 
their container loading and unloading
 Expansion of the multi faceted transport system and 
rationalisation of the transport operations 
Provision of the maritime transport support and added 
value services 
The use of the above services for preparation, production, 
storage, distribution, labelling, information dissemination, 
and tracking processes
Continuation of the privatisation processes and the use of 
internal and foreign investments 
The Development and amendment of the rules governing 
the maritime brokerage companies
Holding this conference will also be an excellent 
opportunity to discuss the importance of the human 
interaction in implementing the maritime health and 
safety policies, as well as raising the seafarers’ scientific 
knowledge base. Another aspect of this conference will 
consider the training aspects of the high quality maritime 
staff, consideration of the international policies governing 
the labour laws for the seafarers and the mechanism to 
motivate the sailors to protect the environment. 

Maritime Organization Conference;
Identifying Opportunities and Creating Advantages



NO.199    /    April 2013    /    98

Economic experts and politicians, usually based on the 
capacities and capabilities in the country, choosing one 
or some economy sectors of the country to set them 

as a base of country development. However the maritime 
industries have so many hidden potentials to help promoting 
development that it can be considered as the engine for such 
process. It is clear that as the maritime industry expands, 
other segments of the country’s commerce will develop.
The maritime-oriented development will bring a lot of 
benefits to various part of the economy which in turn will 
result in the development of other parts of the economic 
sectors. Hence, one of the most important maritime 
stakeholder’s tasks in this year under the title of “political 
& economic valour” is to identifying capabilities and 
exploiting the maritime capacities.
Considering the slogan of the 21th maritime organization 
conference with the theme of “sustainable development”, 
port community should regard maritime environmental 
protection as well as maritime industry growth.
It is hoped that the aforesaid conference would provide a 
good situation to bring together all the maritime stakeholders 
to boost and develop their coordination and cooperation so as 
to promote maritime activities in the context of “sustainable 
development”.

Seyed Attaollah Sadr,
The deputy for Minister of roads and urban planning, and 
the managing director of port and maritime organization

Maritime Oriented Development;
Sustainable Development
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Supported By PIANC

The maritime organizations have outlined their goals to 
become the leading players in the region by 2025. To 
achieve the objectives of the 2025 Vision Statement it is 

necessary to develop integrated and unified aims and objectives. 
This is clearly visible in the country's senior manager's vision 
in various governmental departments. For example, the 
presence of the senior officials from ministries, institutions 
and agencies concerned, including the Ministry of Roads and 
Highways, Defense, Armed Forces Logistics Planning, as well 
as commanders from the Islamic Republic of Iran's Naval 
Forces the and the Iran's Revolutionary Guards of the Islamic 
Revolution in different conferences reflects their special interest 
in achieving the objectives of the 2025 Vision Statement. 
There is no doubt that the results of the Maritime and Shipping 
Conferences will have direct result on each and every Iranian 
as well as the short and long term policy making in the region 
and the wider world. In addition to having a major share of 
transporting the required goods of the Iranian population, the 
sea transport will have vast influence on the region’s 500 million 
people consumer market. And let's not forget the importance of 
our shipping in transporting the energy requirement of the rest 
of the world from the region's ports.
Organizing conferences will help to attract the attention of 
the governmental and private sector stakeholders as well as 
those from the same industry in the region and the world thus 
attracting the broad coverage by the international media.
Building on these points, it must be stressed that this year's 
conference for the Coordination of the Maritime Fleets can 
become the basis for the decision making at international level 
and with the emphasis by the Leader of the Islamic Republic the 
industry can be instrumental in further progress of the country
Therefore it is necessary to strengthen our internal infrastructure 
and thought process in order to be able to effectively participate 
in the regional and international markets. The importance of 
the maritime agencies in the country is very clear, not only 
our national economy is dependent on it, but also in all areas 
of social, cultural, political and security situation in the country 
we are dependent on the foreign trade especially given that 
90% of our goods are carried by sea transportation. It is on this 
basis that the enemies of the Iranian people have embarked 
on preventing the development of the country by targeting 
specifically its illegal and hostile sanctions against the marine 
transportation sector in the hope of denting our determination 
for progress. Indeed the maritime community has the capacity to 
use its ability to become the driving force for change to convert 
our oil based economy to manufacturing and commerce based 
economy in order to deal with the threats posed by these illegal 
and unfair sanctions imposed by the enemy.
Considering PMO's duty as the custodian of the nation's coastal 
and marine transportation sector, for the development of the 
country is doubly important both at national and international 
level, therefore it needs to have close interaction with the 
decision makers at the national and international levels.
It is hoped that PMO with the cooperation and coordination 
with other maritime transport sectors within the country and the 
use of their expertise in providing quality and enhanced services 
to the maritime trade, to be able to protect the national interest 
of our nation.
Doubtless to note if those responsible for the maritime 
transportation industry both in government and also the private 
sector pay higher importance to the national interest to reach 
the goals of Iran's 2025 targets, we should witness further 
involvement of the people in advancement and maximum 
attainment at the macro-economic level of the country. 

Mohammad Reza Emami


