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 سخن ما ؛

تـرین    هاي تبادل اطلاعـات مهـم       ها و شیوه    تحول و دگرگونی در روش    

مدیریت دانش،  براي  دنیاي امروز به مکانی     . سازد  واقعیت زندگی امروزین را می    

ي فطـرت پـاك       آوري تبدیل شده است و علاقمند است تا به پشتوانه           علم و فن  

هـاي خـود را بـراي       ي دانـش    انسانی در تایید اخلاق، صداقت و صراحت، همـه        

هاي آینده و ساختن دنیایی پاك، رضایت بخش و توام با رفاه، امنیت و              دگرگونی

 ـ          جامعه. آرامش به کار گیرد    اکی پـس از  هاي انسانی گسترده در سـطح کـره خ

انـد کـه بـراي      دوستی و یا جنگ و دشـمنی دریافتـه  ها تجربه در تعامل و   قرن

کر کرد و براي تامین رفاه و آسایش، بایـد  باید که زیبا ف   ی زیبا، می  یساختن دنیا 

  .به رفاه و آسایش غیر از خود نیز اندیشید

، تـصمیم  هـاي  از این رو و براي ساختن چشم اندازهاي تازه براي کانون   

 برنامه ریزان، مدیران کلان اجتماعی، دانشجویان و پژوهشگران، این الزام           ساز،

ل باید کوشید تا نـسبت بـه        ي او   شود که در وهله     و ضرورت قطعی احساس می    

هـاي    درك و شناخت عوامل سبب ساز تحولات مثبـت اقتـصادي و دگرگـونی             

مطلوب اجتماعی آگاهی یافت و پس از آن، بـا بحـث دربـاره چگـونگی ایجـاد         

اي، الگوهاي کارا و      توسعه و پیشرفت ضمن لحاظ مسایل بومی و اکولوژي منطقه         

ی به دو انتظار فوق نیازمند به فراهم        اما دسترس . نافذ را شناسایی و معرفی کرد     

 وها و ابزارهاي لازم است، به عبارتی تولید میوه به بوم و قلم مـو                ساختن ملزوم 

  .رنگ ربطی ندارد بلکه به زمین و آب و کود و بذر مناسب نیازمند است

هـاي تطبیقـی و    باور ما بر آن است که با تبادل اطلاعات، تحلیل نگرش    
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 هم افزایی علمی و دانشی و تجربی هـم راه بـا طـرح در                تاریخی، نظرخواهی و  

توان مبادرت به خلق چشم اندازهاي جامع و قابل پیـاده             فضایی پاك و زیبا می    

ایم هر کس که      سازي و دسترسی نمود چه آن که این اعتقاد را به تجربه آزموده            

در تولید اندیشه و نظري مورد مشورت قـرار گرفتـه باشـد، بـه جهـد و جـد                    

کوشد تا خود نیز شاهد تولید نهایی و ملموس آن اندیشه و نظر باشد و ایـن                  می

 «ي ایـن بـاور و اعتقـاد           حسن جاذب مشارکت اندیشی است، لذا و به پشتوانه        

ي مـشارکت اندیـشی در        گر براي توسـعه      را کانونی تحلیل   » فصل نامه دیدگاه  

 و مـدیریت دانـش      اي براي تبادل اطلاعات     هاي نظري و وسیله     مباحث و شالوده  

انتظار ما چیزي نیست به جز ایجاد فضایی بـراي تـدوین آلبـومی               .شناسیم  می

ي   اي و اجرایـی در جامعـه        عظیم و عمیق از آراي نظري بـراي مـدیران برنامـه           

دریایی کشور خاصه در فضایی که همگی امان باور به ضرورت تبادل اطلاعـات              

تحقق این آرمان مطلوب در دنیـاي       داریم، به عبارتی این فصل نامه جایی براي         

  .ول امروزي استحمت

ي اطلاعـات     اي بـراي توسـعه      کوششی این چنین، ضمن آن که زمینـه       

ترین بخش حمل و نقلی کشور و پاسخی به انتظارهاي بـالقوه و               اي در مهم    حرفه

 قرن سابقه دریانوردي و وجود یک ارتباط        25ي دریایی با بیش از        بالفعل جامعه 

تواند تلاشی نیـز بـراي تـرویج           جامعه جهانی دریانوردي است، می     تنگاتنگ با 

  .اي منتسب به آن باشد فرهنگ تخصصی دریایی، بندري و فضاهاي حرفه

معاصر براي ما مفید و مطلـوب خواهـد         وامع پویاي   به طور قطع و در ج     

هـاي    بود که براي رویارویی با تغییرات پیش روي هم چنین معرفـی توانمنـدي             
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فـشرده  هاي    ي جهانی که محور تسلط بر بازارها را از منظر رقابت            معهخود به جا  

هـا و   هاي لازم را به دست آوریم و بـا شـناخت قابلیـت              کند آگاهی   جستجو می 

هاي توسعه در زیربخش حمـل و نقـل دریـایی     و مطالعه مولفههاي خود   ظرفیت

 موضـوع    درباره راه کارهاي توسعه ملـی و       جوانمانهاي جامعه     کشور به پرسش  

 شـغلی دریـایی و      –اي    کار و حرفه ورزي و آموزش با  تاکید بـر فـضاي حرفـه              

در این میان جا دارد تا تاکید کنیم ما کشوري          . دریانوردي و بندري پاسخ دهیم    

المللـی و     هستیم با بهترین موقعیت در همجواري بـا مـسیرهاي دریـایی بـین             

دریاي عمان و خلیج فـارس      هاي دریایی در یک کران طولانی با          بهترین قابلیت 

ي تجـارت     که به خوبی قادر است تا به تمامی نیازهاي دریایی و بندري در حوزه             

  .اي پاسخ گو باشد دریایی، ترانزیت و ترانشیپ منطقه

هـاي    تـرین زمینـه     توان اذعان کرد که یکی از مهم        در این خصوص می   

ریـایی و تقویـت     گذاري در بخش حمل و نقل د        توسعه کشور ما از دالان سرمایه     

هـا و     هاي وابـسته بـه آن مثـل پـردازش بنـدرها، ارتقـا زیرسـاخت                 زیربخش

ملی، توسعه صنایع دریایی و آمـوزش       کشتی رانی   تاسیسات، گسترش فعالیت    

تر تلاش بـراي اشـاعه و تـرویج فرهنـگ             گذرد و از همه مهم      منابع انسانی می  

یت و میزان اثرگـذاري     تواند درجه و سطح اهم      وابسته به این حوزه است که می      

ي مدیران برنامه     هاي توسعه، به جامعه     گذاري  آن را در هم ترازي با سایر سرمایه       

  .ریز معرفی کند

هـاي   توان خاطر نشان کرد که لزوم نشر پـیش آگـاهی         با این وصف می   

هاي تحول تا چه اندازه حایز توجه است و همین مـا را بـر آن                  فرهنگی و زمینه  
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تـرین    شماره از فصل نامه را به پاس قدردانی از منزلت مهـم           داشته است تا این     

ایـی دریـانوردي      ي این زنجیره توسعه، به دریـانوردان و موضـوع حرفـه             حلقه

  .اختصاص دهیم

قابل تلقی و پذیرش است که حیـات و زنـدگی دریـانوردي بـه منـابع         

رت و  هاي تجا   انسانی دریانورد وابسته است و در سوي دیگر، توسعه یابی زمینه          

هاي دریـایی و بنـدري و دریـانوردي           حمل و نقل دریایی نیز وابسته به قابلیت       

است لذا رویکرد ما در پرورش ویژگی این شماره تاکیدي نهادینه براي انعکـاس          

  .ایی است یک رسالت و طبیعت حرفه

ها نـسبت بـه    گیري بدون شک تقویت این رویکرد و از این دست جهت       

بندري با راهنمایی و مشارکت شما مخاطبان محترم     هاي خاص دریایی و       موضوع

ي  لذا با کمال رغبت و میل خشنود خواهیم شد تا ما را در زمینـه      . آید  فراهم می 

هاي دیگـري بـا هـدف          نامه  هاي خاص که بتواند باعث نشر ویژه        معرفی موضوع 

  .پاسخ به نیازهاي جامع دریایی و بندري باشد مساعدت و یاري فرمایید

ي   هاي آینده، توسـعه     تلاشی هم افزا براي شناخت و درك محیط       ها    این

ي مـدیریت، دانـشجویان و        اي و ارایـه اطلاعـات بـه جامعـه           هاي حرفه   دیدگاه

شـما  ي حـضور فعـال    این فضاي ناب و اصیل را به پـشتوانه . پژوهشگران است 

  . پربار سازیمفرهیختگان عزیز

 »  » سیاوش پارسیانسیاوش پارسیان««                                                                     

   » »مدیرکل مرکز تحقیقاتمدیرکل مرکز تحقیقات« «                                                                                                                                                     
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  » » بنام خدابنام خدا««  

  

   و سوانح دریاییسازمان جهانی دریانوردي شصت سال فعالیت 

  دي در ارتباط با سوانح دریاییاقدامات انجام شده توسط سازمان جهانی دریانور

علی مرادي
1

Hydro@pso.ir  Ali8ir@Yahoo.com

  

  چکیده 

سوانح دریایی بسیار زیادي با آثار و عواقب جبران ناپـذیري در تـاریخ     

از زمان شکل گیـري سـازمان بـین المللـی           . دریانوردي به وقوع پیوسته است    

. هاي زیادي براي جلوگیري و کاهش سوانح به عمل آمده است           لاشدریانوردي ت 

کـه در  هـایی   در این مقاله به بهانه شصتمین  سال فعالیت این سازمان و اقـدام    

سازمان هاي    اقدام. راستاي سوانح دریایی صورت داده است ، پرداخته می شود         

 سـوانح  ،کشتی رانـی  بین المللی دریانوردي سبب شده است تا علی رغم رشد  

     .دریایی کاهش چشم گیري داشته باشد

 در کنفرانـسی در  1948المللی دریانوردي در ششم مارس     سازمان بین 

ژنو که تحت حمایت سازمان ملل متحد برگزار شد، متولد گردیـد و از هفـدهم                

  .الاجرا گردید  لازمIMO کنوانسیون 1958مارس سال 

                                                     
  تحقیق و توسعه دریاییمسوول کارشناس .  1
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در مـاه ژوئـن برگـزار    سـت    ا IMOصدمین اجلاس مجمع که ارگان اجرایی       

سازمان جهانی دریانوردي   «  : تحت عنوان  و شعار روز جهانی دریانوردي       گردید

به همین منظور عـدم وقـوع       . تعیین شد  »يو  شصت سال در خدمت دریانورد      

 مجموعـه سـازمان جهـانی       يهـا  سوانح  دریایی را شاید بتوان نتیجه فعالیـت        

طور کامل از وقوع سـوانح جلـوگیري        ه  دریانوردي دانست ؛ هرچند نمی توان ب      

کرد ولی آنچه قابل ذکر است، خروجی ایـن سـازمان در عـدم وقـوع سـوانح                  

  .تواند متبلور گردد می

هاي سازمان جهانی دریانوردي که      تلاش مقاله این است که در زمینه فعالیت       

ي دیگري کـه    ها  کنوانسیونو  است  براي جلوگیري از وقوع سوانح صورت داده        

  .به بحث و بررسی پردازددارد اط با سوانح دریایی وجود در ارتب

  کلید واژه

   ، IMO ، کمیته هاي IMOي ها کنوانسیونسوانح دریایی، 

  

  مقدمه 

 اتفاق افتاد این بود که روح جهانی اتحاد حکـم           1948آن چه در سال       

هـاي مختلـف      هاي جدید به دنیا در افق ترکیبی از نگرش          فرما شد و اولین نگاه    

المللی که بتواند اسـتانداردهایی را بـراي صـنعت            راي ایجاد طرح سازمان بین    ب

دریانوردي تهیه و تصویب و در سطح جهـانی اجـرا نمایـد، پدیـد آمـد زیـرا                   

و دریانوردي بودند، به طـور      کشتی رانی   کشورهایی که داراي قوانین ملی براي       
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در این بین   .  بودند  تاثیر گذار   نیز   در سطح جهانی  کشتی رانی   معکوس بر ایمنی    

در از استاندارد دیگـران  ها  آنبود بلکه برخی از   مینه تنها استانداردها متفاوت     

 مالکان کشتی که دغدغه ایمنی در سر داشـتند بـا            .قرار داشتند بالاتر  سطحی  

با هزینه کـم، بـدون      ها    آنشدند در صورتی که رقباي        ضرر اقتصادي مواجه می   

بردند و این موضوع تهدید جـدي بـراي هـر              می لحاظ ایمنی سود سرشاري  را     

ثیر آن بر تجارت از طریق دریـا در سـطح    اگونه اقدام به ارتقاي ایمنی دریایی ت      

  .شد جهانی ، محسوب می

هاي اعضاي سازمان جهانی دریـانوردي ، همـه مـوارد            اکنون با فعالیت  

جهانی شدن . الذکر دگرگون شده است     فوق
2

ه  سبب تغییر رویکرد تجارت شـد      

انـد و اقـدامات       به وجـود آمـده    کشتی رانی   هاي جدید در صنعت       است، قدرت 

  پایه و اساس صنعت پاك و ایمن را که بتواند ادامه یافتـه و            IMOزیادي توسط   

  .شکوفا شود، گذاشته است

 بــدون شــک نــشان داده اســت کــه IMOهــاي  بــه عــلاوه فعالیــت

الاجـرا شـدن در سـطح         تدوین، تصویب، کـاربرد و لازم     (استانداردهاي جهانی   

المللی،   بینکشتی رانی   تنها راه موثر براي تنظیم صنعت متنوع و متغیر          ) جهان

  .باشد می

و )  ها، کمیتـه هـا، شـورا و مجمـع          نشست(ها   از یک نظر تمام فعالیت    

 ،  بـراي جلـوگیري از        ها  کنوانسیونها، توصیه ها قطعنامه ها و        تدوین بخشنامه 

جهانی دریانوردي صورت  می گیرد، از این رو بررسی          سوانح دریایی در سازمان     

                                                     
2 . Globalization 
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ز یآنچه جامعه جهانی در خصوص سوانح دریایی انجام داده اسـت ، بـسیار حـا               

  . اهمیت است

  

  ها  مواد و روش-1

هاي سازمان جهانی دریانوردي به ایفاي نقـش آن در زمینـه             از میان فعالیت  

تـرین   شاید مهـم . ه نمودوضع مقررات براي کاهش سوانح دریایی می توان اشار  

نقش سازمان جهانی دریانوردي را در کاهش سوانح کـه خـود فرآینـدي چنـد         

در وقوع  . وقوع سوانح می تواند دلایل مختلفی داشته باشد       . بعدي است دانست  

. نقش ایفا مـی کننـد     .... سانحه از عنصر انسانی گرفته تا تجهیزات ، مدیریت و           

ات حفاظت از محیط زیست، توجه به عنصر        فراهم سازي مقررات ایمنی، تمهید    

انسانی و ده ها عامل دیگر براي حذف یا کاهش سوانح ، تـدوین و فـراهم مـی                   

به عبارتی فقدان سوانح بیانگر وجود ایمنی، حفظ محیط زیست ، امنیت            . شوند

بنابراین توجه به مولفه هاي وقـوع سـانحه از حیـث            . می باشد .... دریانوردي و   

  .همیت استز ایماهیتی حا

 ،در این میان و براي ایفاي نقـش مـوثر بـراي جلـوگیري و کـاهش سـوانح              

 و  قطعنامه هاي  بین المللی متعددي وجود دارد که بر رسـیدگی               ها  کنوانسیون

 ،ها  کنوانسیونترین این    مهم. کید دارند   اریشه یابی سوانح ت   به سوانح دریایی و     

ت که بـه کـشورهاي صـاحب        کنواسیون حقوق دریاهاي سازمان ملل متحد اس      

پرچم کشتی 
3

 و کشورهاي ساحلی   
4

.  حق بازرسی از سوانح دریایی را داده است        

                                                     
3 . Flag State
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هـاي   کـه یکـی از سـازمان   )IMO(چنین سازمان بین المللی دریـانوردي   هم

ل دریـایی و دریـانوردي اسـت، در         یتخصصی سـازمان ملـل در زمینـه مـسا         

ویژه توجه بـه عنـصر   ه انح بهاي خود بر علت یابی سو    و  قطعنامه   ها  کنوانسیون

توانایی ، شایـستگی، میـزان اسـتراحت ،         : هاي انسانی از قبیل      انسانی و مولفه  

  . را مد نظر قرار داده است.... آموزش ، محیط کاري و 

سوانح و رسیدگی به آن به منظور جلوگیري از وقوع موارد مشابه همـواره از   

در ایـن بـین     . نبال آن بـوده انـد     هاي بین المللی به د     لی بوده که سازمان   یمسا

 و قطعنامه هاي متعددي که حیطه هاي مختلف را مورد شناسـائی     ها  کنوانسیون

هر کنوانسیون به نوعی بـه از سـوانح دریـایی           . قرار می دهند، شکل گرفته اند     

یی که سوانح دریـایی را تحـت الـشعاع    ها کنوانسیونترین  مهم. دلالت می کند 

.  آورده می شود و کارکرد هریک توضیح داده می شـود           می دهند در ادامه    قرار  

 با همکاري و هماهنگی سازمان جهـانی دریـانوردي در           ها  کنوانسیونکلیه این   

  .جامعه دریایی ، به اجرا گذاشته می شود

  کنوانسیون حقوق دریاهاي سازمان ملل متحد1-1
5
   

 ـ   94درماده   ی  این کنوانسیون با عنوان کشور صاحب پرچم ، تـصریح م

شود که هر کشور باید موجب شود که سوانح و حوادث دریـایی حـادث شـده                 

هـاي آزاد بـه      هاي تحـت پـرچم آن کـشور کـه در آب            براي هر یک از کشتی    

بین رفتن جان افراد ، صدمات جـدي بـه           دریانوردي مشغول بوده و منجر به از      

                                                                                                                            
4 . Coastal State
5 . United Nation Convention On Law Of the Sea ( UNCOLS)
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زیست کشور دیگر یا آسیب به کشتی ها و تجهیزات دیگر کشورها  یا به محیط              

کـشور  . دریایی شده ، در حضور یا توسط فرد یا افراد ذیصلاح رسیدگی شـود               

صاحب پرچم باید در انجام هر گونه رسیدگی که توسط کشور  دیگري در رابطه               

  .با سانحه و حادثه دریایی صورت می گیرد ، همکاري نماید 

  

  کنوانسیون ها و توصیه نامه ها ي سازمان بین المللی کار1-2
6
   

سازمانی اسـت کـه در سـطح جهـانی          ) ILO(سازمان بین المللی کار     

موارد مربوط به کارکنان را دنبال می کند این سازمان براي حفظ حقوق کارکنان      

 سختی کار ، محیط کاري ، مدت زمان استراحت           اعم از میزان کار ،    (از هر لحاظ    

 و الزام آور مـی      مقررات و توصیه هایی را براي کشورهاي عضو خود تهیه         ....) و  

هـا کـار مـی     این سازمان در خصوص کارکنان دریایی که بر روي کـشتی     . سازد

یی را وضع کـرده اسـت کـه بـه     ها کنوانسیونکنند قطعنامه ها و توصیه نامه و       

  :در زیر اشاره می شودها  آنبرخی از 

  

  

ــسیون حــدا1-3 ــار   کنوان ــتانداردها در کــشتی هــاي تج  1976ي قل اس

  )147کنوانسیون (

  : این کنوانسیون تصریح می کند که 2ماده 

در :  هر کشوري که به این کنوانسیون ملحق شده تعهد می نماید کـه              

                                                     
6 . International Labor Organization(ILO) 
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رابطه با سوانح دریایی جدي مربوط به کشتی هاي ثبت شده در قلمـرو خـود ،                 

بـه صـورت رسـمی     شـود    هایی که منجر به جراحت و مـرگ  مـی           بخصوص آن 

  . نهایی آن را در اختیار عموم قرار دهدرسیدگی به عمل آورد و گزارش 

  

ــوگیري از سـ ـ1-4  ــسیون جل ــانوردان    کنوان ــه دری ــوط ب  1970وانح مرب

   )134کنوانسیون (

  :  این کنوانسیون اشاره می کند 2ماده 

لازم را به عمـل آورد  هاي  مقام ذیصلاح در هر کشور دریایی باید اقدام    ) الف  

طور مناسب گزارش و مـورد      ه  دث شغلی ب  تا اطمینان حاصل نماید  که کلیه حوا       

رسیدگی قرار می گیرند و آمار جامعی از چنین سوانحی نگهـداري و تجزیـه و                

  .تحلیل می شود 

کلیه حوادث شغلی باید گزارش شوند و آمارها نباید محدود بـه مـوارد              ) ب  

  .منجر به فوت یا سوانح مربوط به کشتی باشد 

هـاي حـوادث ،شـغلی ،         ، علـل ومعلـول     آمارها باید شامل تعداد ، نوع     ) ج  

طور مثال عرشه ، موتور خانـه یـا   ه  هاي مختلف کشتی، ب    مشخص کردن قسمت  

آشپز خانه و یا مناطقی چون دریا و بندر که در آن حادثه اتفاق افتـاده اسـت،                  

.باشد 

ول باید در رابطه با دلایل و شرایط  حوادث شـغلی منجـر بـه                ومقام مس ) د  

ي فردي و دیگر حوادثی که در قـوانین ، و مقـررات ملـی               مرگ یا جراحات جد   

.آورد به عمل مشخص  شده رسیدگی 
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به منظور پیش بینی یک شالوده محکم جهـت         :  تصریح می نماید     3ماده  ) ه  

کار کمتري در دریا به وقـوع        ه  دلیل خطرات خاص ب   ه  جلوگیري از سوانحی که ب    

خطرات باید تحقیق به عمل آیـد و    پیوندند، در ارتباط با رویه هاي عمومی و          می

.آمار مربوط به این گونه خطرات تهیه شود 

لازم و عملی بایـد اتخـاذ       هاي    کلیه اقدام :  تصریح می نماید   2 در بند    9ماده  

 ـ. گردد تا اطلاعات مربوط به خطرات خاص به اطلاع دریانوردان رسانده شود    ه ب

  .مربوطه هاي دستوروسیله اطلاعیه هاي رسمی حاوي ه طور مثال ب

کنوانسیون  (1970 توصیه نامه جلوگیري از سوانح مربوط به دریانوردان          1-5

142(   

  : این توصیه نامه تصریح می نماید 3بند 

 در  1970 کنوانـسیون جلـوگیري از سـوانح         3مواردي که باید متعاقب ماده      

  :عمل آید،  می تواند شامل موارد ذیل باشد ه رسیدگی بها  آنمورد 

ماشـین آلات و وسـایل      ) نمایه  (  محیط کار مانند سطوح کاري ، طرح         ) الف

  .هاي کاري  روشدسترسی و نور پردازي و

  هاي مختلف سنی وقوع حوادث در گروه)  ب

  .مشکلات خاص فیزیولوژیکی و روانی ایجاد شده توسط محیط کشتی )  ج 

 افزایش ویژه ناشی ازه استرس هاي فیزیکی کشتی ، بمشکلات ناشی از)  د

  فشار کاري

  .بر ترکیب خدمهها  آن ناشی از پیشرفت هاي فنی و تاثیرمشکلات )  ه 

  .در انجام وظایف و بی دقتیمشکلات ناشی از کوتاهی ) و 
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  اشاعه اطلاعات به مالکان کشتی و دریانوردان   1-6

چنـین حـاوي      هـم  134علاوه بر مقررات اشاره شده فوق، کنوانسیون        

ولیت مقام ذیصلاح جهت انتشار اطلاعـات حاصـله از   و با مسرابطهمقرراتی در

تحقیقات و رسیدگی به سـوانح و نیـز مطلـع سـاختن مـالکین کـشتی هـا و                    

ولیت وچنین مقام ذیصلاح مس    هم. باشد   دریانوردان در رابطه با آن اطلاعات می      

دارد تا آموزش دریانوردان را جهت جلوگیري از سوانح ارتقا داده و نـسبت بـه                

توصـیه  . اقـدام نمایـد   ها  آن اطمینان حاصل کند و جهت سلامت و حفاظت    آن

در اختیـار   هـا     تري در رابطه با این موضـوع       هاي بیش   راهنمایی 142نامه شماره   

  .قرار می دهد 

  ي سازمان جهانی دریانورديها کنوانسیون   1-7 

کـشتی  سازمانی متـولی امـور     ) IMO(سازمان بین المللی دریانوردي     

این سازمان بـا    . طور کلی صنعت دریانوردي در سطح جهان می باشد        ه  و ب رانی  

هاي دیگر بین المللی از جمله سازمان بین المللی کار اقدام به             همکاري سازمان 

ي مختلف براي حفظ    ها  کنوانسیونتهیه و تدوین توصیه نامه ها و  قطعنامه ها و            

فـراهم مـی سـازد و از        مین حداقل ایمنی مورد نیاز کـاري        احقوق کارکنان و ت   

کند تا مقررات تدوین شده را رعایـت          درخواست می  کشورهاي عضو خود اکیداً   

ارتبـاط بـا موضـوع    ي این سازمان درها کنوانسیونترین  برخی از مهم. نمایند

  :سوانح دریایی و لزوم توجه به عوامل انسانی به شرح زیر است

)1974سـولاس   (  در دریا       کنوانسیون بین المللی ایمنی جان افراد        1-7-1
7

  

                                                     
7 . Safety of Life at Sea (1974) as amended.  
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  .اصلاحیه هاي آن

  : فصل یک این کنوانسیون در خصوص سوانح تصریح می کند21مقرره 

هر دستگاه اجرایی متعهد می شود که در خـصوص هـر گونـه سـانحه         ) الف

 ـ              ه اتفاق افتاده برروي هر نوع کشتی طبق مفاد کنوانسیون حاضـر رسـیدگی ب

که چنین رسیدگی می توانـد در تعیـین         عمل آورد ، وقتی چنین قضاوتی کند        

  .تغییراتی که لازم است در مقررات حاضر حاصل شود کمک نماید 

اطلاعات مربـوط بـه یافتـه هـاي چنـین      تاپذیرد  میهر دولت متعاهد )  ب

هیچ گزارش یـا توصـیه سـازمان کـه      . رسیدگی را در اختیار سازمان قراردهد       

و  ملیت کشتی مورد نظر را افشا کند         براساس اطلاعات داده شده نباید هویت یا      

  .بر عهده کشتی یا فردي قرار دهد به هر شکل مسوولیتی را 

1966  کنوانسیون بین المللی خط بار 1-7-2
8

  

  :، در خصوص سوانح، تصریح می نماید 23ماده 

 کلیه سوانح مربوط بـه      د هر دستگاه اجرایی متعهد می شود که در مور          )الف  

را بر عهده  دارد و منوط بـه مفـاد کنوانـسیون      ها    آنیت  ولوهایی که مس   کشتی

عمل آورد ، وقتی چنین قضاوت کند کـه رسـیدگی            ه  حاضر هستند رسیدگی ب   

  .می تواند در تعیین تغییرات لازم  در کنوانسیون حاضر کمک نماید 

هر دولت طرف قرارداد بر عهده می گیرد تا اطلاعات مربوط بـه یافتـه               )  ب  

هیچ گـزارش یـا توصـیه       . گی را در اختیار سازمان قرار دهد        هاي چنین رسید  

سازمان که بر اساس اطلاعات داده شده نباید هویت یا ملیت کشتی مورد نظـر               

                                                     
8. Load Line Convention 1966
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  .هده کشتی یا فردي قرار دهدولیتی را بر عورا افشا کند و به هر شکل نباید مس

 کنوانسیون بین المللی جلوگیري از آلودگی ناشی از کشتی هـا کـه توسـط              

 )78/73مارپل (   مربوط به اصلاح آن شده  1978پروتکل 
9

. 

، گزارشات مربوط به سوانح به مواد مضر و خطرناك تصریح می کنـد              8ماده  

  :که 

 گزارش چنین سوانحی باید بدون تاخیر و تا حد ممکن مطابق بـا مفـاد         )الف

  .کنوانسیون حاضر تهیه شود ) 1(متمم 

    هر کشور عضو کمیسیون باید )ب

 کلیـه تمهیـدات لازم را بـه عمـل آورد تـا دریافـت و پـردازش کلیـه          )ج 

سوانح در اختیار افسران یا نمایندگان مربوطه قرار گیرد  هاي مربوطه به  گزارش

یات کامل چنین ترتیباتی را در اختیار سازمان براي ابلاغ بـه دیگـر              ی جز  )د  

  .اعضا کشورهاي عضو کنوانسیون  قرار دهد 

عضوي گزارشی را تحت مفاد ماده حاضر در یافت می کند گاه کشورهر )  ه 

، باید آن گزارش را بدون فوت وقت در اختیار 

   دستگاه اجرایی کشتی مورد نظر   )و 

  . هر کشور عضو دیگر که از آن حادثه متاثر شده  قرار دهد  )ز  

جهـت  راهایی  هر  کشور عضو کنوانسیون تعهـد میکنـد کـه دسـتور     )ح  

 بازرسی  شناورهاي دریایی و هواپیما ها و یا دیگر خدمات مربوطه صادر نماید و              

کنوانسیون حاضـر   ) 1( تا هر گونه سانحه اشاره شده در متمم          داردآنان را ملزم    

                                                     
9.  Marine Pollution 
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آن کشور ، چنانچـه لازم بدانـد        . آن کشور گزارش نمایند     مسوول  را به مقامات    

  .یربط گزارش  خواهد کرد متعاقبا به سازمان و یا دیگر کشورهاي عضو ذ

  :ها ، تصریح می نماید که  کشتی، در خصوص سوانح و12ماده 

 هر دستگاه اجرایی متعهد می شود که در خصوص کلیه سوانح به  )الف 

که چنین  سانحه اي اثرات زیانباري  کشتی در صورتیوقوع پیوسته روي هر

قررات کنوانسیون براي محیط زیست دریایی ایجاد  کند ، منوط به مفاد م

  .عمل آورد ه رسیدگی ب

 هر کشور عضو کنوانسیون متعهد  می شود که اطلاعات مربوط به یافته               )ب  

هاي چنین رسیدگی را در اختیار سازمان قرار دهد وقتی چنـین قـضاوت مـی                

کند که این اطلاعات می تواند در تعیین تغییـرات لازم در کنوانـسیون حاضـر                

کمک نماید
10

.   

بررسی ، تجزیه و تحلیل سانحه دریایی 1-7-3 

هاي بین المللی در جهت اینکه       گونه که در بالا اشاره شد سازمان       همان

هایی که بتوانند ایـن کـار را         سوانح را در حداقل خود قرار دهند اقدام به روش         

یکـی از راه هـایی کـه مـی تـوان از آن بـراي                . انجام دهند ، صورت داده انـد      

نح استفاده کرد تجزیه و تحلیل سوانح دریایی است کـه         جلوگیري و کاهش سوا   

هاي آموختنی که از نتایج بررسی حاصل می شود می تـوان             از یافته آن و درس    

                                                     

 آیین نامه رسیدگی به سـوانح       –) سازمان بین المللی و در یانوردي       (  IMO (20)849قطعنامه هاي مجمع  .  10

  .و حوادث دریایی 
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 ـ  .  کار برده شوند  ه  براي جلوگیري از بروز سوانح مشابه در آینده ب         طـور  ه  لـذا ب

سیستماتیک هنگامی که یافته ها جمع آوري می شـوند بایـد مـورد تجزیـه و               

یل قرارگیرند تا بتوانند در ایجاد توالی وقایع مربوط به حادثه کمک کنند و              تحل

کاستی هاي مربوط به ایمنی که در طول رسیدگی آشکار شده اسـت را  نقص و

فرایند تجزیه و تحلیـل ، فعالیـت مـنظم اسـت کـه منطـق و                 .مشخص نمایند   

. یج برقـرار سـازد    استدلال را به کار  می گیرد  تا پلی بین اطلاعات واقعی و نتا              

انجام یک تجزیه وتحلیل ، بازبینی اطلاعات مبتنـی بـر حقیقـت    اولین قدم در

جهت تعیین اطلاعات مربـوط و نـامربوط و حـصول اطمینـان از کامـل بـودن                  

کنـد کـه چـه       این روش مامور رسیدگی را راهنمـایی مـی        . اطلاعات می باشد    

ام یک رسیدگی به صورت      در انج . تحقیقات اضافی دیگري لازم است انجام شود      

به وسـیله  به طور معمول طبیعی؛ شکاف موجود در اطلاعات که قابل حل نباشد     

ا ه این گونه استنتاج.هاي منطقی و فرضیات قابل قبول تکمیل می شود       استنتاج

  .و فرضیات باید شناسایی شوند و گزارش میزان قطعیت باید تهیه شود 

حلیل ها ممکن است منجر به نتایج       هاي زیاد ،تجزیه و ت     رغم تلاش  علی

  .در چنین مواردي فرضیات محتمل تر باید مد نظر قرار گیرد. قطعی نشود

یک سانحه دریایی پس از تحقیق و تجزیه و تحلیـل  دربه نحو عمومی 

 ، پـیش زمینـه هـاي آن    باید این  امکان وجود داشته باشد تا شرحی از واقعـه،        

. ه منجر به وقوع آن شده اسـت داده شـود    مدهایی ک آ  زمان وقوع حادثه و پیش    

  :حقیقی از جمله موارد ذیل استهاي  بیان موضوعاین توصیف شامل 

شرایط آب و هوایی.  
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عملیات مربوطه.  

                تجهیزات مورد استفاده ،قابلیت ها، نحوه عمل کرد و هـر گونـه نقـص و

  .ها کاستی در آن

از حادثهدرست قبل هاي آنان  محل استقرار پرسنل کلیدي و اقدام.  

مقررات و دستورات مربوطه.  

خطرات غیر قابل کنترل.  

    تجهیزات یا شیوه هایی که مـی        ها، روش ، تغییرات ایجاد شده در پرسنل

  .تواند به وقوع حادثه  کمک کند

محافظتی که در جهت جلوگیري از حادثه در حال اجرا بوده یا            هاي    اقدام

  .نبوده است

   خاموش کردن، اطفـا حریـق،       اولیه،کمک هاي   (واکنش نسبت به رویداد

  .)تجسس و نجات ترك کشتی،

رویـداد  هاي رمانی پزشکی جهت تخفیف و کاهش دادن تاثیر   هاي د   اقدام

هاي منجر به معلولیـت      ویژه اگر جراحت  ه  و وضعیت افراد جراحت دیده ب     

  .یا مرگ رخ داده باشد

کنترل صدمه شامل نجات کشتی.  

    جراحـت ، مـرگ، آسـیب یـا     ( رویدادمدهاي آ  صورت برداري از کلیه پی

  .)صدمه و خسارت به محیط زیست

شرایط کلی کشتی.  

چنین این امکان  باید  وجود داشته باشد تا  عوامـل فعـال و زیـر                            هم



19

  :بنایی چون موارد زیر شناسایی شوند 

انحراف عملیاتی.

جنبه هاي  مربوط به طراحی در موارد وجود نقص سازه اي بدنه کشتی.

استفاده غیر معقول از  منابع و تجهیزات.

ها میزان مهارت پرسنل مربوطه و کاربرد آن.

   به طـور مثـال خـستگی،  فـشار روحـی، الکـل،              ( عوامل فیزیولوژیکی

.)با  نسخه داروهاي مخدر، داروهاي تجویز شده 

   کار گرفته شده ناکافی بوده یا کارایی لازم را نداشـته     ه  چرا محافظ هاي ب

.اند

قش برنامه هاي ایمنین.

مشکلات مربوط به کارایی مقررات و دستورات.

مرتبط با مدیریت ، وهاي  موضوع

مرتبط با ارتباطاتهاي  موضوع.

   در کنترل سوانح دریاییها کنوانسیوناثرات   8- 1

از شروع فعالیت سازمان جهانی دریانوردي چگونگی اجراي 

در دوره هایی حتی با . الش بوده استها همواره یک چ  و قطعنامهها کنوانسیون

با این وجود با فعالیت و تغیر . وجود قوانین و مقررات سوانح افزایش یافته است

هاي دریانوردان و دست اندرکاران ، سازمان جهانی دریانوردي موفق  در نگرش
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گونه که  همان. به کنترل وضع بحرانی در امر سوانح دریایی گردیده است 

 میلادي روند سوانح 80 و اویل دهه 70نشان می دهد در دهه ) 1(نمودار شماره 

 تمهیداتی که از سوي 80از اواسط دهه . در دریا رو به افزایش بوده است 

کار گرفته شده روند رشد متوقف و علی رغم ه سازمان جهانی دریانوردي ب

ر طوه ها ، سوانح نیز ب ها و تناژ حمل شده توسط کشتی افزایش تعداد کشتی

قابل ملاحظه ایی کاهش یافته است و این کاهش نشان از کارآیی اقدامات 

 بوده است که به وضع مقررات و به ویژه موضوع IMOصورت گرفته از سوي 

تر از همه توجه به عامل انسانی  طور استاندارد و مهمه  انسانی بمنابعآموزش 

.که اساس انجام کار را شکل می دهد، می تواند باشد
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نمودار کشتیهاي آسیب دیده در      60سال گذشته 
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شـده  ارایـه    IMOآمار برساس تعداد کشتیهایی کـه توسـط سـایت           (  چهار ماهه می باشد        2008آمار براي سال    : تذکر

).استخراج شده است و آمار واقعی سوانح ممکن است از این میزان بیشتر باشد

  سوانح دریایی در سطح جهانی) 1(نمودار شماره             

  

  گزارش از سوانح دریایی به سازمان جهانی دریانوردي ارایه رورت ض -2

هاي آموختنی کشورهاي عضو سازمان جهانی  استفاده از تجربه و درس

دریانوردي براي جلوگیري از سوانح مشابه در آینده، سازمان جهانی دریانوردي 
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 را بر آن داشته تا رویه هاي گزارش هماهنگ تدوین و در اختیار کشورهاي

بر این . هاي سوانح براساس آن صورت گیرد متعاهد خود قرار دهد تا گزارش

:  هاي زیر توسط سازمان جهانی دریانوردي صورت گرفته است اساس تلاش

 مـه   28(    کمیته ایمنی دریانوردي  در شصت و هشتمین  اجلاس خود                 2-1

 ـ           ) 1997 ژوئن سال    6تا   ین  و کمیته  حفاظت محـیط زیـست دریـایی در چهلم

 MSC (MSC/MEPCبخشنامه ) 1997  سپتامبر  سال 25 تا 18( اجلاس خود 

/CIRC  827 – MEPC / CIRC . 333  (  هـاي مبتنـی    را بر اساس گـزارش

برسوانح  و قایع  دریانوردي به تصویب رساندند که رویه هاي گزارش  هماهنگ               

ازمان با وجود    گزارش به س   ارایه  شده ، آمیختگی و هماهنگی رویه ها به منظور          

  . را شامل آن بودند MEPC و MSCبخشنامه هاي 

 مـه   26 تا   17(  کمیته ایمنی دریانوردي در هفتادو دومین  اجلاس خود           2-2

و کمیته محیط زیست  دریـایی در چهـل و چهـار و چهـل و پنجمـین                     ) 2000

 ) 2000 اکتبر   6تا  2 و   2000 مارس  سال     13 و   10 ،   8تا  6به ترتیب از    (اجلاس خود   

 بـه  MSC / CIRC .827ó MEPC / CIRC .333 اصلاحیه هایی را در مورد

  .تصویب رساندند 

 12و 8و مـواد  )   I/21 SOLAS( فصل اول کنوانـسیون  2 طبق مقرره 2-3

 متولیان امور دریاي هر کشور، موظف اسـت    MAPORL  73/78کنوانسیون 

م خـود مـشمول ایـن    به هر گونه سانحه رخدادي در کشتی هایی که تحت پرچ 

باشند، رسیدگی نماید و اطلاعات مناسبی را  که از یافته هاي             کنوانسیون ها می  

  .دست می آید را به اطلاع سازمان برسانند ه مربوط به رسیدگی ب
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م مربوط به این بخشنامه به جـاي        یهاي گزارش  مشتمل بر ضما          قالب    2-4

 ـ  راجـع بـه کـارت   3  ، پیوسـت  MSC 59/33: اشکال گزارشی که شامل اي ه

هـا    راجع به سـوابق ثابـت سـوانح و مـصدومیت            MSC/CIRC.224خسارت  

MSC/CIRC. 388    ، در مورد سوانح آتـش سـوزيMSC / CIRC. 433 در 

هاي مربوط به بررسی هاي صورت گرفته در مورد سوانح جـدي             خصوص گزارش 

MSC / CIRC. 559 آلاینـده  در خصوص وقایع مربوط به کالاهاي خطرناك یا

  در خـصوص راه    MSC/CIRC.621هاي دریایی در اشکال بسته بنـدي شـده          

کارهاي مربوط به بررسی سوانحی که ممکن است خستگی مفرط عامل مـوثري             

  .باشدها  آندر وقوع 

در خصوص سیستم اضطرار دریایی است قالب COM/CIRC .1پرسشنامه 

یا بیشتر از حـد مجـاز        تن   50گزارش می تواند در مورد نشت اتفاقی مواد مضر          

 12و 8مواد ( بنابر این  هنگام بررسی یک سانحه یا اتفاق ناشی از آن           . می باشد   

هاي مورد توجـه قـرار    لازم است چنین گزارش)  Marpol 73 /78کنوانسیون 

د اما  این امر موجب جایگزین شدن ثبت گزارش یـک سـطري بـه جـاي                  نگیر

 MARPOL 73/78)  MEPCنوانسیون ک11 سالانه طبق ماده گزارش الزامی 

CIRC . 318, PART 1(  نمی شود .  

  ترین مولفه در بروز سوانح  توجه به عامل انسانی به عنوان مهم-3

توجه به . ها، شناخته می شود عامل انسانی به عنوان کلید اصلی همه فعالیت

نح می تواند در کاهش بروز سواها  آننیازهاي انسانی و برطرف نمودن نسبی 

دریایی نقش داشته باشد، از این رو سازمان جهانی دریانوردي امروزه بیشتر 



  

24

هاي خود را به شناسایی نیازهاي منطقی عامل انسانی معطوف نموده تا  فعالیت

  .آن را در بروز سوانح در حداقل قرار دهدي اهاز این طریق اثر

 :ی کننـد   کشتی ها در محیط بسیار پر جنب و جوش و پویایی فعالیت م             3-1

هاي روزمره شـغلی دارنـد کـه بـه هنگـام              جاییه  ب اغلب افراد روي کشتی جا    

وجـود چنـین    . شـود    رسیدن به بندر ، کار در آن و حرکت از بندر مختل  مـی              

شرایطی که مستلزم زندگی در محل کار به مدت طولانی است  زنـدگی شـغلی                

وز اشـتباهات   طـور حـتم خطـرات بـر    ه منحصر به فردي را ایجاد می کند که ب        

  .انسانی را افزایش می دهد 

 به لحاظ تاریخی ، جامعه بین المللی دریانوردي را عمدتا از جنبه فنی 2- 3

عرف عمومی براي استفاده از راه حل هاي فنی و . مورد توجه قرار داده است 

یی هاي سوانح و حوادث دریامدآ صنعتی و اجرا جهت ارتقا ایمنی و کاهش پی

ی اصولی طراحی کشتی ها و از این رو ، استانداردهاي ایمن. استاستوار بوده 

 رغم این  اما علی.  را مورد توجه قرار داده استها آنتجهیزاتی ت الزاما

  .هاي فنی سوانح و حوادث دریایی عمده هنوز به وقوع می پیوندند نوآوري

 بهتجزیه و تحلیل هاي سوانح و حوادث  دریایی که در طی سی سال گذشته           

هاي ایمنی مختلف ذیـربط را بـر    میته بین المللی دریایی و نظام  وقوع پیوسته ک  

هاي فنی جهت طراحی و تجهیـزات        آن داشته است تا از روشی که بر نیازمندي        

تـر   بـیش چـه   به روشی که در پی آن است که هر          داردکشتی ها تایید و تمرکز      

عت دریانوردي مـورد    نقش عوامل انسانی را در عوامل دریایی و در سرتاسر صن          

توجه قرار دهد ، تغییر جهت دهد  این تحلیل هاي کلی نشان داده است که بـا                  
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توجه به مرتبط بودن افراد در کلیه جوانب  و امور مربوط به دریانوردي از جمله                

بتوان نتیجه گرفت کـه     طراحی، ساخت، مدیریت ، عملیات و حفظ و نگهداري،          

.ایی به عوامل انسانی مربوط می شودتقریبا کلیه سوانح و حوادث دری

که انجمن دریایی  جهت پرداختن به موضوع کمک به          ی   یکی از راههای   3-3

عوامل انسانی در سوانح و حوادث دریایی جـستجو نمـوده اسـت تاکیـد  بـر                  

بـیش از   .آموزش متناسب و صدور گواهینامه هاي خدمه کشتی ها مـی باشـد              

عوامـل  .  جنبه از عوامل انسانی اسـت        پیش روشن  است که  آموزش تنها یک          

این عوامل  د که به سوانح و حوادث دریایی کمک می کند           نوجود دار نیز  دیگري  

  .پرداخته شودها  آنباید شناخته شوند، مورد تحقیق و بررسی قرار گیرند و به 

به موارد دیگري هم چون     عوامل مرتبط با صنعت دریانوردي      ي سایر     از جمله 

یت و صلاحیت، فرهنگ، تجربـه، خـستگی، بهداشـت، آگـاهی            ارتباطات، قابل 

  .توان اشاره کرد میموقعیتی، استرس و شرایط کاري 

نقـش آفـرین    سـوانح و حـوادث دریـایی        در ایجاد     عوامل انسانی که      3-4

غیـر  عامدانـه و    هـا،    کوتـاهی هاي هم راه با       عنوان اقدام تحت  تواند   میهستند  

رد صحیح یک سیستم خاص ، یـا اجـراي          عمدي دسته بندي شوند که بر عملک      

بنابراین شـناخت عوامـل     .ذارد  گ  موفق یک وظیفه بخصوص تاثیر نامطلوب می      

انسانی ، مستلزم مطالعه و تجزیه و تحلیل  طراحی تجهیزات ، تعامل اپراتور بـا                

کار گرفته شده توسط خدمـه و مـدیریت مـی          ه  هاي ب  تجهیزات مربوطه و روش   

  .باشد 

ه یک رهنمود براي کمک مامورین رسیدگی بـه سـوانح در             نیاز مبرم ب   3-5
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تعیین عوامل خاص انسانی که به  وقوع سوانح و حـوادث دریـایی کمـک  مـی        

چنین نیاز به وجود اطلاعـات عملـی یـا فنـی و              هم. نماید  شناخته شده است      

هاي  جهت جمع آوري و تحلیـل سیـستماتیک ، اطلاعـات   مربـوط  بـه           روش

هـدف ایـن دسـتورالعمل هـا         . در طی رسـیدگی وجـود دارد        عوامل انسانی ،    

هـا شـامل لیـستی از        این دسـتورالعمل  . برآورده ساختن  این نیازها می باشد        

هایی جهت ثبت و گزارش نتایج رسیدگی است که باید توسـط             عناوین و  روش   

  .ماموران رسیدگی مورد توجه قرار گیرد

ایش آگاهی کلیه دست اندر کاران      ها باید منجر به افز       این دستورالعمل   3-6

صنعت دریانوردي نسبت به نقشی که عوامل انسانی در سوانح و حوادث دریایی             

گیرانـه توسـط کمیتـه       پیشهاي    ایفا می کند شود این آگاهی ها به انجام اقدام         

دریایی منجر خواهد شد که هر واقعه  منجر به نجات جان افراد ، کـشتی هـا ،                   

یط زیست دریایی ، بهبود وضع معیشت پرسنل دریـایی و           کالا و حفاظت از  مح     

  . ایمن تر و کارآمدتر  خواهد  شد کشتی رانی فعالیت هاي 

ها، تا حدي که قوانین  ملی اجازه دهد ، در رابطـه بـا                 این دستورالعمل  3-7

رسیدگی  به  آن دسته از سوانح  و حوادث  دریایی  اعمال  مـی گـردد  کـه در          

ر منافع عمده اي  دارند زیرا که سانحه  یا حادثه  بـه کـشتی   آن یک یا دو کشو    

هایی  مربوط می شود که تحت حمایت آن کشورهاست یا در قلمرو آنان واقـع                

  .شده است 

  

  IMO چگونگی طرح موضوع سوانح دریایی در -4
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ی که سوانح دریایی را در بر می گیرد ابتـدا از طریـق   یاه  اصولاً طرح موضوع  

 کمیته هاي تخصصی آغاز و با توجه به اهمیت آن به مراحل دیگر              ها  و   کار گروه 

  .شود انتقال داده می

سازمانی بین المللی دریایی و کمیتـه هـاي اصـلی آن را             ) 2(نمودار شماره   

 کمیتـه   5گونه که در نمودار آمده است، ایـن سـازمان از             همان. دهد می نشان

شوراها  آنس  ااصلی تشکیل شده که در ر     
11

بـالاترین مرجـع   . رفته است  قرار گ

المللی دریانوردي مجمع تصمیم گیري در سازمان بین
12

باشـد کـه اعـضاي     می

 سال یکبـار ایـن      2طور معمول هر    ه  دهند و ب   کشورهاي عضو آن را تشکیل می     

  . مجمع تشکیل می گردد

  

  

  

  

  

  

  

  

  يدساختار سازمان جهانی دریانور) 2(نمودار شماره 

                                                     
11

 . Council
12

 . Assembly
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نـشان مـی    ) 3( سانحه دریایی را نمودار شـماره        گزارش از یک  ارایه  مراحل  

هاي یکنواخت تهیـه گـزارش توسـط         در این نمودار با استفاده از گزارش      . دهد

کشورهاي عضو را نشان  می دهد و در  نتیجه استفاده از یافته هاي گـزارش در        

  .گیرد سطح جهانی مورد توجه قرار می

  

  

  

  

  

  

یایی و طرح آن در کمیته هاي نحوه گزارش سوانح در) 3(نمودار شماره 

IMO  

 آخرین اقدام سازمان بین المللی دریانوردي در خصوص سوانح دریایی-4

هاي فعالیت خود به این نتیجه  سازمان بین المللی دریانوردي در طی سال

رسیده است که تدوین مقررات براي رسیدگی به سوانح دریایی می تواند در 

مد نظر گرفتن تغییرات و به منظور  یکنواخت عدم  وقوع آن موثر باشد، لذا با 

در این راستا .  لازم را براي رسیدگی به سوانح صورت می دهدهاي سازي اقدام

هایی را که مکمل  هاي اشاره شده، اخیراً  مصوبه علاوه بر آیین نامه ها و شیوه
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آخرین اقدام این سازمان . عمل آورده استه هاي قبلی خود می باشد ب فعالیت

هایی  ه در آن الزاماست کویب آیین نامه جدید رسیدگی به سوانح دریایی تص

  .را براي کشورهاي عضو تعیین نموده است

 تصویب آیین نامه جدید تحقیقات سوانح و حوادث دریایی و الزامی شدن 4-1

اجراي آن 

 که در (MSC 84)ایمنی دریانوردي ه در اجلاس هشتاد و چهارم کمیت

برگزار شد، اصلاحات متعددي در خصوص کنوانسیون  87اردیبهشت ماه 

به عمل از میان اصلاحات . ها به تصویب رسید نامه سولاس و بعضی از آیین

این اصلاحیه مربوط به . اهمیت ویژه اي می باشدها حایز  آنآمده یکی از 

با مقررهبه موجب این اصلاحیه یک. رسیدگی سوانح و حوادث دریایی است

سمت اول بخش یازدهم کنوانسیون سولاسشش به قه شمار
13

. اضافه گردید 

الزامات و مقررات اضافی براي تحقیقات حوادث و سوانح  "عنوان این ماده 

  هاي عضو  بر اساس این مقرره از این به بعد دولت.   می باشد" دریایی

کنوانسیون سولاس مکلف خواهند شد، طبق مقررات کنوانسیون و نیز آیین 

  نامه

رویه هاي توصیه اي براي تحقیقات ایمنی و انداردهاي بین المللی است "

. آورندبه عمل  تحقیقات لازم را در موارد لازمه "حوادث و یا سوانح دریایی

بنابر این با توجه به مفاد این ماده، آیین نامه  جدید رسیدگی به سوانح و 

                                                     
13. SOLAS , Chapter XI-1 
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مزبور ه حیزمان با اصلا که هم  Investigation Code) (Casualty حوادث  

پیش از .  اسناد الزام آور حقوقی درآمده توسط کمیته به تصویب رسید، در زمر

این اگر چه در بعضی از کنوانسیون ها از قبیل سولاس و مارپول انجام 

آوري در  گونه ضوابط و مقررات الزام تحقیقات سوانح الزامی بود، اما هیچ

ها سند مهمی که در این تن. انجام این تحقیقات وجود نداشته خصوص نحو

 توصیه اي و نه ه بود که جنب A.849(20)مه شمارهنا وجود داشت، قطعزمینه 

به . که از جامعیت و استحکام لازم برخوردار نبود اجباري داشت، ضمن آن

همین دلیل اصلاح اساسی این آیین نامه و با هدف اجباري نمودن آن در 

 (FSI 13)سط دولت صاحب پرچم اجراي مقررات توفرعیه دستور کار کمیت

هاي صورت گرفته توسط این کمیته پس از دو سال نتیجه  تلاش. قرار گرفت

پیش نویس آیین نامه جدیدي در این زمینه  در اجلاس ه داد و منجر به تهی

   MSCه پیش نویس آیین نامه در اجلاس هشتاد و سوم کمیت.  پانزدهم گردید

این .  در جلسه هشتاد و چهارم به تصویب رسیدایید قرار گرفت و نهایتامورد ت

-XIشش الحاقی به بخش ه به موجب ماد. آیین نامه داراي  سه بخش می باشد

بخش . هاي یک و دو اجباري خواهد بود  کنوانسیون سولاس، اجراي بخش1

آیین نامه که با هدف یکسان سازي بین دولت هایی که مکلف به انجام ه س

  .توصیه اي خواهد داشته یه شده است و  جنبتحقیقات می باشند، ته
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آیین نامه جدید تحقیقات ایمنی حوادث دریاییهاي   عناوین و موضوع4-2
14

  

  و بیست و  داراي سه بخش MSC 84آیین نامه جدید مصوب اجلاس 

اشاره شد، اجراي بخش هاي مطالب فوق همان طور که در . استشش فصل  

اهداف، تعاریف و . ي و توصیه اي می باشدیک و دو اجباري و بخش سه اختیار

بخش یک را تشکیل ه اعمال بخش هاي دو و سه، عناوین فصول سه گانه نحو

. بخش دو با عنوان استانداردهاي اجباري شامل یازده فصل می باشد. می دهند

مقرراتی وضع گردیده است، ها  آنکه در بخش دوم راجع به هایی  موضوع

  :شامل موارد زیر هستند 

اعلام وقوع مسوول انجام تحقیقات ایمنی دریایی، مرجع مسوول هاي   مقام

مربوط به حوادث بسیار مهم ي اه هاي ذینفع دیگر، الزام حادثه به دولت

دریایی، توافق دولت صاحب پرچم با سایر دولت هاي ذینفع به منظور انجام 

امکان انجام تحقیقات، اعطاي توانایی و اختیارات کافی به تحقیق کنندگان، 

کاري دولت هاي ذینفع با  تحقیقات موازي توسط چند دولت ذینفع، لزوم هم

کنندگان و عدم هرگونه دخالت در  ي تحقیقاتحقیق کنندگان، حفظ استقلال ر

 برخورد با دریانوردان و اخذ اطلاعات و مدارك از ایشان، ه کار ایشان، نحو

هاي ذینفع جهت  ن به دولتآه تحقیقات و ارایهاي  پیش نویس گزارشیه ته

آن ه هاي ذینفع و ارای گزارش نهایی پس از اخذ نظرات دولته اظهار نظر، تهی

                                                     
14 . CODE FOR THE INVESTIGATION OF MARINE CASUALTIES AND 

INCIDENTS
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  . به آیمو و نسخه اي به دولت هاي ذي نفع

  

بخش سوم با عنوان رویه هاي توصیه اي
15

  شامل دوازده بخش می باشد که 

فاوت که   با این ت.ه استبه منظور تسهیل انجام تحقیقات به تصویب رسید

که در این بخش به هایی  موضوع. توصیه اي و نه اجباري دارده اجراي آن جنب

  :باشند  مشتمل بر مواردي به شرح زیر میپرداخته شده است ها  آن

هاي اداري و اصول حاکم بر انجام تحقیقات حوادث و سوانح  ولیتومس

دث بسیار انجام تحقیقات حوادث و سوانح دریایی غیر از حواه دریایی، نحو

ه  فصل دوم از بخش اول آیین نامه،  منظور از حادث2- 22طبق بند (شدید 

اي است که منجر به از دست رفتن کامل کشتی، جان  شدید دریایی حادثه

، عناصري که می بایست به )شخص و یا خسارت شدید به محیط زیست گردد

ت هاي هنگام رسیدن به یک توافق میان دولت تحقیق کننده با سایر دول

مورد لحاظ قرار گیرد، اعلام به ) به موجب فصل هفتم از بخش دوم (ذینفع 

ذي ربط، اعلام ي اه موقع اعمال غیر قانونی صورت گرفته علیه کشتی به مقام

موضوع حادثه و آغاز تحقیقات به اشخاص درگیر و ذینفع از قبیل مالک، ناخدا 

حقیقات، جمع آوري مدارك، هماهنگی براي انجام ته کشتی، نحوه و یا نمایند

مین حقوق شاهدان حادثه و افراد اته محرمانه بودن نتایج تحقیقات، نحو

                                                     
15 . Recommended Practices 
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گزارش نهایی، بازگشایی و طرح مجدد ه تهیه درگیر، پیش نویس گزارش و نحو

شایان ذکر است ، آیین نامه .تحقیقات به لحاظ دریافت اسناد و مدارك جدید

 2010سال ه از اول ماه ژانوی( یدا کرد که شرایط اجرا را پ جدید پس از آن

.  خواهد شدA.849(20)رسیدگی سوانح دریایی ه نام ، جایگزین قطع)میلادي

اخیرالذکر را فسخ خواهد ه نام و بدین ترتیب آیین نامه مصوب فعلی،  قطع

  .نمود

   :نتیجه گیري

نقش محوري در فراهم سازي یکنواخت ) IMO(سازمان جهانی دریانوردي 

در . ندارد مورد نیاز براي جلوگیري از وقوع سوانح دریایی ، ایفا می کندو استا

مهمی در رابطه با فراهم سازي ایمنی هاي  شصت سال فعالیت این سازمان اقدام

 ایمنی گامی در جلوگیري یا ادریانوردي، صورت گرفته است که هر گام در ارتق

  . کاهش سانحه دریایی به حساب می آید

سازمان جهانی دریانوردي زمانی آشکار می شود که اي ه اهمیت اقدام

هاي تدوین شده، توسط کشورهاي عضو به مورد اجرا در  استانداردها و روش

  .را در فرآیندهاي کاري، استفاده نمایندها  آنآید و کشورها به طور جدي 

نامه ها،  ، قطعها کنوانسیونشده مندرج در ارایه کارگیري توصیه هاي ه ب

که توسط مجموعه بزرگ سازمان جهانی دریانوردي تهیه و در .....  ها وبخشنامه

اختیار جامعه جهانی قرار گرفته است ، ضامن کاهش سوانح دریایی و نیز 

هاي  هاي تهیه گزارش و تحلیل و آنالیز سوانح دریایی و درس استفاده از روش

  . آموختنی آن می تواند از سوانح مشابه در آینده جلوگیري نماید
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از   جدي از نتایج حاصله نحوتوصیه می شود سازمان بنادر و دریانوردي ب

هاي سازمان جهانی دریانوردي در خصوص سوانح دریایی، در  فعالیت

 کاهش هزینه و  ،فرآیندهاي کاري  بکار ببرد تا ضمن کاهش سوانح دریایی

  .هاي تحت حاکمیت کشورمان شاهد باشیم محیط زیست پاك را در آب
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ضرورت نقش آفرینی قدرتمند سازمان بنادر و دریانوردي در سازمان 

  جهانی دریانوردي 

 نماینده ثابت سازمان بنادر و دریانوردي و معاون نماینده دایم : علی اکبر مرزبان

  )(IMO سازمان بین المللی دریانوردي  جمهوري اسلامی ایران در

iranimo@btinternet.com

  

  :چکیده

موجد سازمان بنادر و دریانوردي ه  در آیین نامشفافیکی از وظایف 

از عضویت در سازمان هاي بین المللی ش عبارت است . ه1348مصوب سال 

. مرتبط با امور دریایی و بندري و شرکت در مجامع و کنفرانس هاي مربوطه

 ماهیت بین المللی به لحاظموریتی در قانون ابدون شک گنجاندن چنین م

 کشتی ها با بنادر بوده ه فعالیت هاي کشتیرانی، صادرات و واردات کالا و مواجه

قطعا آنچه که مورد نظر قانونگزارقرار داشت، عضویت و از سوي دیگر . است

حضوري قدرتمندانه و اثر بخش در جهت حفظ منافع ملی و منطقه اي بود و نه 

موریتی، هم اکنون سازمان بنادر ابا توجه به چنین م. صرف عضویت و یا شرکت

هاي  دولت جمهوري اسلامی ایران، در سازمانه و دریانوردي به عنوان نمایند

 IMO, IHO, IAPH, ROPMEبین المللی و منطقه اي متعددي از قبیل 
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از میان . عضویت دارد و در جلسات و کنفرانس هاي مربوطه شرکت می نماید

 -IMO)آیمو (ترین شان سازمان بین المللی دریانوردي  این سازمان ها مهم

سال  میلادي به موجب کنوانسیونی که در 1958این سازمان در سال . باشد می

ه وجود گذاشت و با استقرار دبیرخانه  میلادي به تصویب رسید، پا به عرص1948

یکی از پیشگامان عضویت در این . کار نموده خود در شهر لندن عملا آغاز ب

 میلادي به 1958این کشور در سال . سازمان جمهوري اسلامی ایران می باشد

علاوه . ازمان می باشند کشور عضو این س168هم اکنون . عضویت آیمو در آمد

براین، بیش از هفتاد سازمان بین المللی و منطقه اي اعم از دولتی و غیر دولتی 

موریت اصلی آیمو به عنوان اوظیفه و م. با آیمو به انحاي مختلف همکاري دارند

حفظ و ارتقاي عبارت است از یکی از سازمان هاي تخصصی سازمان ملل متحد، 

در مراقبت از هوا دي، حفظ محیط زیست دریایی و اخیرا ایمنی و امنیت دریانور

وري  برابر آلودگی هاي ناشی از فعالیت هاي کشتی ها و نهایتا افزایش بهره

صنعت ه دستاورد آیمو در طول پنجاه سال خدمت به توسع. رانی کشتی

صدها  ها کنوانسیون، پروتکل و دریانوردي بین المللی در قالب تصویب ده

  . ستورالعمل و توصیه نامه تبلور یافتنامه، د قطع

با در نظر داشتن مطالب فوق، بایست پذیرفت هیچ پیشرفت و توسعه اي 

بدون تنظیم و ترسیم اهداف و به دنبالش برنامه ریزي براي نیل به این اهداف 
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گام با  خوشبختانه سازمان بنادر و دریانوردي هم. امکان پذیر نخواهد بود

هاي فنی و تکنولوژیکی، گام هاي بلندي  ته در عرصهپیشرفت هاي صورت گرف

اخیر ه در جهت تدوین سیاست ها و برنامه هاي توسعه اي به ویژه در یک ده

ها بنا به هر دلیلی این  معهذا دیده می شود، در بعضی زمینه. ه استبرداشت

 با ه استتحلیلی پیش رو نگارنده سعی نموده در مقال. حرکت کند بوده است

ن به یکی از این جنبه ها یعنی تعامل با سازمان بین المللی دریانوردي، پرداخت

اه ایران و گبر ضرورت تبیین سیاست ها و برنامه راهبردي در جهت تقویت جای

کید اثر در مباحث فنی و تخصصی مطروحه در آیمو تارکت فعالانه و مومش

مباحثی که در . این مقاله شامل مقدمه، سه بخش و نتیجه گیري می باشد. نماید

ه، الپرداخته خواهند شد، عبارتند از طرح و تبیین صورت مسها  آناین مقاله به 

نقش دولت هاي عضو آیمو در روند مباحث فنی و تخصصی دریایی و دسته 

ها، وضعیت فعلی ایران و جایگاه آن در دسته بندي هاي  آنه بندي چهارگان

ثرتر در وتر و م نقش آفرینی بیشفوق، سیاست ها و برنامه هاي راهبردي جهت 

سندهاي فنی و با کیفیت، اعزام جهت دار و برنامه یه مباحث آیمو از قبیل ارا

هاي نمایندگی به اجلاس هاي مختلف آیمو، شناسایی منافع  تا هیهریزي شد

  . ملی بخش دریایی در بعد بین المللی و سایر سیاست هاي تبعی و تکمیلی

به ویژه مدیران موضوع ضر مورد توجه کارشناسان حاه امید است، مفاد مقال
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تر  دریایی کشور قرار گیرد و بستر لازم را براي تفکر بیشمعه ارشد سازمان و جا

در اطراف موضوع ما نحن فیه و تدوین سیاست هاي کلان سازمانی و ملی در 

 جهت بهبود و تقویت روابط بین المللی دریایی به ویژه در تعامل با سازمان هاي

  .انشاءا. بین المللی ذي ربط فراهم سازد

  

  :واژه هاي کلیدي

سازمان بین المللی دریانوردي، سازمان بنادر و دریانوردي، سیاست ها 

هاي راهبردي، مباحث علمی و تخصصی دریایی، منافع ملی دریایی،  و برنامه

اي تعاملات و روابط بین المللی دریایی، کمیته هاي بررسی اسناد و دستور کاره

س هاي آیمو، دولت هاي عضو هاي نمایندگی شرکت کننده در اجلا تاآیمو، هی

ثر در مباحث آیمو، سندهاي فنی و تخصصی وو نقش آفرینی مآیمو، مشارکت 

ولیت پذیري در ساختار آیمو و کمیته هاي فنی و تخصصی، ودریایی، مس

خدادهاي ولیت پذیري، اطلاع یابی و اطلاع رسانی تحولات و روهاي مس شاخص

هاي راهبردي علوم دریایی،  لی آموزش و پژوهشوسسه مدریایی بین المللی، م

گیري و نظارت بر اجراي درست  کاري هاي فنی منطقه اي و بین المللی، پی هم

  . سیاست ها و برنامه هاي راهبردي
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   :مقدمه

رانی، همانند  قرن بیستم را می توان قرن طلایی براي صنعت کشتی

در این دوره بشر توانست گام هاي . نایع و علوم دیگر قلمداد نمودبسیاري از ص

بلندي را در ساخت کشتی هاي اقیانوس پیما با استفاده از تکنولوژي هاي نوین 

. بردارد؛ تکنولوژي هایی که هرماه و هر سال در حال دگرگونی و پیشرفت بوده اند

ولوژي هاي جدیدتري سال هاي آغازین قرن بیست و یکم نیز شاهد استخدام تکن

هاي تجاري و به دنبال آن گسترش  شتاب تند فن آوري ساخت کشتی. می باشد

غرق کشتی هاي ساخته شده در تجارت از طریق دریا از یک سو و حوادث ناگوار 

 مسافري تایتانیک در سال - تفریحیاوایل قرن بیستم به خصوص حادثه کشتی 

به خصوص کشورهاي داراي ی ي جهان  میلادي، از سوي دیگر جامعه1992

تکنولوژي ساخت کشتی ها و صاحبان اصلی صنعت دریانوردي نوین را به فکر و 

این بود که اولین گام رسمی جهانی با هدف ایمن سازي . چاره اندیشی واداشت

غم انگیز غرق کشتی اخیرالذکر و از ه در پرتو حادث. ساختمان کشتی برداشته شد

 بین المللی ایمن سازي ساخت کشتی ها هاولین معاهد نفر، 1500دست رفتن جان 

این .  میلادي به تصویب رسید1914و ایمنی جان اشخاص در دریا در سال 

  .  مورد بازنگري قرار گرفت1948 و 1929کنوانسیون در سال هاي 

جهانی اگرچه مثبت بود، اما احساس شد که محدود و ناکافی است ه اقدام جامع
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مند با سازوکاري سازمان  یک تشکیلات بین المللی هدفبایست به فکر  و می

دي کنوانسیون سازمان بین المللی  میلا1948ن ترتیب در سال ه ایب. یافته بود

پس از گذشت ده سال سرانجام در .  در ژنو به تصویب رسید(IMO)دریانوردي

م هفتاد و چهاره  میلادي سازمان بین المللی دریانوردي به موجب ماد1958سال 

خود را در شهر به صورت رسمی دبیرخانه وجود نهاد و ه کنوانسیون پا به عرص

از این زمان به بعد . کار نموده آغاز بجا لندن پایتخت کشور انگلیس بنا و در آن 

مقررات بین المللی  آیمو به عنوان سکاندار اصلی و بی بدیل کشتی بزرگ قوانین و

 زیست دریایی نقش آفرینی خود را مرتبط با ایمنی دریانوردي و حفظ محیط

  . کردشروع

 دولت عضو و سه عضو 168سازمان بین المللی دریانوردي در حال حاضر داراي 

بسیاري از سازمان هاي بین المللی و منطقه اي دولتی و اتحادیه . وابسته می باشد

کاري نزدیکی با این سازمان دارند و با  هاي بخش خصوصی نیز هم ها و انجمن

اي، حق حضور و اظهار نظر در اجلاس مختلف آیمو را بدون   موقعیت مشاورهکسب

اکنون پس از گذشت شصت سال از تصویب کنوانسیون . ي دارا می باشنداحق ر

این خدمات . این سازمان به جامعه بشري می باشیمه آیمو، شاهد خدمات برجست

نامه و  ه، صدها قطعدر قالب ده ها کنوانسیون، پروتکل، موافقتنامبه طور عمده 

ها  در کنار این. هزاران توصیه نامه، بخشنامه و دستورالعمل  تجلی یافته است
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کاري  بایستی برگزاري چندین هزار دوره آموزشی، سمینار، همایش، کنفرانس، هم

با هدف ها  آنفنی ملی و منطقه اي و بازدیدهاي کاري را نیز اضافه نمود که همگی 

درست قوانین و مقررات دریایی در کشورهاي عضو آیمو و افزایش ظرفیت اجراي 

براي حفظ و ارتقاي ایمنی و امنیت دریانوردي در کنار حفظ محیط زیست دریایی 

  .اند صورت گرفته

  له و کلیاتاطرح مس) بخش اول(

با محور قرار گرفتن سازمان بین المللی دریانوردي به عنوان مهمترین 

انین و مقررات فراگیر در زمینه هاي مختلف مرجع ذي صلاح  براي تدوین قو

رانی، کشورهاي عضو با توجه به میزان توانایی هاي فنی و  دریایی و کشتی

تخصصی و البته علاقه و منافع دریایی، در روند تدوین این مقررات نقش آفرینی 

 کشور عضو آیمو می باشند، اما 168اگرچه در حال حاضر . نموده و می نمایند

در مباحث آیمو و تدوین مقررات بین المللی مرتبط با ها  آنثیرگذاري امیزان ت

تأثیر بسیاري از کشورها تقریبا هیچ است، . امور دریایی بسیار متفاوت است

ثیرات بسیار زیادي را در روند شکل گیري احال آنکه معدودي از کشورها ت

مان و کمیته هاي سازه دبیرخانه مقررات الزام آور و غیر الزام آور و حتی ادار

ایران ه اگرچه سازمان بنادر و دریانوردي به عنوان نمایند. اصلی و فرعی دارند

اخیر به بعد گام هاي مثبتی را در جهت ه در این سازمان بین المللی از یک ده
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به دست آوردن جایگاهی بهتر، به ویژه از زمان دایر نمودن نمایندگی دایم 

ست که جمهوري اسلامی ایران تا رسیدن به یک ، اما حقیقت این اه استبرداشت

  .جایگاه مطلوب و قابل قبول راه درازي در پیش دارد

دریایی کشور خواهان موقعیت بهتر، ه  است، هر فردي از جامعروشنبسیار 

مشارکت فعال تر و به اصطلاح صدایی قوي تر در آیمو به ویژه اجلاس فنی و 

آیا ! ین است که چگونه و از چه راهی؟اساسی اپرسش باشد، اما  تخصصی آن می

براي برون رفت از وضعیت خاصی  برنامه ریزي ایگاه فعلی قابل قبول است؟ آیاج

در دو سمیناري که در . چالشی دیگرهاي  سایر پرسشحاضر لازم است؟ و 

ش با موضوع بررسی وضعیت جمهوري اسلامی . ه87 و 86تابستان سال هاي 

ه بین المللی به ویژه در تعامل با آیمو توسط نماینددریانوردي ه ایران در عرص

ثابت سازمان در آیمو برگزار گردید، بازخورد و اظهار نظر بعضی از حضار پس از 

ت عامل ایکی از اعضاي محترم هی. برگزاري سمینارها جالب و شنیدنی بود

یکی از . اظهار داشت، حال باید به دنبال یک سیاست و استراتژي مشخص بود

یران کل نیز بیان نمود، سمینار برگزار شده یک برداشت و دید جدیدي را از مد

  . آیمو و تعامل سازمان با آن ارایه نمود و بنابر این باید به فکر چاره بود

آري این همان جرقه اي بود که در ذهن کارشناسان خبره و مدیران ارشد 

ادي، اساسی و  یک حرکت بنیه شروعسازمانی ایجاد شد که می توانست نقط
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به هر دلیلی از دید و حساب شده باشد؛ پرداختن به موضوعی که تاکنون 

با شناخت از وضعیت موجود حال می بایست به سازمان مغفول مانده است، 

صورت گرفته که ه بایستی پذیرفت که اکثر تلاش هاي پراکند. آینده اندیشید

 سیاست و برنامۀ مشخص باشد، بر مبناي یک اري میذگ در جاي خود قابل ارزش

ر استفاده از لفظ سازمان است و نه دکید اجا عمده ت در این. و مدون نبوده است

خاص، چرا که به موضوع بحث در سطحی بالاتر نگریسته شده ه یک واحد یا ادار

هاي بسیار  است؛ موضوعی که  به کلیت سازمان و نیز امور حاکمیتی آن از سال

  .خاصه کل و یا شخص و دوره  و نه یک اداردور تاکنون مربوط می شود

امور مسوول ترین ارگان دولتی  نقش سازمان بنادر ودریانوردي به عنوان مهم

رسمی دولت جمهوري اسلامی ایران در ه حاکمیتی دریا و بندر و نیز نمایند

این سازمان به . المللی دریانوردي بسیار حساس و مهم می باشد سازمان بین

کزي و شاه کلید حرکت در جهت توسعه و پیشرفت دریایی و مره عنوان هست

دریانوردي بین المللی، به ویژه در ه بندري کشور و ارتقاي جایگاه ایران در عرص

  . تعامل با آیمو محسوب می شود

الی که مطرح می شود، این است که ووس موضوعبا در نظر گرفتن این 

مللی به ویژه در ارتباط با آیمو به سازمان بنادر و دریانوردي در تعاملات بین ال

 شاید بتوان به !دنبال چه هدفی است و براي رسیدن به آن چه برنامه اي دارد؟
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که سازمان بنادر و دریانوردي  ال تا حدودي پاسخ داد، اینووقسمت اول این س

خواهان سهم بیشتر در روند بررسی مذاکرات آیمو و جایگاهی قوي تر و 

خواهد صدا و نظراتش در تصمیم گیري ها به  و می باشد و میثیرگذارتر در آیمات

سازمان . خوبی شنیده شود؛ البته اگر صدا و نظر قابل توجهی وجود داشته باشد

ولیت پذیري در ساختار آیمو، وبنادر ودریانوردي به دنبال آن است تا با مس

ارشناسی کمیته ها و کارگروه ها خود را به عنوان یک کشور مقتدر با نظرات ک

متقن، لااقل در موضوعات مهم و حساس، به جامعه دریانوردي بین المللی و 

منطقه اي معرفی نماید و همواره مورد رجوع و مشورت دیگران قرار گیرد؛ با 

کسب اعتماد اعضاي دیگر و مدیران عالی آیمو بتواند در ساختار آیمو نفوذ 

سازمان ه ي بالاي دبیرخانکرده و به عضویت شوراي آیمو درآید و تا رده ها

آیمو ه داراي حداقل یک پست و موقعیت کلیدي شود و در برنامه هاي توسع

این موارد نیز ارتقاي جایگاه نظام ه ورد هم آره. مشارکت فعال داشته باشد

دریانوردي بین المللی و مباحث آیمو در کنار ه جمهوري اسلامی ایران در عرص

. دیگر ملی، منطقه اي و بین المللی خواهد بودتوسعه و پیشرفت در زمینه هاي 

ترین ناوگان ملی تجاري  ن کشوري با بزرگااین همان جایگاهی خواهد بود که ش

جا نظر  در این. خلیج فارس با سواحل طولانی استه در خاورمیانه و منطق

مهم جلب می نماید که طبق بند هاي هفدهم ته خوانندگان ارجمند را به این نک



  

46

موجد سازمان بنادر و دریانوردي مصوب بهمن ه سوم آیین نامه  از مادو هجدهم

ش کمسیون هاي خاص مجلسین، عضویت در سازمان هاي . ه1348ماه 

المللی مرتبط با امور بندري و دریایی و شرکت درکنفرانس ها و مجامع بین  بین

ت،  پر واضح اسه است و وظایف حاکمیتی سازمان در نظر گرفته شدوالمللی جز

ار از گنجاندن این دو موضوع در شرح وظایف سازمان، صرف ذگ هدف قانون

، بلکه هدف عضویت هها و مجامع بین المللی نبود عضویت و یا حضور در سازمان

م با تاثیرگذاري قابل قبول در جهت حفظ منافع ملی او مشارکت فعالانه تو

  . دریایی و بندري بوده و هست

آیا . استنهفته طرح و برنامه در مفهوم ق ال فوووپاسخ به بخش دوم س

آیا یک . ریزي برنامه خاصی را در نظر دارد طرحبراي نیل به این اهداف، سازمان 

 که  میان مدت و بلند مدت وجود دارده مصوب و ثبت شده سیاست و برنام

پی ریزي یک سیستم کارآمد به اهداف پیش گفته دست بتوان با استناد به آن و 

ا اصولاً این اهداف به طور شفاف و ریز درسطح کلان مطرح و دیده یافت و آی

  . شده است

آمده،  پاسخ به عمل سفانه واقعیت این است که با توجه به بررسی هایی امت

 به نظر. اساسی و زیربنایی یافت نشدهاي  پرسشبراي این اي  ثبت شدهروشن و 

همکاران سازمانی و حتی  این سطور و اعتقاد بسیاري از کارشناسان وه نگارند
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غیر سازمانی، در عصري که سازمان  بنادر و دریانوردي به موجب قانون مکلف 

هاي راه توسعه و  شد به موارد حاکمیتی بپردازد و در زمانی که سازمان در نیمه

د و با ایبایست عزم خود را جزم نم بندري ودریایی است، میه پیشرفت در عرص

سیل هاي موجود به عنوان یک کشور نمونه در منطقه و بهره گیري از تمامی پتان

 یک تعریف جدید از هوقت آن فرا رسیده است تا با ارای. دوبلکه جهان مطرح ش

تعامل با آیمو در جهت حرکت به سوي تعالی سازمانی و اهدافی که در قبل به 

 و این امر نیز مستلزم تهیه و تدوین یک سیاست.  اشاره شد، گام برداشتها  آن

قابل اندازه گیري و نظارت ه راهبردي دقیق و یک حرکت حساب شده برنام

  .باشد می

نقش دولت هاي عضو آیمو در مباحث فنی و تخصصی دریایی در ) بخش دوم(

  سطح بین المللی

کشور عضو این سازمان بین المللی 168 ه بر اساس مفاد کنوانسیون آیمو هم

شارکت در فعالیت هاي آیمو به ویژه ي و امکان مابه یک اندازه داراي حق ر

مع الوصف صرف عضویت در . مباحث مطروحه در کمیته ها و کارگروه ها هستند

با نگاهی . ثیرگذاري یکسان کشورها نیستاگاه به معناي مشارکت و ت آیمو هیچ

رانی، میزان مشارکتشان  در صنعت کشتیها  آنبه ترکیب اعضا، میزان منافع 

ثیرگذاري بر روند مذاکرات و حضور در جلسات، می ایمو و تآه سالیانه در بودج
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  :  عمده به شرح آتی تقسیم نموده توان دولت هاي عضو آیمو را به چهار دست

 عضو آیمو می باشند و در هیچ یک از اجلاس ااول کشورهایی که صرفه دست)1

هاي آیمو  مشارکتشان در فعالیته تخصصی آن شرکت نمی نمایند وعمد

حضور دراجلاس مجمع عمومی است  محدود به 

این دسته از کشورها که گروه وسیعی را شامل می شود، خود به سه دسته 

کشورهاي ها را  به اصطلاح آناول کشورهایی هستند که ه دست. گردد تقسیم می

دوم ه دست. گویند؛ یعنی کشورهایی که به دریاي آزاد راه ندارند بسته می

ی دریایی هستند و یا اصولاً ناوگان بسیار کوچکی کشورهایی که فاقد ناوگان مل

ه عمد. بسیار کم است ها  آندارند و از لحاظ اقتصادي نیز حجم مبادلات دریایی 

تر از نیم میلیون نفر تشکیل می  این کشورها را کشورهاي کوچک با جمعیت کم

سوم نیز کشورهایی هستند که به رغم سواحل طولانی، سرزمین و ه دست. دهند

رانی بین  معیت قابل توجه فاقد ناوگان دریایی بزرگ هستند و صنعت کشتیج

کشورهاي توسعه نیافته آفریقایی ه عمد. محدود و ضعیف می باشدها  آنالمللی 

  . از این دسته اند

دوم کشورهایی که حضور نامنظم و غیر مستمر در اجلاس تخصصی ه دست  )2

رکت در اجلاس نیز بسیار محدود و براي شها  آندارند و تعداد نفرات اعزامی 

  پراکنده می باشد 



49

این دسته از کشورهاي عضو آیمو نیز در تعامل بسیار کمی با آیمو هستند و 

در معدود جلساتی که شرکت می یابند، گاهی نظراتی را در پی سایر نظرات ابرازي 

 فنی  تا ه گزارشی داردتر جنب نمایند و به ندرت نیز سندي که آن هم بیش ارایه می

نقش این کشورها در روند مذاکرات و بررسی دستور .  تخصصی، تقدیم می دارند- 

تر محدود به حمایت و یا عدم حمایت فلان نظر ابرازي از سوي  کارهاي آیمو بیش

  . یک کشور و یا گروهی از کشورهاي خاص می شود

 کشورهاي در حال به طور عمدهاین دولت ها که تعدادشان کم نیست، 

هاي آخر   اولویتوابعاد آن جزه رانی در هم اي هستند که صنعت کشتی سعهتو

. در سر دارندبعضی نیز آرزوهایی شان محسوب می شود،  سیاست هاي مملکتی

این کشورها به دنبال گسترش ناوگان ملی خود به عنوان یک هدف اصلی و مهم 

ن المللی نیز رانی بی کافی در صنعت کشتیه نیستند و از کارشناسان با تجرب

بسیاري از کشورهاي خاورمیانه همانند سوریه، لبنان، . برخوردار نمی باشند

  . یمن در این گروه قرار می گیرندبحرین و

ه سوم کشورهایی که خواهان نقش فعال تري هستند و سعی دارند به دست)3

ها و  تري در اجلاس کمیته طور منظم، مستمر و با ترکیب کارشناسی قوي

  ا مشارکت نماینده کارگروه

این دسته از کشورها که ترکیبی از کشورهاي در حال توسعه در قاره هاي 
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یک دستور العمل، ه خود طراح و ارایه کنندبه طور عمده که  مختلف است، با این

نامه نیستند، اما همواره سعی دارند به دقت  نامه و یا کنوانسیون و قطع بخش

 سوي دولت ها را مورد مطالعه قرار دهند و در دستور کارها و اسناد ارایه شده از

اسنادي را به ویژه در ی نیز  جهت حفظ منافع دریایی خود اظهار نظر نمایند و بعض

این . تري برخوردارند، ارایه نمایند جاهایی که از منافع و البته پتانسیل بیش

 و ند هستقبل از موقعیت ممتازتري برخورداره کشورها در مقایسه با دو دست

به این کشورها . تر است به مراتب بیش  آیمو هاي  در بحثآنانمیزان مشارکت 

اي هستند که به لحاظ سواحل طولانی،  کشورهاي درحال توسعهطور عمده 

موقعیت استراتژیکی و یا ناوگان ملی و حجم قابل توجه کشتی هاي ورودي و 

ه نافع ویژه در عرص انسانی دریایی داراي ممنابعمین اخروجی به بنادر و یا ت

کشورهایی همانند اندونزي، مالزي، فیلیپین، . باشند المللی می رانی بین کشتی

اکثر  جزایر مارشال، ترکیه، عربستان و آفریقاي جنوبی، آرژانتین، باهامس،

کشورهاي اروپایی بلوك شرق سابق  که به سرعت در حال توسعه می باشند، در 

  .این دسته قرار دارند

 اجلاس آیمو، تمامیهارم کشورهایی که با حضور قوي و همیشگی در چه دست  )4

المللی  در تصویب قوانین و مقررات بین ثیرگذاراداراي نقشی ممتاز و ت

  دریانوردي می باشند
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 تخصصی  قابل توجهی را به - چهارم همواره اسناد فنیه کشورهاي دست

که منجر به هایی اتفاق ابتکاراکثر قریب به . کمیته ها و کارگروه ها ارایه می نمایند

تنظیم و تصویب یک سند حقوقی الزام آور و یا غیر الزام آور می شوند، توسط 

ها که تعدادشان شاید به عدد  این دولت. گردند این دولت ها تنظیم و ارایه می

رانی بین المللی دارند، توانسته اند  کشتیه پانزده هم نرسد، با قدرتی که در عرص

آیمو نیز نفوذ و نقش محوري و اصلی را در تصمیم ه دبیرخانه  شاکلبه خوبی در

این ها از لابی هاي قوي نیز در . گیري هاي کمیته ها و شوراي آیمو بازي نمایند

کشورهاي این دسته اکثر قریب به . جهت حفظ منافع جمعی خود برخوردارند

یا، کشتی و رو در صنعت در  کشورهاي توسعه یافته هستند که پیشواتفاق جز

 یکی از اولویت هاي استراتژیکی و اولی و این صنایع جزبه نحو اصولیبندر بوده و 

جوانب تمامی این کشورها توجه و حساسیت ویژه اي به . شود شان محسوب می

ته تا فرانی بین المللی، از مباحث ساخت و ایمنی کشتی ها گر مختلف کشتی

اتباع این کشورها .  مبذول می دارندحفظ محیط زیست و امنیت دریانورديه مقول

حجم . ها هستند و از ناوگان ملی قابل توجهی نیز برخوردارند کشتیه مالکان عمد

تجارت از طریق دریا و میزان ورود و خروج کشتی ها در این کشورها در حد 

به . هاست  نبض اقتصاد جهان نیز در دست آنبه طور اساسیبسیار بالایی است و 

ن گفت، بیش از هشتاد درصد اسناد ماهوي و تخصصی آیمو توسط ت می توااجر
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هاي کمیته ها و به  ولیتواین کشورها ارایه می شوند و به همین نسبت هم مس

هاي اصلی و کلیدي آیمو توسط ایشان  چنین پست خصوص  کارگروه ها  و هم

 یمو آه سالیانه میزان مشارکت مالی این کشورها نیز در بودج. اشغال شده است

ترین کشورهاي این دسته  مهم. قابل مقایسه با کشورهاي سه گروه قبل نمی باشد

  عبارتند از ژاپن، آمریکا، آلمان، انگلیس، چین، روسیه، نروژ، سوئد، فرانسه، 

که تمامی این کشورها  جالب این. جنوبی، کانادا، استرالیا، دانمارك و هلنده کر

  .     می باشندAوه  در گربه طور عمدهعضو شوراي آیمو و 

این . ثیرگذاري این کشورها در مباحث آیمو فوق العاده استانفوذ و ته حوز

کشورها با برخورداري از امکانات وسیع با مباحث آیمو به طور سیستماتیک، 

برنامه ریزي شده، علمی و مستقل برخورد می نمایند و به همین سبب سایر دولت 

ارد خاص و نادر به لحاظ منافع ویژه ناگزیر به هاي عضو آیمو، اگرچه در بعضی مو

اتخاذ مواضعی مستقل می باشند، در اکثر موارد چاره اي جز پیروي از این 

و فعالیت هاي ها  تمامی جلسهحضور مستمر، منظم و با برنامه در . کشورها ندارند

ثیرگذاري مستقیم بر اآیمو با تیم هاي قوي فنی و تخصصی  و به دنبال آن ت

  .ین مقررات از خصیصه هاي اصلی این دسته از کشورها استتدو

فوق و وضعیت ه  جایگاه جمهوري اسلامی ایران در دسته بندي هاي چهارگان)5

چهل سال حدود  فعلی آن در ارتباطات و تعاملات بین المللی دریایی با آیمو
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 پیش سازمان بنادر و دریانوردي با ساختار فعلی آن به موجب قانون موجد این

بندر، کشتی ه به موجب این قانون امور حاکمیتی حوز. سیس گردیداسازمان ت

سازمان بنادر و دریانوردي گذاشته شد و این ه عهد و تا حدود زیادي دریا بر

رسمی دولت ایران در سازمان ه سازمان به عنوان مرجع دریایی کشور نمایند

  . بین المللی دریانوردي معرفی گردید

کید و توجه انونی امور دریایی و بندري به یک اندازه مورد تاگرچه از لحاظ قا

قرار گرفتند، اما واقعیت این است که براي چندین دهه تمرکز اصلی سازمان بنادر 

دلایل متعددي را براي این . بندري بوده است تا دریاییه و دریانوردي به مقول

د از درآمد زا بودن بعضی از این دلایل و شواهد عبارتن. وضعیت می توان برشمرد

امور بندري و هزینه زایی امور حاکمیتی دریایی، فقدان ناوگان ملی قوي، بیگانه 

بودن با بسیاري از حوزه هاي کاري آیمو از قبیل حفظ محیط زیست دریا براي 

سازمان، فقدان کارشناسان خبره و متخصص در حوزه هاي مختلف دریایی، 

رم شدن بیش از حد به امور تصدي گري به تحلیل انرژي سازمانی به خاطر سرگ

جاي امور حاکمیتی، عدم شناخت کافی از ساز و کارها و اهمیت مباحث آیمو و 

در . حتی تصویب و عضویت دیر هنگام بسیاري از کنوانسیون ها از قبیل مارپول

متمادي کشور ایران در دسته بندي هاي  مجموع می توان گفت، براي سال

  .قرار داشتکشورهاي گروه دوم 
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از پیروزي انقلاب اسلامی ناوگان ملی کشتیرانی به تدریج گسترش یافت پس 

پایان جنگ تحمیلی و با . و هر سال بر تعداد کشتی ها و ظرفیت آن افزوده شد

اي، سازمان بنادر و دریانوردي نیز با سرعت خوبی رو به  هاي توسعه تدوین برنامه

ایه گذاري و اولویت قایل شدن براي امور توجه به سرم. پیشرفت و توسعه گذاشت

از . گردد  بازمیهفتاد هجري شمسیه جوانب آن به اواسط دهتمامی دریایی در 

هفتاد شاهد یک رویکرد و نگرش جدید ه این زمان به بعد به خصوص از اواخر ده

 امور حاکمیتی دریایی هستیم که نگارنده می تواند از آن به عنوان یک ه در حوز

ترین  بیش.  انقلاب ارزشمند در سازمان بنادر و دریانوردي تعبیر نمایدنهضت و

 هشتاد ه ده ساله به ویژه در اویل دهه دریایی دراین دوره سرمایه گذاري در حوز

زمانی به ه صورت گرفت و بعضی از کنوانسیون هاي مهم دریایی نیز دراین دور

کمیته هاي . لاجرا گردیدندتصویب مجلس در آمدند و یا براي دولت ایران لازم ا

ت هاي امطالعه و بررسی اسناد آیمو در این دوره شکل گرفته و حضور هی

گیري شدند و ترکیب اعضاي آن  تري پی نمایندگی در اجلاس آیمو با جدیت بیش

نیز تا حد قابل توجهی به نفع نیروهاي متخصص با بهره گیري از نیروهاي برون 

جا باید یادآوري شود که این تغییر نگرش و رویکرد  در این. سازمانی تغییر یافت

فرایند آغاز نهضت خصوصی سازي امور تصدي گري ه اتفاقی نبود، بلکه خود نتیج

  . به ویژه بخش بندري و پشتیبانی می باشد
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 هفتاد و ه در مجموع می توان به طور نسبی چنین نتیجه گرفت که از اوایل ده

تحولات داخلی و حتی بین المللی، سازمان آرام آرام آن و بعد بنا به ه به ویژه میان

خود را به گروه سوم نزدیک نمود و در حال حاضر می توان گفت در این گروه و 

نگاهی کلان به ساختار آیمو و مباحث مطروحه در کمیته ها . دسته بندي قرار دارد

 به سوم نیز ما راه دسته و کارگروه هاي تخصصی و شاخص هاي ذکر شده دربار

که آمار و ارقام اسناد تقدیمی از سوي ایران به  چنان. این قضاوت سوق می دهد

  .  آن استتاییدکنندهآیمو در مقایسه با سایر کشورها نیز 

مهم در اینجا این است که آیا این سطح و وقوف در دسته بندي سوم پرسش 

چقدر ! ؟که البته خود داراي لایه هاي چندگانه است، کافی و رضایت بخش است

دو سال، چهار سال ، ! زمان نیاز است تا از سطح سوم به سطح چهارم ارتقا یافت؟

 چه اقدامات و راه کارهایی براي ارتقاي سطح مورد نیاز است؟  ،تر ده سال و یا بیش

ه آیا پتانسیل و انرژي کافی سازمانی و غیر سازمانی براي این جهش درعرص

 این خواست در لایه هاي مختلف  و آیا اصولادریانوردي بین المللی وجود دارد؟

ه ت عامل، ادارات کل  و بدناسازمان از شوراي عالی و مدیریت عامل گرفته تا هی

تواند در ذهن هر   متعدد دیگري که میهاي پرسشکارشناسی وجود دارد؟ و 

  . صاحب نظر دیگري خطور نماید

م تا گروه چهارم بسیار میان گروه سوه واقعیت انکار ناپذیر این است که فاصل
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به عبارت واضح تر سازمان بنادر و . گروه دوم تا سوم می باشده تر از فاصل بیش

راهبردي مدون و نوشته شده و با ه دریانوردي بدون یک سیاست و برنام

پیش گفته توانست خود را در یک ه ثیرپذیري از رویکردهاي علمی و کارشناسانات

 دهد، اما بایستی پذیرفت که براي قرار گرفتن  سوم سوقه مدت کوتاهی به دست

سوم می ه چهارم و یا حداقل جایگاه برتر در دسته در لیست کشورهاي دست

مند گام برداشت، در غیر این  مندانه و هدف بایست بسیار تلاش کرد و هوش

صورت چیزي تغییر نخواهد کرد و براي دهه ها به عنوان یک کشور عادي در 

که باید در نظر داشت  خواهیم داشت، ضمن اینحضور سوم دسته بندي گروه 

کار ننشسته و قدرت هاي دریایی جدیدي در حال ظهور می  کشورهاي دیگر بی

  . باشند

شاید بعضی ها ادعا نمایند که اصولاً نیازي به ارتقاي سطح نیست و وضعیت 

ري از اما به نظر نگارنده و البته بسیا! فعلی موجود رضایت بخش و کافی است

دلایل زیادي براي . مدیران و کارشناسان این سخن و ادعاي نادرستی می باشد

همان گونه که در قبل نیز اشاره شد، .لزوم تحول در وضعیت فعلی وجود دارد

دریا در ابعاد مختلف آن می باشد و روز به ه کشور ایران داراي منافع کلان در مقول

آمارها حاکی از آن است که تا . ده می شود این منافع و علایق افزوه روز بر دامن

اقتصاد کشور . نود درصد واردات و صادرات کشور از طریق دریا صورت می پذیرد
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در حال شکوفایی است و این شکوفایی خود مستلزم ورود و خروج بیش از پیش 

ترانزیت کالا از جنوب به شمال و بالعکس و توجه . کشتی ها به بنادر می باشد 

دیگري است که ولفه  اقتصاد به آن نیز مه ف سیاست گذاران عرصزایدالوص

افزایش بیش از پیش تعداد کشتی . موجب رونق صنعت بندر و دریا خواهد شد

هاي تحت مالکیت ایران و افزایش تناژ ملی، نگرانی هاي روز افزون جنبه هاي 

یاي خلیج فارس و دره حساس و ویژه رانی در منطق زیست محیطی فعالیت کشتی

خزر و برخورداري از سواحل طولانی در جنوب و شمال کشور همگی بر لزوم نقش 

دریانوردي بین المللی ه ثر دولت جمهوري اسلامی ایران در عرصوآفرینی فعال و م

و منطقه اي به طور عام و در این مقام تعامل با ارگان مهم بین المللی یعنی آیمو و 

توجه به مسایل ه سابق رشد بی. مباحث مطروحه در آن گواهی می دهند

روز ه رانی در سطح ملی و کلان و در کنار آن توسع دریانوردي و صنعت کشتی

ولین عالی وافزون ظرفیت هاي اسکله ها و پشت کرانه هاي بنادر و توجه ویژه مس

 اقتصاد ه نظام به امر کشتی، دریا و بندر نیز بی دلیل نیست؛ چه از منظر توسع

. تقویت جنبه هاي حاکمیتیه ن نگریسته  شود و چه از زاویحمل و نقل به آ

. که به موضوع دریا، کشتی و بندر باید از بعد ملی و نه بخشی نگریست خلاصه آن

 ابعاد آن خود موجب اقتدار ه  دریانوردي بین المللی در همه ورود قوي در عرص

هم  هد شد؛ آنبین المللی و منطقه اي خواه نظام جمهوري اسلامی ایران در عرص
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گاه خواهان موفقیت ایران در عرصه هاي  در عصري که مخالفان نظام هیچ

که موفقیت و کارآمدي نظام اسلامی ایران با ویژگی هاي  گوناگون نیستند، چرا

فرد آن یعنی پایداري و بقاي آن و تبدیل شدن به مدلی براي بسیاري ه منحصر ب

  .از کشورها

ه  فعالیت هاي مثبتی که تاکنون صورت پذیرفتتمامیبر     با ارزش گذاري 

که با توجه به پیشرفت هاي حاصله و در حال وقوع و نیز   و با قبول ایناست 

 جنبه هاي ه  ایران در منطقه و جهان، ارتقاي جایگاه ایران در همهموقعیت ویژ

ثیرگذاري در روند تصویب ابین المللی دریانوردي به خصوص در تعامل با آیمو و ت

نام ایران و هر ایرانی است، در ه قوانین و مقررات مربوطه امري ضروري و شایست

جا فهرست گونه وضعیت حال حاضر سازمان بنادر و دریانوردي به عنوان  این

  . دولت ایران را در تعامل با آیمو بیان خواهیم نمودهنمایند

 به عنوان آیمو،ه از حیث تعداد سندهاي فنی و تخصصی  تقدیمی به دبیر خان 

ثیر گذاري کشورها در مباحث دریایی اترین شاخص ارزیابی میزان مشارکت و ت ممه

  تا پایان سال 1999 نه ساله از سال ه سند طی یک دور28بین المللی، ایران با 

که بسیاري از این  بیست و ششم دنیا را داراست، ضمن اینه  میلادي رتب2007

گذاري بوده اند و به دلایل مختلف از دور ثیراسندها فاقد کیفیت لازم براي ت

. مذاکرات  کنار گذاشته شده اند
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 ولیت ریاست و یا واز سالیان گذشته تا کنون هیچ نماینده اي از ایران عهدار مس

کدام از کمیته هاي اصلی و فرعی نبوده است، حال آنکه تصدي  نیابت ریاست هیچ

واند یک امتیاز بزرگ براي یک ولیت حتی در یکی از کمیته هاي فرعی می تومس

.کشور محسوب شود که خود داراي اعتبار و اثرات مثبت بی شماري خواهد بود

 ولیت ریاست کارگروه وار مسه دمدت مدیدي است که هیچ نماینده اي از ایران عهد

تنها . هاي تخصصی شورا و کمیته ها را براي بررسی موضوعات فنی نداشته است

 کارگروه موقتی براي بررسی اسناد مربوط به یکی از سهم ایران ریاست یک

هم به طور موقت تنها براي سه یا چهار روز در زمان  دستورکارها می باشد که آن

-Sub) فرعی استانداردهاي آموزش و نگهبانی هبرگزاري اجلاس کمیت

Committee on STW) برگزار می شود و یک کارگروه مستقل و مستمر تلقی  

.نمی گردد

  غیر از کار گروه ( شرکت در کارگروه هاي متشکله آیمو اعم از حضوري و مکاتبه اي

) هم نقدهاي خاص خود را دارد  هاي متشکله در خلال اجلاس کمیته ها که آن

در معدود کارگروه هایی هم که عضویت داشته ایم، به . بسیار کم رنگ بوده است

. و غیر فعالانه بوده است دو مورد مشارکت ها نوعاَ غیر مستمر-جز یکی

  حضور در اجلاس کمیته هاي اصلی و فرعی فاقد سیاست و برنامه ریزي صحیح می

فرعی در ه مشاهده شد که در خصوص یک کمیتدر برخی موارد طور مثال ه ب. باشد
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یکی از اجلاس هیچ نماینده اي نداشته ایم ولی در سال بعد چهار نفر و اما در سال 

که  ، حال آنه است ایران حضور داشتهیک نفر به عنوان نمایندبعد از آن تنها 

مشکل . تري برخوردار بوده اند دستور کارهاي اجلاس بعدي از اولویت و اهمیت بیش

ت نمایندگی به طور ناقص و در بعضی اکه  در بسیاري از موارد هی اساسی دیگر این

. اند هحضور یافتتر از پنجاه درصد افراد معرفی شده  موارد با ترکیبی کم

  هیچ نماینده اي از سازمان بنادر و دریانوردي و یا جامعه دریایی کشور در هیچ یک

کار گرفته ه ولین آن گرفته تا کارشناس بوآیمو از سطح مسه هاي دبیرخان از بخش

. کشورهاي ذي نفوذ نمایندگانی را در آیمو دارنده  هم که تقریبانشده اند، حال آن

چه به طور رسمی مستخدم آیمو و نه دولت متبوعشان هستند اما بر این افراد اگر

هیچ کس پوشیده نیست که این افراد در بسیاري از مواقع مانند یک پل ارتباطی 

کنند و به نوعی حافظ منافع   دریایی کشورشان عمل میهقوي میان آیمو و ادار

آشنایی با آیمو و ه حضور یک نماینده در بدن. کشورشان قلمداد می گردند

هاي دریایی  تشکیلات درون سازمانی آن قدر داراي اهمیت و ارزش براي سازمان

 ثابت ، یکی از هچون ترکیه علاوه بر نمایند کشورها است که کشوري هم

 حقوق و تمامیکارشناسان خود را به عنوان کارمند افتخاري در آیمو مشغول کرد و 

این شخص به به طور قطع . تقبل نمودمزایاي آن و هزینه هاي اقامتی ایشان را 

عنوان پل رتباطی سازمان دریایی ترکیه و آیمو عمل خواهد کرد و بسیاري از 
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با آگاهی . اطلاعات ارزشمند را به مقامات دریایی کشور خود منتقل خواهد نمود

یافتن کامل از اتفاق، تحولات و پیچیدگی هاي جریانات اداري و فنی درون سازمانی 

ه یک منبع اطلاعاتی قوي براي کشور خود خواهد شد و پس از بازگشت با تبدیل ب

تا ارشد میانه ولین و کارکنان وتوجه به این اندوخته ها و البته آشنایی نزدیک با مس

بدیهی است، حضور نماینده اي از .  خدمات ارزشمندي گردداآیمو، می تواند منش

نافع زیادي را براي سازمان بنادر و  آیمو می تواند برکات و مه ایران در دبیرخان

.  دریانوردي داشته باشد

 فرد و برخورداري از منابع انسانی ه  امتیازات موجود و منحصر به علی رغم هم

چنان که شایسته است با حضور قوي در منطقه نقشی  خوب، نتوانسته ایم آن

سب از قبیل طور فعال طراح  بسیاري از ایده هاي مناه محوري ایفا نماییم و ب

چه که در آمریکاي لاتین و  اي نظیر آن سیس سازمان همکاري هاي دریایی منطقهات

اي داراي نقش و لابی هاي  این سازمان هاي منطقه. حتی آفریقا وجود دارد، باشیم

در  آن را ه آخر المللی می باشند که نمون ثري در بسیاري از مسایل دریایی و بینوم

. شاهده نموده ایمانتخابات شوراي آیمو م

 که تا کنون فاقد یک سیاست و استراتژي راهبردي مشخص و  تر این از همه مهم

به تعبیر دیگر دور نماي روشنی از . مصوب در بعد بین المللی و منطقه اي بوده ایم 

 دریانوردي بین المللی و نیز تعامل با هجایگاه دولت جمهوري اسلامی ایران در عرص
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چهار، به عنوان مثال  زمانی هروحه در آن  پس از گذشت یک دورآیمو و مباحث مط

.شش و یا حتی ده سال وجود ندارد

واقعیت هاي فوق، که البته دیگران نیز ممکن است مواردي را به آن اضافه 

نمایند، ما را به این فکر وا می دارد که تا دیر نشده است باید کاري کرد و چاره اي 

چه  ه دیگران به سرعت در حال پیشرفت هستند و چنانباید بدانیم ک. اندیشید

چه بسا دیري نخواهید پویایی لازم را به کار نبندیم و اقدام اساسی معمول نداریم 

پایید که حتی کشورهاي کوچک پیرامون ما همانند قطر و بحرین گوي سبقت را 

بختانه خوش.  که در آن صورت جبران مافات کار آسانی نخواهد بودبرباینداز ما 

همان طور که در قبل ذکر شد، امروزه بیش از هر زمان دیگر ضرورت حضور پر 

 هرنگ تر و داشتن صدایی قوي تر در مباحث دریایی بین المللی و نفوذ در بدن

ولیت هاي کمیته ها و کارگروه هاي و آیمو و تصدي مسهمدیریتی دبیرخان

جا قوت می گیرد که  آنامید به این رویکرد نوین . تخصصی آن احساس می شود

دیده شود، به لطف خداوند تبارك و تعالی این ضرورت و نیاز در سطح  مدیران 

بنابراین از .  سازمان نیز احساس شده استهعالی و تصمیم گیرندگان اصلی بدن

 زمانی هدر یک دور.. این فرصت استثنایی باید نهایت استفاده را برد تا انشاءا

 ایرانیان من جمله جامعه هگاهی شایسته که آرزوي همبرنامه ریزي شده به جای

دریایی کشور و به ویژه کارمندان شریف سازمان بنادر و دریانوردي می باشد، 



63

آن زمان دیر نخواهد بود، اگر بخواهیم و باور داشته باشیم که می . دست بیابیم

  . توانیم به آنچه که می خواهیم دست یابیم

مه هاي راهبردي براي ارتقاي جایگاه ایران در  سیاست ها و برنا)بخش سوم(

  تعامل با آیمو و نقش آفرینی مؤثرتر در مباحث فنی و تخصصی دریایی

دست آمدن یک شناخت کلی از وضعیت ه با طرح موضوع،  بررسی اهداف و ب

هاي مورد نیاز براي ارتقاي جایگاه  موجود، در این بخش به سیاست ها و برنامه

 بسیار مهمی هنکت. یانوردي در تعامل با آیمو خواهیم پرداختسازمان بنادر ودر

کید می شود، این است که سیاست ها و اکه قبل از ذکر مطالب این بخش بر آن ت

برنامه ها زمانی ارزش واقعی خواهند داشت که سیاست گزاران و تصمیم 

تا گیرندگان اصلی سازمان آن را مورد توجه و عنایت خاص قرار دهند و آن را 

بدیهی است، تعالی سازمانی و ارتقاي سطح . گیري نمایند حصول نتیجه پی

روابط سازمان با آیمو و مشارکت فعال در مباحث تخصصی آن نیازمند یک 

کاري سایر ارگان هاي دریایی ذي نفع می  حرکت جمعی سازمانی و البته با هم

مهم و کارساز  ثابت سازمان درآیمو هدر این میان اگرچه نقش نمایند. باشد

است، اما پشتیبانی قوي،هماهنگی، برنامه ریزي صحیح و اقدامات به موقع 

چنان به عنوان شاه کلید این حرکت، کارسازتر و  توسط مرکز بدون تردید هم

  .ثرتر خواهد بودوم
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 سند هاي فنی و تخصصی به کمیته هاي اصلی، فرعی، کارگروه هاي ه ارای)1

وي نمایندگی به اجلاس و سایر مراجع وابسته به ت هاي قاآیمو و نیز اعزام هی

  .و خواهد بودآن، رمز و شاخص اصلی تقویت جایگاه ایران در تعامل با آیم

در این قسمت به ترتیب به اهمیت و جایگاه اسناد تقدیمی به آیمو، ماهیت 

این اسناد، موقعیت دولت جمهوري اسلامی و تبیین سیاست هاي راهبردي در این 

  .اهیم پرداختزمینه خو

 اسناد به آیمو ه ارایهاهمیت و جایگاه ویژ) الف 

هاي نمایندگی در اجلاس،  تاسندهاي متقن و حضور قوي هیتاثیري که ارایه 

 آیمو دارد، به ه یک کشور در مباحث مجموعهدر نمایاندن میزان منافع و علاق

و قابل تصور  فعالیت هاي دیگري که در تعامل با آیمهتنهایی برابر است با هم

  . خواهد بود

ها و سازمان هاي مشاور آیمو ارسال می دارند، مربوط   اسنادي که دولتهعمد

می باشد که تعداد ها  آن ههاي اصلی، فرعی و کارگروه هاي زیر مجموع به کمیته

سند در واقع موضع رسمی . هشتصد سند می رسد در طول سال به بیش ازها  آن

ور کارهاي مطروحه در اجلاس محسوب می شود و یک دولت در ارتباط با دست

کمیته ها مکلف هستند، آن سند را در حین برگزاري اجلاس استماع و بررسی 

چه سند مورد پذیرش قرار گیرد،  چنان. نمایند و نسبت به آن تصمیم گیري کنند
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تر در آینده قرار می گیرد و هم زمان از ارایه  در این صورت یا مورد بررسی بیش

تري انجام  ده و نیز سایرین خواسته می شود تا در ارتباط با آن بررسی بیشکنن

که در همان جلسه منجر به   دهند و براي اجلاس بعدي سند ارایه نمایند و یا این

نامه با لحاظ  نامه، اصلاحیه و یا دستورالعمل و بخش یک اقدام از قبیل صدور قطع

  . خواهد شدسایر اسناد مرتبط و بحث هاي صورت گرفته،

ها در مورد  اسناد شاخص بسیار خوبی براي نشان دادن میزان مشارکت دولت

هرچه تعداد سندها بیشتر و هر سال نسبت به .  آیمو محسوب می شودمباحث

سال قبل داراي رشد نسبی کمی و کیفی باشد، گویاي فعالیت، نفوذ و اقتدار 

 یک دولت و ه میزان علاقگر اسناد بیان. بیشتر و ارتقاي جایگاه خواهد بود

ن نسبت به موضوع مطروحه و در عین حال سطح آگاهی و تخصص آحساسیت 

چه به آمار اسناد ارایه شده در طول یک  چنان.  دریایی آن کشور می باشدهجامع

قدر م  یافت که هر چ زمانی چهار یا پنج ساله نگریسته شود، در خواهیهدور

ثرتر ارایه نموده اند، از جایگاه و وهتر و متر و با کیفیت ب کشورها اسناد بیش

موقعیت بهتر و قوي تري نه تنها در کمیته ها و ساختار آیمو بلکه در دنیاي 

  .دریانوردي برخوردار بوده و هستند

  

  ماهیت اسناد آیمو) ب
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 کمیته، (Agenda Item)اصولاً اسناد آیمو راجع به یکی از دستور کارهاي       

مربوط به هاي  ولیت بررسی موضوعورجع دیگري است که مسکارگروه و یا هر م

با عنایت به دستور کارها، اسناد آیمو را می . این دستور کارها را بر عهده دارند

  :توان به سه گروه اصلی  ذیل تقسیم نمود

 اسناد ماهوي اسنادي . ماهوي و کارشناسی دارنده گروه اول اسنادي که جنب

نامه،  اد و خلق یک کنوانسیون، پروتکل، قطعایجها  آنهستند که موضوع 

دستورالعمل، توصیه نامه و راهنما و یا اصلاحات مربوط به هریک از این موارد می 

 اسناد مختلف دیدگاه ها و نظرات خود را در این یهدولت ها نیز با ارا. باشد

ه شده اسناد ارایه کمیته نیز کلی. نمایند خصوص ابراز و پیشنهادهایی را مطرح می

تصمیم گیري می ها  آنرا مورد بررسی تفصیلی قرار می دهد و در مورد هر یک از 

کنوانسیون بازیافت تهیه در خصوص خلق کنوانسیون نیز می توان به طرح . کند

 اشاره نمود که در حال حاضر به عنوان یکی از  (Ship Recycling)کشتی ها 

ی حفاظت محیط زیست دریایی اصله دستور کارهاي مهم آیمو مطروحه در کمیت

(MEPC)می باشد .

 این اسناد که با .  گزارش دهی صرف دارندهگروه دوم اسنادي هستند که جنب

اطلاع رسانی ه  جنباتوجه به دستور کارهاي مراجع مربوطه ارایه می شوند، اکثر
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به دارند و در آن دولت ها کمیته و یا سایر مراجع ذي ربط را از آخرین اقدامات 

. آمده در ارتباط با یک موضوع خاص مطلع می نمایندمل ع

  سوم اسنادي هستند که به درخواست کمیته ها و یا سایر ارگان هاي آیمو دسته

ها و در جهت آسان سازي بررسی موضوعات مطروحه ارایه می  از طرف دولت

به طور مثال می توان به تکمیل پرسش نامه هاي مربوط به یک موضوع . شوند

.  و ارسال آن به کمیتۀ مربوطه در قالب یک سند اشاره نمودخاص

  موقعیت دولت جمهوري اسلامی ایران و تطبیق آن با سایر دولت ها) ج

الی پایان سال   میلادي2002زمانی شش سال یعنی از سال ه در طی یک دور

وده  مورد ب3115ها به آیمو حدوداً   ، تعداد کل اسناد ارایه شده از سوي دولت2007

 درصد می 0.86% سند یعنی حدود27است که سهم ایران از این تعداد فقط 

ثیرگذاري آن را هم اندازه گیري نماییم، اصولاً قابل طرح اچه میزان تن باشد و چنا

ت هاي االبته ناگفته نماند که بعضی از نقطه نظرات از طریق هی. نخواهد بود

ثیراتی را هم دارند، اما این اعضاً تنمایندگی در طول اجلاس ارایه می شوند که ب

که به ندرت در گزارش نهایی به نام ایران  میزان نیز محدود بوده و با توجه به این

ثبت می شوند، به خوبی قابل تشخیص، استناد و اصولاً قابل مقایسه با اهمیت و 

  . رسمی یک سند نمی باشندیه جایگاه ارا

 2007 الی 2001یمو، ایران از سال براساس اطلاعات موجود در سایت رسمی آ
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 سند ارایه نموده است که در درون ,6,9,4 3,3,2,1میلادي به ترتیب هرسال

 میلادي به بعد است، اما این 2005 یک رشد به ویژه از سال هخود نشان دهند

تعداد و رشد در مقایسه با حجم بالاي اسناد ارایه شده از سوي دولتها و به لحاظ 

 مجموع تعداد صفحات این اسناد نیز .آید میر ه شماکند و ناچیز بکیفیت بسیار 

 که بسیار کم است، در حالی که پانزده 3.10 صفحه می باشد، یعنی میانگین 87

 سند به آیمو نه تنها تعداد اسنادشان خیلی زیادتر از اینه کشور اول ارایه کنند

د صد صفحه می رسد  هر کدام به چنبلکه تعداد صفحات این سندها بعضاهاست، 

  . بسیار بالایی قرار دارنده ثیرگذاري نیز در مرتباو از لحاظ کیفی و ت

  38 میلادي ایران در میان 2007 الی 2002شش سالۀ ه  در حال حاضر طی دور

 و بعد از 26 سند در رتبۀ 27ارایه  سند ارایه  نموده اند، با 5کشوري که حداقل 

ن، سنگاپور، نیوزیلند و جزایر مارشال قرار چون فنلاند، لهستا کشورهایی هم

خلیج فارس در میان ه در اینجا قابل ذکر است، هیچ یک از کشورهاي حاشی. دارد

. سی و هشت کشور ارایه کنندة  بیش از پنج سند دیده نمی شوند

  تبیین سیاست هاي راهبردي در ارتباط با افزایش سندهاي متقن و با کیفیت)  د

سند از جایگاه بسیار مهمی در ه بل شرح داده شد، ارایآن گونه که در ق

صرف . نمایاندن جایگاه دولت هاي عضو در درون سیستم آیمو برخوردار است

نظر از رشد کمی اسناد در ظرف سه، چهار سال اخیر توسط سازمان بنادر و 
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بایست  دریانوردي که در جاي خود قابل توجه و تقدیر می باشد، معهذا می

 و بدور از هرگونه تعصبی اقرار نمود که موقعیت ایران از این حیث به صادقانه

انصافاً با توجه به پتانسیل . ویژه از لحاظ کیفیت مطلوب و قابل قبول نیست

موجود در ایران از لحاظ نیروهاي متخصص تحصیل کرده و با تجربه چه در 

یزي خوب درون سازمان و چه در خارج از محیط سازمانی، با یک برنامه ر

در این خصوص سیاست راهبردي سازمان . توان اسناد زیادي را ارایه نمود می

 زمانی فرضاً چهار تا پنج سال، که به همی بایست این باشد که در یک دور

 فعلی که بیست و هتر از رتب  اسناد بیشهسرعت نیز سپري خواهد شد، با ارای

 چهاردهم تا ه و به رتبششم  می باشد، حداقل هشت تا ده پله صعود نماید

این ارتقا و افزایش سند گویاي بسیاري از مسایل است و به . شانزدهم برسد

با . شدت توجه آیمو و نمایندگان دولت هاي عضو را به خود جلب خواهد نمود

ولین وطرح پی در پی اسناد ایران در فضاي اجلاس در واقع به کشورها و مس

ه اندازه دولت جمهوري اسلامی ایران نسبت آیمو نشان داده خواهد شد که تا چ

به مباحث آیمو و تحولات دریانوردي بین المللی حساس بوده و خواستار 

 اسناد ارایه. ردهاي بین المللی استمشارکت فعالانه در تدوین و تصویب استاندا

ت نمایندگی جمهوري اسلامی ایران در اتر برابر است با طرح متعدد نام هی بیش

. ثیرات روانی وجانبی آن نیز غافل شداي مختلف که نمی توان از تموقعیت ها
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با در دست . این اثرات در زمان ها و مکان هاي مختلف خود را نشان خواهد داد

گرفتن تریبون و تشریح اسناد و دفاع از آن در صحن اصلی کمیته ها و یا 

دریایی هاي نمایندگی کشورها از تحولات  تاکارگروه ها، میزان شناخت هی

 زمانی منجر به یک هتر خواهد شد و در نهایت پس از گذشت یک دور ایران بیش

دریانوردي بین المللی ه باور کلی و عمومی نسبت به پیشرف هاي ایران در عرص

یس یسا و نواب روثیر مستقیم در تعیین رااین باور خود ت. خواهد گردید

 چهار ه توانست، طی یک دورسازمانی که. ها و کمیته ها خواهد گذاشت کارگروه

 تعداد اسناد تقدیمی اش را ازشش مورد در طول 2007 الی پایان سال 2004ه سال

 میلادي به بیست و دو سند افزایش دهد، 2003 الی پایان 2000 ه  چهار سالهدور

دیگر با تبیین یک سیاست دوره چهار ساله خواهد توانست این تعداد را در یک 

 سند 60شخص و قابل اجرا با سه برابر افزایش به بیش از راهبردي ممه و برنا

  . برساند

  کمیت و کیفیت اسناد

 ه نکت. موضوع کمیت اسناد تقدیمی یک چیز است و کیفیت آن چیز دیگري

به عبارت . بسیار مهم این است که کیفیت سند نبایست فداي کمیت آن شود

یم سند ارایه نماییم، حال در واضح تر نبایستی صرفاً هدف این باشد که تا می توان

این نظر در کوتاه مدت ممکن است جالب . ثیر داشته باشد یا خیرگفتگوها تاروند 
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 معکوسی داشته و منجر به تضعیف جایگاه ه به نظر برسد، اما در دراز مدت نتیج

کید ما ات. بنابراین بایستی بسیار دقیق و محتاط عمل نمود. ایران خواهد شد

ست که با شناسایی زمینه هاي کاري و با توجه به تخصص هاي دراینجا این ا

موجود در جامعه دریایی کشور و با یک برنامه ریزي هماهنگ و مناسب و جهت 

دهی انرژي هاي سازمانی می توان به سهولت ظرفیت تنظیم سندهاي متفن و با 

ي آیمو از  این سطور بارها در جلسات مختلف کمیته هاه نگارند. کیفیت را بالا برد

ت ایرانی شنیده است که به طور مثال در خصوص ابعضی از شرکت کنندگان هی

فلان دستور کار ما می توانستیم یک یا دوسند ارایه نماییم، اما به دلیل عدم 

هماهنگی لازم، فقدان وقت کافی و یا هر دلیل دیگري این امر صورت نپذیرفت و 

نگارنده می تواند موجب یک عقیده  بسیار مهم که بهنکته . از آن غافل شدیم

اسناد می بایست به طور مستمر در اهداف سالیانۀ ه جهش شود، این است که ارای

سند ه بایستی بپذیریم که ارای. ادارات کل درگیر با مسایل آیمو گنجانده شود

 خاصی نیست، همتقن و مشارکت در مباحث بین المللی دریایی مختص یک ادار

رانی  اره اي است که به نوعی با استانداردهاي بین المللی کشتی هر ادهبلکه وظیف

در حال حاضر ادارات کل درگیر در این زمینه کاملاً مشخص می . مرتبط می باشد

علاوه براین از نقش مرکز مطالعات و تحقیقات سازمان نیز نبایستی غافل . باشند

مرکز مطالعات و . ی است سند یک کار کاملاً مطالعاتی و تحقیقاتیهشد، چرا که ارا
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تحقیقات سازمان می بایست خود را در این زمینه ها درگیر نماید و در یک اقدام 

 کل سازمان هاي ههماهنگ با ادارات کل مرتبط با مباحث آیمو به ویژه ادار

تخصصی و بین المللی زمینه هاي کاري را شناسایی و براي انجام تحقیقات و 

 سندي معتبر خواهد شد، به علاقمندان سازمانی و مطالعاتی که منجر به تنظیم

در این راه می توان از ظرفیت انفرادي و گروهی . حتی غیر سازمانی عرضه نماید

 مستمراسناد، به هگنجاندن ارای. بخش خصوصی حتی با انعقاد قرارداد بهره برد

تولی  کلی که مهپنج ادارنه طور مثال سه تا پنج سند درهر سال، در اهداف سالیا

کمیته هاي بررسی اسناد و دستور کارهاي آیمو می باشند، می تواند موجب یک 

این امر بسیار مهم . انقلاب و تحول اساسی در تعامل میان سازمان و آیمو شود 

کید زیاد می شود، چرا که در این صورت حساسیت موضوع ااست و بر آن ت

زه ها و برنامه ریزي درون افزایش پیدا خواهد کرد و موجب برانگیخته شدن انگی

این امر . سندهاي قوي ترخواهد شده تر جهت ارای سازمانی براي مطالعات بیش

موجب شکوفایی استعدادها گردیده و مباحث تخصصی دریانوردي بین المللی را 

از حاشیه به بطن فعالیت هاي سازمان رهنمون خواهد ساخت و آن را پس از 

  . خواهد کردتر از دو سال نهادینه گذشت کم

 ردیابی اسناد تقدیمی  

سندهاي متعدد و با کیفیت مهم است، اما دفاع خوب، به موقع، ردیابی یه ارا
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بررسی اسناد . تر می باشد اسناد تکمیلی مهمارایه سرنوشت آن  و در صورت نیاز 

تقدیمی از سوي سازمان نشان می دهد که تعدادي از این اسناد اگرچه در ابتداي 

توجه کمیته ها و یا کارگروه ها قرار گرفته اند، اما به دلیل عدم حضور امر مورد 

گیري  کارشناس مطلع جهت دفاع مناسب از مفاد آن در مراحل بعدي و یا عدم پی

ها، سند مزبور عملاً تأثیر  سندي قوي تر از سوي سایر دولتارایه هاي بعدي و یا 

بنابراین ادارات . ه استشته شدخود را ازدست داده و از دور بررسی ها کنار گذا

ارایه کننده یک سند خاص می بایست حساسیت ویژه اي براي سند تقدیمی  

 ثابت سازمان به همشخص آن را با هماهنگی نماینده قایل شوند و تا حصول نتیج

گیري و رد یابی و در صورت لزوم نسبت به پروراندن آن در مراحل بعدي  دقت پی

  . اقدام نماینداسناد تکمیلی ارایه و 

  اسناد و کیفیت آن؛ یک روند و جریان مستمر و نه یک اقدام موضعی و ارایه

  مقطعی   

سند کیفی یک جریان است، منظور این است که نمی ارایه وقتی می گوییم 

توان انتظار داشت، در یک سال اکثر قریب به اتفاق اسناد مورد پذیرش کمیته ها 

 اسناد داراي ماهیت ه که انتظار نمی رود، هم یا اینو کارگروه ها قرار گیرند و 

 هبه جاي آن توقع این است که پس از گذشت یک دور. تخصصی و فنی باشند

 قابل قبول را با هاین نقط.  قابل قبول برسیمهزمانی فرضاً چهار ساله، به یک نقط
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ر پایان به عنوان نمونه، هدف این است که اولاً د. مثالی ترسیم می نماییمارایه 

چه که در قبل گفته شد،  سال چهارم طبق برنامه اي سیستماتیک و با توجه به آن

ثانیاً در پایان سال چهارم حداقل شصت تا . بین شصت تا هفتاد سند ارایه شود

هفتاد درصد اسناد اگر نه به طور کامل، به صورت بخشی در مباحث مطروحه در 

هاي  گیري ورد توجه قرارگیرند و در تصمیمدستور کارهاي کمیته ها و کارگروه ها م

این میزان الآن بین بیست تا بیست و پنج در حال حاضر ( ثیر گذار باشند انهایی ت

گر یک رشد کمی قابل   آمار اسناد ارایه شده درهر سال بیاناثالث) . درصد است

رابعاً تعداد اسناد با ماهیت تخصصی و فنی در . قبول نسبت به سال قبل باشد

مقایسه با اسناد با ماهیت صرف گزارش دهی در مجموع چهار سال یک رشد 

  . نسبی قابل قبولی را نشان دهد

 شناسایی منافع ملی بخش دریایی در بعد بین المللی، زمینه هاي کاري و )2

 :ها آنسپس الویت گذاري و تمرکز منابع و انرژي محدود سازمانی بر 

این . هاي گوناگون می باشندکشورهاي جهان داراي منافع واولویت 

ه   میزان  توجه و تخصیص منابع و بودجهمنافع  و اولویت ها  تعیین کنند

  کشورعضو آیمو هستند، اما این بدان 168در حال  حاضر . محدود می باشند

رانی  کشتیه این  کشورها  داراي  منافع  یکسان در عرصه معنا نیست که هم

شان از صنعت دریانوردي بین المللی کم و در  بسیاري از کشورها سهم. ندهست
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بسیار ناچیز وغیر قابل توجه می باشد، اما کشورهایی نیز ها  آنخصوص بعضی از 

رانی یکی از اولویت هاي اول اقتصاد کشورشان را تشکیل می  هستند که کشتی

چه یک خطی میان این دو دسته از کشورها کشیده شود، دسته  چنان. دهد

کشورهایی با منافع و که گیرند؛  رها در میان این دو خط قرار میبزرگی از کشو

  . دهند  را تشکیل میاولویت هاي متفاوت

پس از پیروزي انقلاب اسلامی ناوگان دریایی ایران به خصوص از حیث مالکیت 

کشور ایران به عنوان یک کشور ساحلی نیز داراي . رشد قابل توجهی یافته است

 کیلومتر در یکی از شلوغ  ترین  2700ي با طول قریب به منافع زیاد است؛ کشور

از لحاظ  . رانی جهان و با اهمیت استراتژیک فوق العاده مسیرهاي دریایی و کشتی

 چهار ناوگان تجاري اول دنیا است و با تحویل گیري وناوگان تانکري ایران جز

 جهان کشتی هاي سفارش شده در دو، سه سال آینده به قدرت اول و یا دوم

سازمان دریایی جمهوري اسلامی ایران یکی از قدرتمند ترین . تبدیل خواهد شد

هاي زیادي را در عرصه  دریانوردي  سازمان هاي دریایی منطقه است که پیشرفت

المللی داشته است و  هاي بین بین المللی و اجراي تعهدات ناشی از کنوانسیون

زیست دریایی در منطقه محسوب تازان طرح هاي ایمنی و حفظ محیط  پیشو جز

نیز شاهد تحولات خوبی ) PSC(بازرسی و کنترل کشتی ها ه در زمین. می شود

ولان عالی رتبه  نظام  یک رویکرد مثبت وخوشبختانه در میان مس. بوده است
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نسبت  به بخش بندري و دریایی ایجاد شده و در حال حا ضر توسعه بندري و 

. گان  به ویژه ریاست محترم جمهور قرار داردکید همادریایی مورد توجه و ت

همگام با سازمان بنادر و دریانوردي سایر نهادها و بخش هاي دولتی و  خصوصی 

هم اکنون  توسعه  . هاي بخش بندري و دریایی می باشند نیز در حال بسط فعالیت

  وبندري و سرمایه گذاري در بخش هاي مختلف مورد  توجه  قرار گرفته  و جز

در مجموع می توان ایران را به . ی از اولویت هاي کاري  نظام  محسوب می شودیک

عنوان کشوري تلقی نمود که داراي منافع سرشار و اولویت بالا در صنعت 

  .دریانوردي است

یافت که حتی م چنانچه به اسناد اجلاس آیمو مراجعه شود، درخواهی

ی و کشتی سازي نیز با توجه کشورهاي توسعه یافته و صاحب نظر در مسایل دریای

تر از  خاص فعالهاي  موضوعاز به منافعشان سند ارایه می نمایند و در یک سري 

شوند و با در نظر گرفتن منافع ملی و سپس منطقه اي و بین  سایر موارد ظاهر می

چه میانگین دستورکارهاي صرفاً کمیته  چنان. المللی سعی دارند، اثر گذار باشند

دویست و  فرعی آیمو را پانزده مورد در نظر بگیریم، مجموعاً بالغ برهاي اصلی و 

 این است که از انبوه این پرسشحال . بیست و پنج دستور کار خواهد شد

مورد به مورد آیا امکان پوشش قراردادن هاي مطرح شده  دستورکارها و موضوع

زمانی به گونه آیا توانمندي هاي سازمانی و غیرسا! امکان پذیر است؟ها  آنهمه 
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ا را مطالعه و با یک کار تحقیقاتی و ه این موضوعه اي است که بتوان اسناد هم

سند نمود و در بحث ها مشارکت فعال داشت؟ آیا اصولاً در ارایه علمی اقدام به 

مباحث بسیار فنی و پیچیده نظیر تکنولوژي ساخت کشتی ها و مسایل مرتبط با 

طور سیستماتیک و ویژه ه  کافی که بتوانند بکارشناسان و صاحب نظرانها  آن

با این دید که بسیاري از ! را مورد بررسی و تحقیق قراردهند، وجود دارند؟ها  آن

این مطالعات نیاز به هزینه هاي هنگفت آزمایشگاهی نیز می باشند و در نهایت 

تر بر روي چه مباحثی متمرکز  منافع ما بیش  اساسی این است که اصولاًپرسش

  ! است؟

جاست که می بایست هوشمندانه و هدفمندانه اقدام به شناسایی  این

و تمرکز منابع محدود ها  آنمنافع، زمینه هاي کاري و سپس اولویت گذاري 

به طور مثال در حال حاضر ناوگان ملی ایران و یا . تخصصی و انرژي سازمانی نمود

در رابطه با استفاده از پرچم با توجه به سیاست هاي اخیر ( حداقل از نظر مالکیت 

در حال گسترش می باشد و در آینده نزدیک کشتی هاي ) هاي دیگر کشورها 

بنابراین . رانی می شوند زیادي تحت مالکیت اتباع ایرانی وارد خطوط کشتی

ثبت  رانی در موضوع هاي کشتی رانی و نیز شرکت وظایف سازمان بنادر و کشتی

و استانداردهاي بین المللی و ملی، شایستگی هاي کشتی ها، اجراي درست قواعد 

دریانوردي، صدور گواهی نامه ها، بازرسی کشتی ها، منابع انسانی و مواردي از این 
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چنین با توجه به تقریباً بسته بودن  هم. دست سنگین تر و جدي تر خواهد شد

   خلیج فارس و تردد بی شمار کشتی هاي عمدتا نفتی در آن و نیز همنطق

یب پذیري بیش از پیش دریاي خزر، مباحث مبارزه با آلودگی هاي زیست آس

بنابراین شایسته . تواند براي کشور ما از اولویت بالایی برخوردار باشد محیطی می

. تر به این مباحث متمرکزگردد است به نحو مطلوبی انرژي محدود سازمانی بیش

د می باشند، اما مهم نیروهاي متخصص در زمینه هاي فوق نیز موجو.. بحمدا

در بحث . سیاست گذاري، سامان بخشی، هدایت و جهت بخشیدن این نیروهاست

ایمنی و امنیت دریانوردي نیز می توان زمینه هاي کاري متعددي را که سازمان 

داراي منافعی در آن است و در عین حال تجربه و تخصص کافی براي ورود قوي  

  . داراست، مورد شناسایی قرار دادبه مباحث دستور کارهاي مربوطه را

ولان واحد هاي و تخصصی با حضور مسه، باید با برگزاري چند جلسدر نتیجه

در آیمو را هاي مطرح شده  درگیر با مباحث آیمو، منافع ایران در ارتباط با موضوع

با . را اولویت گذاري کردها  آنمورد شناسایی قرار داد و مکتوب نمود و سپس 

خود انرژي و منابع محدود موجود نیز به سمت و سویی ه ار خود بانجام این ک

 منافع با اولویت ویژه، منابع انسانی و حتی مالی .جهت دار هدایت خواهند شد

واقعیت این است که در حال حاضر . تري را به خود مصروف خواهند داشت بیش

کمیته هاي «ي این منافع و اولویت ها بایستی به اعضا. سیاست مدونی وجود ندارد
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 کتباً عرضه شود تا کار مطالعه اسناد و دستور »بررسی دستور کارها و اسناد آیمو

این سیاست در بلند . کارها هدفمند شده و از یک انسجام مطلوب برخوردار گردد

مدت نتیجه خواهد داد و بهره وري را نیز بالاخواهد برد و منجر به حضور قوي در 

البته ذکر این . د محکم، قابل دفاع و توجیه خواهد شداسناارایه اجلاس آیمو و 

نکته ضروري است که انتخاب پانزده یا بیست دستور کار و موضوع مهم داراي 

منفعت هاي ویژه براي کشور به عنوان اولویت هاي کاري کمیته هاي بررسی 

ا ه ا نیست؛ اتفاقاً این موضوعه دستورکارها، هرگز به معناي فراموشی سایر موضوع

کلی قرار گیرند و در اجلاس آیمو به دقت نظرات ه بایست مورد مطالع نیز می

کنندگان سندها و اظهار نظرهاي موافق و مخالف را استماع نمود و آن نظري  ارایه

 معهذا همان. را که به منافع کشورمان نزدیک تر می باشد، مورد حمایت قرار داد

آیمو می بایست زمینه گفت و گوهاي در  که گفته شد، براي فعال ظاهر شدن گونه 

ها  عدم پیش بینی سیاست. سرمایه گذاري شودها  آنهاي کاري مشخص و بر روي 

که  و منافع در مواردي موجب سردرگمی در اعلام مواضع نیز خواهد شد، کما این

ت ایرانی در بعضی موارد دچار ااین امر در بعضی از اجلاس آیمو رخ داد و هی

 که با موضوع و طرح در دست بررسی و بحث موافقت کند یا تردید گردید

  . مخالفت

  مندانه در  شناسایی منافع و اولویت گذاري آن ها و به دنبالش ورود قدرت
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مربوطه داراي برکات و اثرات زیادي خواهد بود که حضور فعالانه  و گوهاي  گفت

 هم ها و میم گیريثر در تصواسناد متین و قابل دفاع و مارایه دراجلاس آیمو، 

چنین فراهم شدن زمینه براي تصدي پست هاي ریاست کارگروه ها ي تخصصی و 

 هدفها  آنریاست و یا نیابت ریاست کمیته هاي فرعی و حتی اصلی، که ایران در 

به عنوان . ها است این مزیته مندانه و برنامه ریزي شده وارد شده است، از جمل

 کاملاً (STW)استاندارهاي آموزشی و نگهبانی  هنمونه این ظرفیت ها در کمیت

 که (DE)ا و تجهیزات ه  طراحی کشتیه فنی و پیچیدهمشهود است اما در کمیت

در کمیته هاي اجراي . تاکنون یک سند هم ارایه نشد، قطعاً منتفی است

ه کنوانسیون ها توسط دولت هاي صاحب پرچم و یا همکاري هاي فنی و کمیت

در خصوص . حیط زیست دریایی این قابلیت ها وجود داردتسهیل و نیز حفظ م

پیش نویس کنوانسیون ه کارگروه ها نیز در حال حاضر می توان به کارگروه تهی

بازیافت کشتی ها اشاره نمود که مراحل پایانی تصویب را می گذراند و ایران می 

 مباحث آن  فعال دره نحوتواند منافع قابل توجهی درآن داشته باشد و بنابراین ب

  . شرکت نماید

 دریا و ه تاز در عرص بدیهی است، نمی توان ایران را با چند کشور پیش

کشتی که به طور سنتی داراي صنعت دریانوردي قوي می باشند همانند انگلیس، 

این کشورها دهه هاست که . آلمان ، ژاپن، آمریکا و یا سوئد و هلند مقایسه نمود
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آیمو داراي منافع بوده و صاحب نظر می و گفت و گوهاي  اه  موضوعه تقریباً در هم

باشند و اسناد زیادي را ارایه می نمایند و اصولاً این ها هستند که طراح اصلی 

نامه و یا   که منجر به تصویب یک کنوانسیون، قطعهایی دستورکارها و موضوع

 کدام به به طور مثال کشورهاي ژاپن، انگلیس و آمریکا هر.توصیه نامه می شوند

تنهایی بیش از هفتاد و بعضاً هشتاد سند مشتمل بر صدها صفحه در سال تقدیم 

این کشورها براي دستور کارهاي مطروحه در اجلاس . اجلاس مختلف  می نمایند

هاي ویژه با کارشناسان مجرب و مخصوص خود را دارند که صرفاً به این  دپارتمان

ر کارهاي اداري و اجرایی، به نحوي که که درگی موضوعات می پردازند، بدون آن

این تخصص و امکانات حداقل در کوتاه مدت و . در ایران شاهد آن هستیم، بشوند

رسیدن به آن مرحله اگر نگوییم قابل . میان مدت براي ایران مقدور نمی باشد

که یک عزم  دسترسی نیست، حداقل به این زودي امکان پذیر نمی باشد، مگر آن

درست به همین .  دریایی ایجاد شوده صحنه هاي علمی کشور و جامعهملی در هم

هدف دار عمل کرد و در ابتدا منافع ه دلیل است که می بایست با تدبیر و برنام

ظرفیت ها و منابع ها  آنملی دریایی را شناسایی نمود و سپس با اولویت گذاري 

 زمانی فرضاً چهار ساله و بعد هپس از یک دوردر نهایت محدود را تخصیص داد و 

ارتقاي جایگاه ایران در تعامل با آیمو و مباحث مطروحه در این سازمان  هاي  زمینه

مهم بین المللی را فراهم ساخت
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شناسایی کارشناسان متخصص و مجرب و سرمایه گذاري درازمدت بر روي ) 3

ب ناپذیر جهت حضور مستمر در اجلاس آیمو؛ یک ضرورت مسلم و اجتناها  آن

هاي  ولیتوتر در مباحث آیمو به خصوص تصدي مس براي نقش آفرینی بیش

  کمیته ها و کارگروه ها 

نه ولیت پذیري در دبیرخاووضعیت جمهوري اسلامی ایران از حیث مس) الف

آیمو و ارگان هاي وابسته به آن

سازمان بین المللی دریانوردي داراي تقریباً سیصد کارمند می باشد که 

ه پنج کمیت. ولین و کارشناسان کلیدي تشکیل می دهندورا مسها  آن اعظم بخش

 سه مرجع دیگر مجموعاً داراي بیش ازسی و پنج -  فرعی و دوهاصلی، نه کمیت

 هچه میانگین تعداد کارگروه هاي متشکل چنان. یس هستندییس و نایب ریر

رد در نظر گیریم، بررسی دستورکارها و اسناد هر یک از این ارگان ها را چهار مو

مجموع کارگروه هاي متشکله در خلال اجلاس آیمو در طول سال به بیش از 

هاي دیگري که به طور ویژه  به این تعداد باید کارگروه. شصت مورد خواهد رسید

خاص تحت نظر دبیر کل آیمو و یا شورا و مجمع تشکیل ي اه در خصوص موضوع

 را نیز اضافه (Corresponding Group) اي مکاتبهیابند و نیز ده ها کارگروه  می

 مطرح می شود، این است که سهم ایران از این همه پرسشی که در این جا. نمود

ها که یک امتیاز بزرگ براي کشور و مقدمه اي براي مراحل بعدي  ولیتومس
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  محسوب خواهد شد، چیست؟

لت جمهوري سفانه بایستی گفت، سازمان بنادر و دریانوردي و به عبارتی دوامت

در کمیته هاي . آیمو نداردنه اسلامی ایران هیچ نماینده اي در ساختار دبیرخا

ولیت حتی یچ نماینده اي از ایران عهدار مسواصلی، فرعی و سایر ارگان ها نیز ه

سهم ناچیز ایران صرفاً محدود است به ریاست یکی از . نیابت ریاست نیست

 براي بررسی یکی از STWفرعی ه میتکارگروه هاي موقتی که در طول اجلاس ک

  . گردد دستور کارها و اسناد مربوط به آن تشکیل می

سازمان بین ه و حتی یک کارشناس ایرانی در بدنمسوول مسلماً فقدان 

چنین کمیته هاي اصلی و فرعی یک خسران محسوب می  المللی دریانوردي و هم

ارشناس می تواند به بخش کوچکی از آیمو و یا حتی کمسوول حضور یک . شود

شخص مزبور اگرچه رسماً کارمند و حقوق بگیر .  کشور تلقی شودهعنوان نمایند

تواند به طورغیر رسمی همانند یک پل ارتباطی میان  آیمو است، با این حال می

. سازمان و آیمو عمل نماید و در جهت تقویت تعامل این دو سازمان گام بردارد

رصت ها و امتیازات به نحو شایسته اي استفاده می بسیاري از کشورها از این ف

که این موضوع آن چنان از اهمیت برخوردار است که حدود  جالب این. نمایند

 ثابت، احدي از ههشت کشور از جمله ترکیه را بر آن داشت تا علاوه بر نمایند

 به کارمندان خود را با پرداخت کلیۀ هزینه ها از حقوق و مزایا گرفته تا اسکان،
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ه آیمو مشغول به  در دبیرخان(Associate Professional Officer)مور اعنوان م

یس و یا یثیر حضور نمایندة دولت عضو در یک کمیته به عنوان رات. کار نمایند

امري واضح و بدیهی  خود یس، در انعکاس مطلوب نظرات دولت متبوعینایب ر

 کمیته و کارگروه هدایت و یسیولیت اصلی رواگرچه به ظاهر وظیفه و مس. است

ثابت ه ه می باشد، معهذا نمایند شد مطرحي اه اداره جلسه و جمع بندي موضوع

یس اجلاس با یک شگرد یسازمان شاهد بوده است که چگونه در بعضی از موارد ر

و زیرکی خاص توانست جلسه را به سمت وسویی که مطلوب دولت متبوعش و یا 

هاي غیر رسمی در   و با انجام لابیهدایت کندگروهی از کشورهاي خاص است، 

. خلال برگزاري اجلاس با نمایندگان دولت هاي ذي نفوذ بسیار کارساز عمل نماید

ولیت پذیري کشورها در ساختار آیمو، کمیته ها و کارگروه ومیزان مشارکت و مس

ت آن ها اعم از حضوري و مکاتبه اي خود تا اندازة زیادي گواه بر جایگاه و موقعی

که  کشورها در عرصۀ دریانوردي بین المللی و مباحث آیمو محسوب می شود؛ این

آن دولت و نمایندگان آن تا چه اندازه درگیر مباحث آیمو هستند و توانایی 

  .مدیریت در عرصۀ بین المللی را دارا می باشند

ولیت هاي کلیدي آیمو، ریاست وشاخص هاي اصلی انتخاب اشخاص براي مس) ب

  ته ها و کارگروه ها  کمی

بسیار واضح و روشن است که اکثر قریب به اتفاق کشورهاي عضو آیمو 
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ولیت در ساختار آیمو و به ویژه کمیته هاي پنج گانۀ وخواهان سهم و پذیرش مس

اصلی و نه گانۀ فرعی، کارگروه ها و سایر مراجع وابسته می باشند و آن را به 

، اما آیا همۀ این زنند رقم میراي کشور خود عنوان یک موفقیت و امتیاز بزرگ ب

کشورها توانایی و اصولاً قابلیت معرفی افراد شایسته را براي تصدي پست هاي 

! به اندازه کافی از نفوذ و لابی برخوردارند؟ها  آنآیا همۀ ! کلیدي و حساس دارند؟

منفی سخ به طور قطع پا! ها به یک اندازه داراي منافع می باشند؟ آیا همۀ دولت

است، چرا که سازمان بین المللی دریانوردي و کمیته هاي آن داراي ابعاد تخصصی 

و فنی می باشند و همۀ کشورها از توان تخصصی و فنی یکسان و مناسبات و 

حتی در فرض وجود افراد شایسته . بالتبع شایستگی لازم برخورداد نیستند

ولیت ها یک رقابت وها و مس بایستی در نظر داشت که همواره  براي تصدي پست

جدي وجود دارد و در این رقابت کسانی موفق خواهند بود که به طور حساب شده 

یس و یا نایب یبراي انتخاب یک فرد به عنوان ر. و برنامه ریزي شده عمل نمایند

را به شرح ذیل ها  آنیس عوامل و شاخص هاي مهمی وجود دارند که می توان یر

  :برشمرد

 اي اولیۀ فردي شامل تسلط کامل به زبان انگلیسی، اطلاعات و توانایی ه

دانش فنی و تخصصی به همراه تجربۀ کافی در زمینۀ مربوطه و نیز آگاهی 

کامل از ساختار آیمو، کارکردهاي آن و ضوابط حاکم بر کمیته ها و کارگروه ها
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ط  توانایی مدیریت و ادارة جلسه و برخورداري از روحیۀ همکاري و رواب

عمومی خوب با نمایندگان سایر کشورهاي عضو و نیز کارکنان دبیرخانۀ آیمو

  حضور مستمر فرد در اجلاس کمیته یا کارگروه متشکله براي یک دورة

هاي فعلی را کسانی تشکیل می  ولان کمیتهواکثر قریب به اتفاق مس. طولانی

ر مرجع دیگر به دهند که بیش از ده سال به عنوان نمایندة ثابت کمیته و یا ه

طور مستمر در اجلاس مربوطه شرکت نموده اند و از سوابق بسیار خوبی در 

.زمینۀ کاري مربوطه برخوردارند

  نقطه نظرات پخته و کارشناسانه به هنگام حضور ارایه ابراز وجود از طریق

دراجلاس و بررسی دستورکارها و اسناد ذي ربط توسط کمیته ها و کارگروه 

.ها

 اسناد محکم و قابل توجه به کمیته و کارگروه مورد نظر و دفاع خوب از  ارایه

این اسناد در هنگام بررسی در طول اجلاس

  :   نتیجه اي که شاخص هاي فوق به دنبال خواهند داشت عبارتند

  شناخت فرد از کارگروه و نمایندگان حاضر در اجلاس کمیته و برقراري

 طول اجلاس و تداوم  این روابط  فنی و رابطۀ مسالمت آمیز و دوستانه در

تخصصی و به دنبال آن کسب شناخت و نیز اشتهار
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  آگاهی و شناخت اعضاي کمیته و کارگروه مربوطه از میزان توانایی همه

.این امر در درازمدت موجب کسب اعتماد جمعی خواهد شد. جانبه فرد

 معرفی فرد مورد با جمع شدن عوامل فوق، می توان ادعا کرد که فضا براي

ولیت فراهم گردیده و ایشان قابل رقابت با سایر ونظر جهت تصدي مس

نمایندگان می باشد؛ نمایندگانی که همانند ایران خواستار جایگاه و موقعیت 

  . ولیت هستندوبهتر و پذیرش مس

با درك واقعیت هاي فوق درخواهید یافت که با حضور مقطعی و بدون 

د متعدد بدون حضور یک فرد مقتدر بطور ثابت در اجلاس راهبردي و اعزام افرا

ها را داشت و این  گاه نمی توان انتظار جلب حمایت و نظر دولت کمیته ها، هیچ

  . امري بسیار واضح و بدیهی است که تاکنون از آن به هر دلیلی غفلت شده است

ر ولیت در ساختار آیمو و کمیته ها و کارگروه ها کاوبنابراین تصدي مس

بدون برنامه ریزي اساسی و تربیت نیروهاي توانمند که بتوانند . آسانی نیست

ولیت پذیري بی مورد می باشد و وي دیگران را جلب نمایند، ادعاي مسانظر و ر

حتی روابط بسیار نزدیک نمایندة ثابت سازمان نیز نمی تواند کارساز واقع شود، 

دوستانه به عنوان یک اصل چرا که تفاهم و همکاري در یک فضاي صمیمی و 

ولین وها و مس پذیرفته شده طی سالیان متمادي در میان تمام نمایندگان دولت

همدلی ها است که پس از   و آیمو حاکم بوده و هست و اصولاً در سایۀ این تفاهم
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المللی شاهد تصویب ده ها  گذشت  شصت سال از ایجاد این سازمان مهم بین

نامه و دستورالعمل می  نامه و هزاران بخش ا قطعکنوانسیون و پروتکل، صده

ولیت پذیري در مجموعۀ آیمو باید وثرتر و مسوبنابراین براي حضور م.  باشیم

 داشت دستعلاوه بر تفاهم و رابطۀ خوب با دیگران چیزهاي دیگري را هم در 

که تربیت نیروهاي توانمند در درون سازمان و جامعه دریایی کشور و هدایت 

به سمت و سویی که قابلیت مسئولیت پذیري را داشته باشند، از جملۀ  ها آن

ولیت پذیري در مجموعۀ آیمو سواي وباید پذیرفت که مس. هاست ترین آن مهم

از فضاي رقابتی شدید، محصول یک حرکت دقیق و برنامه ریزي شدة نه کوتاه 

 که یک نفر نمی توان همین فردا اراده کرد و خواست. مدت بلکه بلند مدت است

یس معرفی نمود و پس فردا هم شاهد انتخاب یرا به عنوان رییس و یا نایب ر

  . ایشان بود

اگرچه بعضی از جایگاه ها و پست هاي آیمو از قبیل ریاست شوراي 

آیمو، دبیرکلی و ریاست بخش هاي اصلی دبیرخانۀ آیمو و یا ریاست بعضی از 

 و احوال سیاسی و لابی هاي کمیته هاي اصلی کم و بیش متأثر از اوضاع

اما از نگاه دیگر ) اگرچه همیشه این طور نیست( دیپلماتیکی می تواند باشد

نکتۀ مهم این است که در حال حاضر اگر نگوییم صد در صد، ولی بیش از نود 

کار هستند و یا ه درصد افرادي که در پست هاي کلیدي دبیرخانۀ آیمو مشغول ب
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ها انتخاب شده اند،  یس کمیته ها و کارگروهینایب ریس و یا حتی یبه عنوان ر

اتفاقاً افرادي هستند که به لحاظ فردي از توانایی هاي لازم فنی و تخصصی و 

نیز مدیریت جلسه ها و در کنار آن حمایت قوي مرجع دریایی دولت متبوع و 

دولت متبوع این افراد عمدة اسناد . لابی هاي گروهی و منطقه اي برخوردارند

تهاي نمایندگی قوي و فعالی را به صورت هدفمند و اآیمو را ارایه می نمایند و هی

این افراد عمدتاً کسانی هستند که بیش . مستمر به اجلاس آیمو اعزام می دارند

طور مستمر و نه ابتر در اجلاس شرکت می ه از ده سال و بعضاً بیش از دو دهه ب

تی که در کشورهایشان دارند، با کنند و مباحث آیمو را صرف نظر از هر پس

 افراد شناخته آنان. علاقه و البته حمایت قوي مرجع دریایی دنبال می کنند

شده اي هستند که بدون هرگونه مانع اداري با آزادي کامل در اجلاس شرکت 

گو نیز می  و پاسخمسوول می کنند و البته در مقابل سازمان دریایی خود 

د هرگز با دید یک مأموریت سادة اداري نگریسته نمی به اعزام این افرا. باشند

شود، بلکه به عنوان بخشی از یک برنامۀ بلند مدت در جهت تعالی سازمانی 

درنظر گرفته شده اند و به همین دلیل است که پس از یک دورة چهار یا پنج 

سال شاهد به بار نشستن سیاست هاي خود در معرفی و حتی تحمیل افراد 

  .  خود براي پست هاي مختلف مجموعۀ آیمو می باشندصلاحیت دار

  سیاست ها و برنامه هاي لازم براي برون رفت از وضعیت فعلی ) ج
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ولین وپس از تبیین شاخص هاي گزینش رؤساي کمیته ها و کارگروه ها و مس

 دیگر در ارتباط با وضعیت دولت ایران و پرسشکلیدي آیمو، نوبت به چند 

 عبارتند از اینکه آیا تاکنون ها پرسشاین . نوردي می رسدسازمان بنادر و دریا

هاي مورد  ولیتوچه تعداد نیروي کارشناسی ورزیده و آماده براي تصدي مس

اشاره و یا اشتغال در دبیرخانۀ آیمو مورد شناسایی قرار گرفته اند و نسبت به 

راد گذاري صورت گرفته است؟ آیا در معرفی اف این تعداد محدود چه سرمایه

شایسته و استمرار اعزام ایشان در کلیۀ اجلاس کارگروه ها و کمیته هاي ذي 

و نکتۀ بسیار مهم دیگر این که آیا این شانس و به ! ربط موفق عمل کرده ایم؟

جایی پست و جایگاه، ه ب عبارت دیگر تضمین وجود دارد که در صورت جا

ناسی و مطالعاتی ادامه چنان در تعامل با آیمو به کار کارش شخص مورد نظر هم

دهد تا بلکه به آن هدف دراز مدتی که سازمان به دنبالش می باشد، نایل شد و 

که اعزام افراد جهت حضور در اجلاس صرفاً براساس پست اداري درون  یا این

که به آن با دید یک امتیاز  سازمانی و رفع تکلیف صورت می گیرد و بدتر آن

  ! نگریسته می شود؟) بته نه در همۀ مواردال( مأموریتی خارج از کشور 

واقعیت این است که تاکنون به طور سیستماتیک به این موارد توجه ننموده 

 که تاکنون به فکر چنین جایگاهی نبوده ه استایم و دلیل آن هم شاید این بود

خوشبختانه در طول دو، سه سال اخیر و به ویژه در زمان حاضر انگیزه و . ایم
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اوانی در این زمینه به وجود آمد که می توان آن را در سطح مدیریت اشتیاق فر

قابل توجهی از بدنۀ کارشناسی دریایی هاي  و بخشعامل و معاونت امور دریایی 

سازمان مشاهده نمود، اما مشکل همچنان فقدان یک سیاست و استراتژي 

  .مناسب می باشد

، است قابل تصور سیاست ها و برنامه هاي راهبردي که  براي این بخش

  :عبارتند از 

اولاً باید پست هاي هدف را با توجه به پتانسیل و توانایی هاي موجود در 

منظور در اینجا این . سازمان و حتی در خارج از سازمان مورد شناسایی قرار داد

است که ما در کدام کمیته ها و کارگروه ها و پست هاي سازمانی از توانایی فنی 

 قابل رقابت با دیگر کشورها برخورداریم تا براي یک دورة و تخصصی خوب و

  .تلاش نماییمها  آنولیت وزمانی مثلاً چهار یا پنج ساله براي تصدي مس

ثانیاً افراد با انگیزه، اهل مطالعه و پرتلاش با توانایی فنی و تخصصی را به 

 اسناد طرق مقتضی از جمله حضور فعالانه در کمیته هاي بررسی دستور کارها و

  .مورد شناسایی قراردهیم

که شاید حتی از انگشتان دست هم تجاوز ( ثالثاً بر روي این تعداد محدود 

سرمایه گذاري نماییم و امکانات مطالعاتی و تحقیقاتی بیشتري را ) نکنند

  آنمدیران کل واحدهاي ذیربطی که این اشخاص در . دراختیارشان قرار دهیم
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تداوم این سیاست و سرمایه گذاري بسیار . توجیه شوندکنند نیز  می کار واحدها

مهم است و نبایستی با تغییر مدیران عالی و میانی دستخوش تغییر و خدشه 

  . شود

رابعاً این افراد مورد شناسایی واقع شده در کلیۀ اجلاس کمیته ها و کارگروه 

  ها 

ابت هیئت به عنوان عضو ث) در طول سالها  آنبدون توجه به تعداد جلسات (

ایرانی در کنار سایر اعضاء حضور یابند و اعزام ایشان دستخوش سلایق و اما و 

حضور مستمر در اجلاس رمز موفقیت در این زمینه و بسیار بسیار . اگرها نشود

ها و کارگروه هاي آن معمولاً سالی یک بار تشکیل  اجلاس کمیته. مهم می باشد

ز این جلسات شخص مورد نظر حضور می شوند و کافی است در یکی، دو تا ا

ولیت پذیري در کمیته ها و کارگروه هاي هدف با ونیابد، دراین صورت پروژة مس

  . شکست مواجه خواهد شد

چنان به کار  خامساً افراد شناخته شده با تغییر پست و جایگاه ایشان هم

که  ینبا توجه به ا. پژوهشی و علمی خود در ارتباط با مباحث آیمو ادامه دهند

ها در حوزة کاري مرتبط صورت می گیرد، ادامۀ همکاري به  معمولاً تغییر پست

اي بررسی دستور کارها و اسناد آیمو مشکل ه عنوان یکی از اعضاي کمیته

لازم است، به مباحث آیمو با دید مطالعاتی و تحقیقاتی و وراي کار و . نخواهد بود
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. ی تواند بسیار مؤثر واقع شودوظیفۀ اداري نگریست، اگرچه ارتباط کاري م

متأسفانه در بسیاري موارد دیده شد که به محض تغییر پست و یا ارتقاي 

شخص، رشتۀ همکاري ایشان با کمیته هاي اخیر الذکر بریده شد و یا بسیار 

  .ضعیف و سست گردید

 هدف و سیاست به صورت مشروحسادساً به افراد مشخص شده می بایست 

خواست تا با جدیت تمام وارد عمل ها  آنا تبیین کرد و از دراز مدت سازمان ر

ولیت در ساختار آیمو و کمیته هاي وشوند و از هرکوششی براي تصدي مس

البته راه کارهاي تشویقی نیز باید براي ایشان ارایه . تخصصی خودداري نکنند

ال ووگیري مناسب مباحث و مشارکت فعالانه نیز باید مورد س عدم پی. شود

ار گرفته و در صورت عدم اصلاح نهایتاً منجر به  کنار گذاشتن شخص و قر

  .تعویض ایشان با یک فرد صلاحیت دار دیگر گردد

ولیت در کمیته ها و کارگروه هاي آیمو به وسابعاً به طور سنتی پذیرش مس

ولیت ها در درون دبیرخانۀ آیمو و نفوذ وعنوان سکویی براي پرش به سوي مس

بسیاري از اشخاصی که در حال حاضر در پست هاي . ی شوددر آن محسوب م

یس بیس و یا نایب ربهستند، روزگاري به عنوان ر کاره کلیدي آیمو مشغول ب

کار بوده اند و پس از چند دوره ریاست بر ه کمیته و کارگروه هاي آیمو مشغول ب

یشان کمیته ها و یا کارگروه هاي مهم با توجه به شناختی که آیمو نسبت به ا
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پیدا کرده است و البته به دنبال آن لابی ها و روابط ایجاد شده، منجر به پذیرش 

  .آسان این افراد در پست هاي مهم دبیرخانۀ آیمو شده است

  سایر سیاست ها و برنامه هاي تبعی و تکمیلی) 4

سه مورد فوق به عنوان سیاست ها و برنامه هاي اصلی براي نقش آفرینی 

 در تعامل با آیمو به ویژه تأثیرگذاري در روند تصمیم گیري هاي تر و مؤثرتر بیش

. تخصصی و فنی دریایی به حساب می آیندگفت و گوهاي بین المللی در خصوص 

ها و برنامه هاي دیگري را نیز در تعامل با  سري سیاست علاوه بر این می توان یک

ن المللی و منطقه اي آیمو و در جهت ارتقاي جایگاه ایران در عرصۀ دریانوردي بی

در این قسمت بدون پرداختن به ریز مباحث و . مورد بحث و شناسایی قرار داد

و توضیحاتی مختصر ها  آنهاي  عنوانجزئیات هر یک از این موارد، صرفاً به ذکر 

  : این سیاست ها و برنامه ها عبارتند از. بسنده می شود

 هاي بررسی دستورکارها و لزوم تحول اساسی در وضعیت موجود کمیته)  الف

  اسناد آیمو متشکله در سازمان

تشکیل هسته هاي اولیه متشکل از کارشناسان سازمانی به منظور بررسی و 

بسیار خوب ادارة کل سازمان هاي هاي  مطالعۀ اسناد آیمو، یکی از اقدام

  . تخصصی و بین المللی در اواسط دهۀ هفتاد محسوب می شود

گام بوده است  کمیته هاي سند خوانی تاکنون که البته هماز زمان آغاز فعالیت 
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با تحولات اساسی در بخش هاي حاکمیتی دریایی و بندري و ظهور توسعه و 

رانی ملی، تعداد اسناد ارایه شده به اجلاس  پیشرفت هاي مهم در عرصۀ کشتی

آیمو هرساله با افزایش مواجه بوده و کیفیت اسناد نیز تا حدودي رشد داشته 

البته این رشد کمی و کیفی، ولو در مقیاس محدود تا حد زیادي به افزایش . است

جامعه دریایی کشور در کل و سازمان بنادر و هاي  هسطح معلومات و تجرب

رانی جمهوري اسلامی و ملی نفتکش به طور  دریانوردي و دو شرکت بزرگ کشتی

یی را داشتند  تا علی خاص مربوط می شود، اما کمیته هاي سند خوانی این توانا

اي  رغم کمبود ها و نواقص، این پتانسیل موجود و در حال افزایش را تا اندازه

  .  سازماندهی نمایند

در ارتباط با کمیته هاي بررسی  دستور کارها و اسناد آیمو که به کمیته هاي 

سند خوانی معروف گردید، دو سیاست و استراتژي براي افزایش بهره وري آن 

  :این دو عبارتند از.  می باشدمتصور

 تهیۀ دستورالعملی جامع در رابطه با کمیته هاي بررسی اسناد آیمو و نحوة

اعزام نمایندگان جهت شرکت در اجلاس آیمو به عنوان یک اقدام اساسی و 

  .  ضروري براي افزایش کارایی و خروجی مطلوب

انی و کسب پس از گذشت یک دهه از راه اندازي هسته هاي اولیۀ سندخو

تجربه برگزاري ده ها جلسه وقت آن رسیده است تا با آسیب شناسی، در جهت 
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نهادینه کردن و جهت بخشی این کمیته ها اقدام نمود و سازوکارهاي آن را 

کمیته هاي سندخوانی که نگارنده ترجیح می . تقویت، نوسازي و قانونمند کرد

 براي آن "تورکارها و اسناد آیمو کمیته هاي بررسی دس"ترمعنادهد، از عنوان با 

  . استفاده نماید، می توانند عملکرد و خروجی مطلوب تري داشته باشند

  استقرار سیستم الکترونیکی بررسی دستورکارها واسناد آیمو؛ گامی مهم در

جهت سرعت بخشیدن به بررسی اسناد و برقراري ارتباط مستمر و مفید 

.ه وريمیان اعضاي کمیته ها و افزایش بهر

اطلاع رسانی به روز تحولات و پیشرفت هاي دریایی و بندري کشور در ) ب

سطح بین المللی، به ویژه در خلال برگزاري اجلاس آیمو و اطلاع یابی از آخرین 

رویدادها و پیشرفت هاي صنعت دریانوردي بین المللی؛ اقدامی دو سویه در 

  فرصت یابیجهت افزایش آگاهی و بینش دریایی، فرصت سازي و 

تقویت بخش آموزش و سمینارها با بهره گیري از ظرفیت هاي آیمو، ) ج

ولین کلیدي آیمو براي سفر به ومشارکت در همکاري هاي فنی و دعوت از مس

ایران جهت آشنایی نزدیک با پیشرفت هاي جامعۀ دریایی کشور و نیز شرکت 

  مورد علاقه  در سمینارها، مناسبت ها و انجام مذاکرات در زمینه هاي 

برقراري ارتباط نزدیک و سیستماتیک با مبادي ذیربط وزارت امورخارجه به ) د

 ازظرفیت هاي بالقوه و موجود روابط بین المللی؛ یک مطلوبمنظور استفادة 
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ضرورت غیر قابل انکار براي تقویت و تحکیم جایگاه دولت جمهوري اسلامی 

  .  اعضاي شوراي آیموایران در عرصه هاي مختلف ازقبیل انتخابات

گیري ایدة تأسـیس موسـسۀ ملـی آمـوزش و پـژوهش هـاي                تقویت و پی  ) ه

راهبردي علوم دریایی و تشکیل سازمان همکاري هاي منطقـه اي دریـایی؛ دو              

  . گام بزرگ و مهم براي حضور قوي تر در عرصۀ دریانوردي بین المللی

ي سیاست ها و گیري و نظارت بر اجرا ریزي یک سیستم قوي پیایه پ) و

هاي راهبردي؛ رمز موفقیت در نیل به اهداف عالی سازمانی و ملی و  برنامه

  .تقویت جایگاه

  :نتیجه گیري

چه شاهدیم، معدود کشورهایی داراي نقشی مهم  در عصر حاضر چنان

 و ممتاز در عرصۀ دریانوردي و در این مقام مباحث دریانوردي وعرصۀ قانون

ه ند، باید بدانیم که این توفیق به صورت اتفاقی بباش اري بین المللی میذگ

دست آوردن چنین موقعیت هاي ممتاز ه این کشورها براي ب. دست نیامده است

تر با سیاست و برنامه  اند و از همه مهم  زیادي کشیدههاي ار زحمتذاثرگ و 

آیا نیل به چنین جایگاه هایی براي . ریزي بلند مدت وارد عمل شده اند

ال مثبت است، ووپاسخ به این س. اسلامی ایران نیز امکان پذیر استجمهوري 

 اگر بدانیم که در کجا قرار داریم و مقصدمان . و شرایط بسیاراما به شرط

کجاست؛ اگر یک سیاست و برنامۀ مصوب در سطح کلان سازمانی داشته 
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ر از باشیم؛ اگر این هدف و آرمان در همۀ تاروپود سازمان تزریق و از سوي دیگ

انحصار یک معاونت یا ادارة کل خارج  گردد؛ اگر مدیران عالی و برنامه ریزان 

سازمان نسبت به رسیدن آن اهداف حسایست ویژه نشان داده و آن را به 

عنوان یک هدف عالی و بلکه ملی همواره دنبال نمایند؛ اگر به سیاست ها و 

اري اعتقاد و ایمان و پست ادمسوولیت برنامه هاي تدوین شده صرف نظر از 

داشته و در مرتبۀ بالاتر به اعتلاء و ارتقاي جایگاه جمهوري اسلامی ایران در 

بند باشیم و از همه  تمامی عرصه ها و در این مقام تعامل با آیمو متعهد و پاي

تر اجراي صحیح برنامه و ردیابی نتایج آن را در یک دورة زمانی خاص  مهم

 لزوم استمرار حرکت تأکید ورزیم، آن وقت قطعاً مورد توجه قرار داده و بر

البته ناگفته نماند که در . خواهیم توانست به جایگاه واقعی خودمان دست یابیم

این راه می بایست راسخ بود و صبر و حوصله را نیز چاشنی آن کرد، چرا که 

این یک هدف سهل الوصولی نیست که در زمان کوتاه بتوان از آن انتظار نتیجۀ 

دلخواه را داشت، بلکه یک هدف عالی است که در دراز مدت و حداقل میان 

براي نیل به اهداف  باید هزینه کرد و . مدت می توان شاهد دستاوردهاي آن بود

هزینه در این راه اتلاف سرمایه نیست، بلکه یک سرمایه گذاري با ارزش بالا 

بلند مدت براي محسوب می شود که خود داراي اثرات و برکات زیادي در 

  .سازمان و نظام جمهوري اسلامی ایران خواهد بود
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خوشبختانه در حال حاضر فضا براي تدوین چنین سیاست واستراتژي 

ت عامل نیز در مواضع و ااعضاي محترم هی که اکثر راهبردي فراهم است، کما این

شته چنین طرح هاي زیربنایی اعلام داارایه جلسات مختلف پشتیبانی خود را از 

در بعدي وسیع تر نیز خوشبختانه همه چیز براي برداشتن گام هاي بزرگ تر و . اند

در عصر حاضر مقولۀ دریا و بندر به یکی از کانون هاي اصلی . محکم تر مهیا است

ولین وتوجه کارگزاران نظام، از ریاست محترم جمهور گرفته تا وزارء و سایر مس

 بر دامنۀ اطلاعات و حساسیت جامعه ذي ربط تبدیل شده است و هر روز نیز

نسبت به این عرصه و درجۀ اهمیت و تأثیر گذاري آن بر اقتصاد کشور افزوده می 

بنابر این در چنین موقعیتی می بایست امیدوارانه و با اتکال به خداوند . شود

به این تبارك و تعالی از فرصت ها و ظرفیت هاي موجود کمال بهره را برد تا 

ش یعنی شکوفایی و نوآوري ملی که از سوي مقام . ه1387شعار سال وسیله به 

، معنا و مفهوم واقعی در بخش حاکمیتی دریایی شده استمعظم رهبري تعیین 

  ..   انشاء ا.بخشانده شودبین المللی 



  

100

  هاي شبیه سازي مانور شناورها در بنادر  اهمیت و روش

  ناورهاو تحلیل آرامش حوضچه بنادر تحت تاثیر امواج ش

  

بابک عمانی
16
ابراهیم جهان بخش،  

17
علی رهنمون ، 

18
محمد سعید سیف ، 

19
  

  

   :چکیده

کارایی شناورها در بنادر یکی از پارامتر هاي مهم و تاثیر گذار در طراحی 

ترین عواملی که در تعیین کارایی شناور نقش  یکی از مهم. باشد بنادر می

. ختلف در داخل بندر می باشداساسی دارد، مانور شناور در شرایط محیطی م

لذا بررسی این موضوع یک نیاز جدي در امر تحلیل کارایی و طراحی حوضچه 

هاي متعددي براي بررسی مانور شناور در بنادر وجود دارد  روش. بنادر می باشد

هاي  آنالیز هاي تئوري، روش, مدلهاي  آزمایشکه از ان جمله می توان به 

امروزه با رشد روزافزون توان محاسباتی . ره کردهاي عددي اشا تجربی و روش

هاي عددي از جایگاه خاصی برخوردار می  هاي مبتنی بر تحلیل رایانه ها، روش

در این مقاله سعی بر آن است تا در ابتدا ضمن بررسی اهمیت تحلیل . باشند

آرامش حوضچه بنادر، پارامترهاي موثر بر آن در نظر گرفته شود و سپس با در 

                                                     
16

کارشناس ارشد مرکز توسعه فن آوري صنایع دریایی، دانشگاه صنعتی شریف 

17
کارشناس ارشد مرکز توسعه فن آوري صنایع دریایی، دانشگاه صنعتی شریف 

18
ارشد پژوهشکده حمل و نقل وزارت راه و ترابري جمهوري اسلامیکارشناس  

19
دانشیار دانشگاه صنعتی شریف 
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 گرفتن شرایط خاص حاکم بر بندر قابلیت شبیه سازي مانور در حوضچه نظر

  .هاي مختلف شبیه سازي مورد نقد و بررسی قرار گیرد بنادر در روش

   : مقدمه

در مدیریت و ساماندهی ورود و خروج شناور ها به حوضچه بنادر توجه به 

میت بالایی هاي مانور و تاثیر حرکت شناور ها بر شرایط حوضچه از اه قابلیت

روشهاي متعددي براي بررسی این مهم وجود دارد که از ان . برخوردار است

 تجربی و هاي  روشآنالیز هاي تئوري، , مدلهاي  آزمایشجمله می توان به 

  .  عددي اشاره کردهاي  روش

اهمیت بررسی قابلیت ها و اثرات مانور شناور ها در حوضچه بنادر را می 

چگونگی ورود و تعیین مسیر . لف مورد بررسی قرار دادتوان از منظر هاي مخت

حرکت براي رسیدن به جایگاه و پهلوگیري در شرایط مختلف آب و هوایی و 

براي شناور هاي مختلف مستلزم اطلاع از مدل دینامیکی شناورها و قابلیت ها 

تصمیم گیري و پیش بینی نادرست در . باشد میها  آنو محدودیت هاي مانور 

  .مینه می تواند با عواقب ناگوار و خسارت هاي بالا همراه گردداین ز

سرعت بخشیدن به ورود و خروج شناور ها در عین حفظ ایمنی موجب کم 

از طرف دیگر حفظ شرایط . شدن بار ترافیکی و بالارفتن بازدهی بنادر می گردد

 کاري مطلوب در حوضچه آرامش به تسریع در عملیات بارگیري و تخلیه منجر

چون  بنابراین بررسی اثرات ناشی از مانور شناور ها در حوضچه، هم. می شود

تواند  امواج تولید شده در حین حرکت، بر آرامش و کارکرد سایر شناور ها می
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در رسیدن به نقطه مطلوب در تعیین میزان سرعت حد اکثر و مسیر حرکت 

  . براي شناورهاي مختلف راهنما باشد

 ها و تحلیل هاي مختلف در زمینه مانور شناور این به کارگیري مدل سازي

قابلیت را براي گردانندگان بندر فراهم می آورد تا با شبیه سازي حرکت شناور 

ها در محدوده بندر، بهترین مسیر و شرایط را براي تردد در محدوده حوضچه 

ط ین ترتیب با بالا رفتن ایمنی و فراهم آمدن شرایه اب. آرامش اتخاذ نمایند

از این رو در ادامه به بررسی . کاري مطلوب بازدهی بندر افزایش می یابد

  .هاي شبیه سازي پدیده مانور خواهیم پرداختروش

  

   بررسی و ضرورت انجام شبیه سازي مانور شناورها-2

هاي  اهمیت در بررسی فعالیت شناورها در آبحایز ل یاز جمله مسا

 بنادر، قابلیت مانور شناورها و نامحدود و به خصوص در آب هاي محدوده  

یا (توقف کردن , شتاب گرفتن, حفظ مسیر.  باشد پدیده هاي ناشی از آن می

هاي  طور کلی قابلیته هاي محدود ب و تغییر جهت در دریا و آب) کنترل سرعت

قابلیت مانور به سه زیر مجموعه اصلی به شرح  .مانور کشتی تعریف می شوند

  .زیر تقسیم می شود

 عبارتست از کنترل کشتی، جهت حرکت در مسیر از قبل : ظ مسیر حف

تعیین شده 

  عبارتست از کنترل جهت در حرکاتی مانند چرخش یا تغییر مسیر       : مانور

....)حرکت به عقب، چرخش در جا، هل دادن، کشیدن و(
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  عبارتست از کنترل تغییرات سرعت شامل توقف و یا حرکت : تغییر سرعت

  به عقب

 ها و حوضچه بنادر و هم محدودیت کانال, عملکردهاي فوق با عمق آب

در , البته. چنین تاثیرات هیدرودینامیکی کشتی هاي مجاور تغییر می کنند

کشتی ها قابلیت حفظ مسیر و قابلیت مانور دور زدن متضاد یکدیگر عمل 

 یعنی کشتی با قابلیت دور زدن مناسب ممکن است مسیرش را به. کنند می

  .سختی حفظ نماید و بالعکس

چه کشتی به عنوان یک جسم صلب در فضا فرض شود، می توان  چنان

با این حال در یک مدل ساده شده مانور . شش درجه آزادي براي آن متصور شد

کشتی، تعداد درجات آزادي به سه و یا چهار درجه کاهش می یابد و نیازي به 

 نیروهاي وارد بر شناور در طول .  بوددر نظر گرفتن درجات آزادي دیگر نخواهد

  .مانور را می توان به ترتیب زیر دسته بندي کرد

واسطه سرعت و ه نامیکی وارد بر بدنه و متعلقات بید نیروهاي هیدرو

  .رانش  نیروهاي عکس العمل سکان و نیروي پیش،شتاب کشتی

  نیروهاي عکس العمل اینرسی ناشی از شتاب کشتی

  امواج و جریان آب, اسطه بادنیروهاي محیطی به و

  نیروهاي خارجی مانند یدك کش ها و پیش برنده ها

هاي  آزمایشجهت شناخت مانور پذیري شناورها مجموعه تست ها و 

پارامترهاي حاصل از این تست ها وضعیت مانور . استانداردي تعریف شده است

تارهاي طور که اشاره شد قابلیت مانور، رف همان. کند کشتی را تعیین می
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.  را شامل می شود…متنوعی نظیر حفظ مسیر، شتاب گرفتن، توقف کردن و 

هاي حرکتی  استاندارد قادر به بررسی برخی ویژگیهاي  آزمایشهر یک از 

تست هاي مانور هم بر روي مدل و هم بر روي شناور واقعی . باشد شناور می

زار تعیین کننده میزان ها به عنوان اب در واقع این آزمایش. قابل اجرا می باشند

ترین این مانورها به  مهم. پایداري اولیه و مشخصه هاي کنترلی کشتی هستند

  :شرح زیر می باشند

مانور حلزونی مستقیم و معکوس)  1 
20

  

مانور زیگزاگ)  2 
21

  

مانور دورزدن) 3 
22

  

مانور حلزونی، مشخصه هاي پایداري کشتی و مانور زیگزاگ میزان اثر 

) تغییر مسیر(ی کند و مانور دور زدن، قابلیت دورزدن سکان را مشخص م

  . دهد کشتی را نشان می

هاي محدود از جمله کانال ها و حوضچه آرامش  مانور شناور ها در آب

اما به دلیل . متاثر از قابلیت مانور شناور ها در دریا می باشدبه طور کامل بنادر 

ادر و کانال ها ابزار ها و هاي خاص در حرکات شناور در بن شرایط و محدودیت

راهکارهاي متفاوتی براي ایجاد قابلیت مانور کافی در شناور ها هنگام طراحی 

به عنوان نمونه می توان به بهره گیري از محرکه هاي . مد نظر قرار می گیرد

                                                     
20 - Direct and Reverse Maneuver Spiral
21 - Zig Zag Maneuver
22 - Turning Maneuver
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عرضی در شناور براي ایجاد حرکت به پهلو و امکان دور زدن در شعاع کوچک 

  . اشاره کرد

لیت هاي کلی مانور شناور در دریا که در طراحی مد نظر قرار اگر چه قاب

اهمیت است، اما حایز هاي محدود  می گیرد، براي بررسی عملکرد شناور در آب

هاي  به دلیل تفاوت بنیانی در اندازه سرعت شناور هنگام مانور در دریا و در آب

  . محدود، این بررسی نیاز به رویکردهاي خاص خود دارد

  .انور شناور در بنادر به یکی از دو طریق زیر انجام می شوداصولا م

 بهره گیري از یدك کش ها

  بهره گیري از قدرت محرکه شناور  

در خصوص مورد اول بسته به میزان ترافیک بندر، اندازه کشتی ها و 

قدرت لازم جهت مانور از یدك کش هاي مختلف با قابلیت مانور متفاوت جهت 

 و خروج از بندر استفاده می دنش ورود، پهلو گیري، جداهدایت کشتی براي 

کش ها بسته به نیاز تعریف شده و چگونگی  قابلیت مانور در این یدك. شود

از جمله سیستم هاي محرکه مورد . متفاوت می باشدها  آنتولید محرکه در 

استفاده در یدك کش هاي با قابلیت مانور بالا می توان به پروانه هاي شبه 

و ) 1شکل  (Voith-Schneiderهمچون ) Cycloidal propellers(روي دای

 هم) Steerable ducted propellers(پروانه هاي داراي مجراي قابل هدایت 

هاي محرکه  این نوع سیستم. اشاره کرد) 2شکل  (Azimuth thrusterچون 

قابلیت حرکت عرضی، تغییر مسیر سریع، دور زدن درجا و با شعاع بسیار 
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شایان ذکر است براي بهره گیري از این ). 3شکل (چک را فراهم می آورند کو

  .سیتم ها نیاز به کنترلر هاي پیچیده می باشد

   

Voith-Schneiderپروانه  : 1شکل 

  

  

  پروانه نازل دار قابل هدایت دورانی: 2شکل 
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Azimuth thrusterقابلیت مانور در یدك کش با : 3شکل 

  

چون تانکر ها نیز براي فراهم آوردن قابلیت مانور  ر هاي بزرگ همدر شناو

به عنوان مثال . در سرعت هاي پایین از ابزار هاي مختلف بهره گیري می شود

براي ) Tunnel Thrusters(هاي عرضی درون مجرایی  ران می توان به پیش

پیش ران دراین نوع . تولید نیروي عرضی در دماغه یا پاشنه شناور اشاره کرد

که از یک تونل عرضی در شناور، پروانه درون تونل و سیستم قدرت پروانه 

تشکیل می شود، با انتقال آب از یک طرف به طرف دیگر شناور نیروي رانش 

ایجاد می گردد که  از آن براي چرخش دماغه یا پاشنه شناور بهره گرفته می 

  ).4شکل (شود 
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  پیش ران عرضی درون مجرا: 4شکل 

ران ها قابلیت مانور در محدوده هاي کوچک را براي شناور  ن نوع پیشای

بدین ترتیب عملیاتی چون پهلوگیري، جدایش و . هاي بزرگ فراهم می آورند

دور زدن در محدوده بنادر براي شناورهاي بزرگ بدون کمک گرفتن از یدك 

اور در بررسی اثرات، محدودیت ها و دینامیک شن. کش ها امکان پذیر می گردد

استفاده از این شیوه جهت انجام مانور در محدوده بنادر از اهمیت بالایی 

 آمده 5دو نمونه از نحوه مانور شناور از این روش در شکل . برخوردار می باشد

  .است
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  شبیه سازي مانور با استفاده از پیشران هاي عرضی سینه و پاشنه: 5شکل 

  

  ر با توجه به کاربردهاي بندر معیارهاي آرامش در حوضچه بناد- 3

تعریف کلی بندر عبارت است از تاسیسات ساحلی، ساخته شده توسط 

بشر، براي پهلوگیري کشتی ها جهت انجام عملیلتی چون بارگیري و تخلیه، 

  ...تعمیرات، سوخت رسانی و 

از بین کاربرد هاي فوق تخلیه و بار گیري کشتی ها از اهمیت بالاتري 

را که فلسفه اصلی وجود بنادر فراهم آوردن امکان انتقال بار برخوردار است چ

ترین عامل در انجام موفق عملیات  در این بین مهم. باشد توسط کشتی ها می

تخلیه و بارگیري عدم آرامش کافی شناور و حرکات شدید آن ناشی از 

شامل باد، جریان و امواج دریایی ها  این تحریک. محیطی می باشدهاي  تحریک

ترین سهم را در تولید حرکات شدید در شناور  از این میان امواج بیش. ستا
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این حرکات شدید علاوه بر مختل کردن عملیات بارگیري می . دارا می باشند

تواند موجب برخورد کشتی ها با یکدیگر و یا اسکله بارگیري در محدوده بندر 

  .گردد که تولید خسارت هاي فراوان می کند

 هاي مختلفی جهت مهار کردن امواج دریایی در محدوده از این رو روش

ها  آنترین  بنادر و ایجاد حوضچه هاي آرامش به کار گرفته می شود که از مهم

بنادر به طور کلی به دو دسته بنادر . می توان به انواع موج شکن ها اشاره کرد

همان . ساخته شده در خلیج هاي طبیعی و بنادر مصنوعی تقسیم می شوند

آید نوع اول از موانع طبیعی براي کاهش  طور که از نام این دو نوع بندر بر می

و نوع دوم از موانع مصنوعی ) 6شکل (موج هاي ورودي به حوضچه آرامش 

  ).7شکل (ساخته شده استفاده می کند 

  

  نمونه اي از بندر در خلیج طبیعی: 6شکل 



111

  

   کاهش امواجنمونه اي از بندر با موانع مصنوعی براي: 7شکل 

  

مراحل انتخاب مکان جغرافیایی و ابزار کنترل موج در محدوده حوضچه 

نکته مهم و مورد . آرامش بندر داراي مراحل پیچیده و خاص خود می باشد

توجه این گزارش در این بین مراحل بررسی موج وارد شده به محدوده بندر با 

  . در دست داشتن موج در ناحیه عمیق دریا می باشد

بنابراین جهت بررسی . دیده امواج در دریا پدیده اي تصادفی می باشدپ

بر این اساس با تعریف دوره بازگشت به عنوان . کمک گرفت آن باید از علم آمار

معیاري مناسب جهت بررسی پدیده هاي در طول زمان می توان در خصوص 

گشت در مورد بنادر تعیین دوره باز. مولفه هاي طراحی تصمیم گیري کرد

معنی که با در نظر گرفتن ه این ب. طراحی بر عهده کارفرماي طرح می باشد

میزان اهمیت، نوع کارکرد و زیان ناشی از متوقف شدن عملیات در بندر باید 

  . دوره بازگشت طراحی براي امواج و سایر عوامل محیطی تعیین و مشخص کردد

توقف .  می باشدترین عملیات در بندر بارگیري و تخلیه شناور ها مهم

شناور ها در بندر به دلیل عدم وجود شرایط مناسب جهت انجام عملیات 
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چنین  بارگیري و تخلیه منجر به کاهش کارایی و افزایش ترافیک بندر و هم

بر اساس آمار . تحمیل هزینه هاي زیاد بر صاحبان بندر و کشتی ها می گردد

 تا 20ا ناشی از بارش باران و  درصد از توقف ها در بارگیري شناور ه50موجود 

  .هاي دریایی می باشد  درصد ناشی از طوفان30

همان طور که اشاره شد تعیین شرایط کاري بندر داراي پیچیدگی هاي 

به صورت کلی شرایط کاري بندر با توجه به اهمیت فعالیت در . خاصی می باشد

 معیار تعیین معمول به طور .حال انجام، نوع فعالیت و نوع شناور تعیین می شود

چرا که . شرایط کاري بندر میزان جا به جایی شناور ها در نظر گرفته می شود

در حقیقت این نوسانات شناور است که مانع انجام عملیات بارگیري و تخلیه 

نوع شناور و نوع بارگیري نیز در این مورد از اهمیت بر خوردار می . می گردد

محیطی یکسان ممکن است بارگیري یک تانکر به عنوان مثال در شرایط . باشد

بزرگ به راحتی قابل انجام باشد در صورتی که بارگیري یک شناور کوچک با 

 میزان جا به جایی هاي مجاز براي انجام 1در جدول . بالابر ساحلی غیر ممکن

  .بارگیري شناور هاي مختلف آورده شده است

 براي شناور هاي مختلف جهت نمونه اي از مقادیر مجاز جا به جایی: 1جدول 

  بارگیري در بندرگاه



113

  

 مشخص می شود که تعیین 1شده در جدول ارایه بر اساس داده هاي 

شرایط کاري و تاثیر حضور و حرکت شناورهاي بزرگ در محدوده حوضچه 

 به نوع، اندازه و عملیات شناور هاي حاضر در به طور مستقیمآرامش بنادر، 

ین اساس براي پیش بینی دقیق امکان ادامه عملیات در بر ا. بندر وابسته است

شرایط مختلف نیاز به مدل سازي دینامیک شناور هاي موجود و اندرکنش 

براي رسیدن به این . با یکدیگر و محیط حوضچه آرامش احساس می شودها  آن

ها  آنمهم می توان از ابزار هاي مدل سازي عددي مختلفی که در ادامه به 

  . .  شود بهره گرفتپرداخته می

  

  مواج ناشی از حرکت شناورهاي بزرگ و روش هاي شبیه سازي مانور ا-4

حرکت شناور ها در سطح آزاد سیال موجب تولید امواج سطحی می 

چون، مقاومت موج سازي  بررسی این امواج از منظر هاي مختلف هم. گردد

مورد ... ه بنادر و شناور، تاثیر امواج تولید شده بر شناور هاي دیگر در منطق

براي بررسی تاثیرات حرکت شناور هاي بزرگ بر حوضچه . توجه می باشد
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. آرامش بنادر لازم است تا به بررسی امواج تولید شده از حرکت شناور بپردازیم

از . رفتار و معادلات امواج سطحی از منظر هاي مختلف قابل بررسی می باشد

 بین می توان به بررسی امواج دامنه ترین تقسیم بندي ها در این جمله مهم

  . کوتاه خطی و امواج غیر خطی اشاره کرد

در اثر حرکت شناور سطحی، توزیع فشار در سطح سیال دچار تغییر می 

امواج تولید . این تغییر به صورت امواج سطحی پیشرو ظاهر می گردند. شود

ور شونده شده توسط شناور را می توان به دو دسته اموج عرضی و امواج د

اما امواج . امواج عرضی در راستاي حرکت شناور حرکت می کنند. تقسیم کرد

 این دو دسته از 8در شکل .  از شناور فاصله می گیرنددور شونده با زاویه 

  .امواج نمایش داده شده اند

  

  امواج تولید شده توسط شناور: 8شکل 

  

ج در نزدیکی خط حرکت شناور بیشینه و با دور شدن از اندازه دامنه مو

عوامل موثر در اندازه دامنه امواج تولید شده در . یابد مسیر شناور کاهش می
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سرعت شناور، فاصله از مسیر حرکت شناور، : اثر حرکت شناور عبارت اند از

  .عمق آب و شکل بدنه

شناور با سیال می ترین عوامل در بررسی مانور شناور ها اندرکنش  از مهم

ین ترتیب براي شناخت رفتار شناور در سیال و اواج تولید شده ناشی ه اب. باشد

معادلات حاکم بر . از حرکت شناور، ابتدا باید به بررسی رفتار سیال بپردازیم

سیال در این پدیده تحت عنوان معادلات دینامیک سیالات دسته بندي می 

  .شوند

در اطراف جسم شناور و پدیده هاي ناشی از براي پیش بینی رفتار سیال 

از با سابقه ترین این . اندر کنش شناور و سیال روش هاي مختلفی وجود دارد

در این روش با استفاده از معادلات ابعادي . هاي تجربی می باشند روش ها، روش

و روابط پایه حاکم بر دینامیک سیالات مدلی از شناور و یا حتی محدوده 

سپس با حرکت شناور در محیط . مورد بررسی ساخته می شودجغرافیایی 

در . مقادیر نیروها و سایر مشخصات مدل در حین شبیه سازي ثبت می گردد

بینی رفتار سیال و  ادامه از این نتایج براي تولید روابط تجربی جهت پیش

 از جدیدترین ابزار ها در این شیوه. شناور در موارد مشابه بهره گرفته می شود

ها  آنبررسی می توان به شبکه هاي عصبی اشاره کرد، که در ادامه در خصوص 

  .خواهد شدارایه هایی  توضیح

ها، وابستگی نتایج  ها در کنار دقت مطلوب آن ترین ضعف این روش مهم

ین ترتیب براي انجام بررسی در شرایط جدید و ه اب. به موارد آزمایش می باشد

این موضوع و هزینه . خواهد بود ز به تکرار آزمایشیا براي شناور هاي جدید نیا



  

116

گاهی منجر می شود تا روش فوق،  بر بودن ساخت مدل و تجهیزات آزمایش

ین ترتیب و با پیشرفت توان محاسباتی ماشین ها، ه اب. روشی پرهزینه باشد

  .بهره گیري از روش هاي کامپیوتري مورد استقبال قرار گرفته اند

  از راه کار هاي مدرن در بهره گیري از اطلاعات روش شبکه عصبی یکی 

هاي قابل اطمینان از پدیده هاي  گاهی و یا تجربی براي تولید مدل آزمایش

 به نحوي. این روش بر مبانی یادگیري مغز انسان استوار است. باشد فیزیکی می

که با مرتبط کردن تعداد زیادي از روابط ساده ریاضی که جایگزین سلول هاي 

ی انسان هستند، سعی می شود تا روابط پیچیده بین دسته اي از ورودي عصب

ساختار یک شبکه عصبی از تعداد زیادي سلول . ها و خروجی ها کشف گردد

  .تشکیل شده است) نورون(عصبی 

بهره گیري از این روش امکان تولید مدل ریاضی از پدیده هاي پیچیده را 

می توان اثبات کرد در صورتی که . ی آوردگیري از نتایج تجربی فراهم م با بهره

شبکه عصبی براي تعداد کافی از اطلاعات ورودي، مقادیر صحیح خروجی تولید 

روش هاي . کند، نتایج شبکه براي بازه تحت پوشش اطلاعات صحیح خواهد بود

 این محدودیت به وجود آمده است نهاي عصبی براي جبرا پیشرفته در شبکه

  . هاي تطبیقی اشاره کرد وان به شبکهکه از ان جمله می ت

دید گاه هاي بررسی پدیده اي ناشی از اندر کنش شناور با سیال را می 

در روش خطی فرض بر امکان . توان به دو گونه خطی و غیر خطی تقسیم کرد

  .جداسازي آثار به دو دسته زیر می باشد



117

 ج با شناور که شامل نیروهاي ناشی از برخورد اموا: نیروهاي تحریک موج

این نیروها به دو نوع . ثابت نگه داشته شده در مسیر موج می باشد

Froude-Kriloff و تفرّق )Diffraction (تقسیم می شوند.

 که شامل نیروهاي وارد بر شناور در حال نوسان : نیروهاي تشعشعی

از این . می باشد) بدون موج(اجباري با فرکانس موج در سیال ساکن 

و نیروهاي ) Damping(، میرایی )Added Mass(رم اضافی نیروها به ج

  تعبیر می شود) Restoring(بازگرداننده 

رابطه ، از جمله روش هاي مبتنی بر این دیدگاه می توان به تئوري نواري

  .ه کردرروش المان مرزي حوزه فرکانس اشا، موریسون

 ها به از طرف دیگر در دیدگاه غیر خطی با در نظر گرفتن کلیه پدیده

  صورت 

زمان، محاسبه نیروها را از روش انتگرال گیري دو مولفه زیر مطرح می  هم

  .سازد

 این نیروها شامل میرانی ناشی از تولید امواج در سطح : نیروهاي فشاري

شامل آثار (آزاد، نیروهاي ناشی از تغییر جهت امواج، نیروهاي شناوري 

Froud-Kriloffو نیروهاي طبقه بندي ) زاد و و موقعیت شناور در سطح آ

.شده با عنوان جرم اضافی می باشد

 این نیروها شامل نیروهاي ناشی از اصطکاك پوسته اي و : نیروهاي لزجی

  .باشند تولید گردابه می



  

118

ترتیب در روش غیر خطی لازم است تا رفتار سیال اطراف شناور به این 

ه از انتگرال گیري فوق مدل سازي گردد تا نیروهاي وارد بر شناور در هر لحظ

بنابراین امکان شبیه سازي پدیده هاي غیر خطی در این روش . حاصل آید

از جمله این روش ها می توان به روش المان مرزي حوزه زمان روش . وجود دارد

  .تفاضل محدود روش حجم محدود اشاره کرد

 به دلیل قابلیت بالاي این روش ها در مدل سازي پدیده هاي متغییر با

به خوبی در شبیه ها  آنزمان، غیر خطی و وابسته به سطح آزاد، می توان از 

در این بین روش . سازي مانور و امواج تولید شده توسط شناور ها استفاده کرد

هایی که جریان سیال را واقعی در نظر می گیرند، مثل روش هاي مبتنی بر 

در بررسی کامل . ندتري برخوردار می باش حجم محدود از دقت و کاربرد بیش

رفتار سیال اطراف شناور در حال مانور پدیده هاي پیچیده اي چون آشفتگی و 

  .سطح آزاد می بایست شبیه سازي گردند

سازي آشفتگی مانند هر پدیده دیگري نیاز به تعریف پدیده با   براي مدل

سازي آشفتگی  سه روش اساسی مدل. گیري از معادلات ریاضی می باشد بهره

  :رتند ازعبا

  )Direct Numerical Simulation-DNS(شبیه سازي عددي مستقیم 

  )Large Eddy Simulation-LES(شبیه سازي گردابه هاي بزرگ 

-Reynolds Averaged Navier-Stokes(متوسط گیري رینولدز 

RANS(  
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سطح آزاد نیز از پدیده هاي مهم در بررسی رفتار سیال اطراف سازه ها و 

پیش بینی رفتار . می باشدها  آنیی، و محاسبه نیروهاي وارد بر شناورهاي دریا

امواج سطحی، امواج تولید شده در اثر مانور شناور و تغییر شکل امواج در 

ها  آنبرخورد با سازه هاي دریایی از جمله پدیده هایی هستند که در بررسی 

را با رویکرد سطح آزاد . سازي سطح آزاد بهره گرفت توان از ابزار هاي شبیه می

  .حجم محدود می توان بر اساس یکی از روش هاي زیر مدل سازي نمود

  روش تعقیب سطح آزاد روش یافتن سطح آزاد روش نشانه گزاري

)Marker and Cell Method(

o رها کردن ذرات بدون جرم جهت نشانه گذاري سطح آزاد

  .دورن سیال با اعمال شرط دینامیکی سطح آزاد

 روش حجم سیال) Volume of  Fluid Method(

o تعریف نسبت حجمی براي اختلاط دو سیال و تعیین سطح

  آزاد با یافتن پرش در مقادیر نسبت حجمی

  روش تعیین سطح)Level Set Method(

o تعریف تابع اسکالر فاصله از سطح آزاد براي هر المان و

محاسبه مقادیر آن در هر لحظه با قرار دادن مشتق مادي 

  رابر با صفرتابع ب

، شبیه سازي دور زدن شناور تندرو کاتاماران را نشان می دهد 10 و9هاي  شکل

 Volume of  Fluid( و با استفاده از روش حجم سیال CFDکه توسط یک کد 

Method (صورت گرفته است.  
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  CFDشبیه سازي مانور شناور کاتاماران به کمک : 9شکل 

  

  

 مرکز جرم شناور کاتاماران در زوایاي سکان مسیر پیموده شده توسط: 10شکل 

  مختلف
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  ه پیشنهادی نتیجه گیري و ارا- 5

همان طور که اشاره شد، معیار آرامش براي حوضچه بنادر با میزان جا به 

 ترتیب براي بررسی آرامش لازم به این. هاي شناور ها تعریف می شود جایی

  .است تا موارد زیر محاسبه گردد

  یطیمحهاي  تحریک

 شامل امواج ورودي به حوضچه از دریا، امواج تولید شده به ها یکاین تحر

دلیل مانور شناور هاي بزرگ، امواج تولید شده در اثر باد و جریان در محدوده 

  . براي بررسی هریک از موارد فوق روش متفاوتی لازم است. حوضچه دانست

 جریان هاي سطحی براي بررسی امواج تولید شده در اثر باد در حوضچه و

باید از روش هاي دریافت داده هاي آماري براي مدل سازي طیفی آن ها بهره 

ترین روش محاسبه امواج ورودي به حوضچه از دریا نیز روش  معمول. گرفت

هاي المان مرزي حوزه فرکانس براي بررسی رفتار موج شکن ها و تاثیرات 

  . توپوگرافی بستر دریا بر رفتار موج می باشد

در خصوص امواج تولید شده در نتایج مانور شناور هاي بزرگ می توان از 

چون المان مرزي حوزه زمان و  یکی از روش هاي مدل سازي غیر خطی هم

شایان ذکر است اگر مسیر و سرعت حرکت . روش حجم محدود استفاده کرد
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  باشند، بهترین راه بهره گیري از روشها مجهول وشناور نیز در بررسی جز

  . حجم محدود به دلیل مدل سازي کامل پدیده هاي سیالاتی است

  ها دینامیک شناور در پاسخ به تحریک

. شده بهره گرفتارایه در این خصوص نیز می توان از روش هاي مختلف 

و امکان ) مثلا در شناور هاي مهار شده(در صورت فرض حرکات کوچک شناور 

روش المان مرزي حوزه فرکانس تفکیک خطی می توان با صرف هزینه کم از 

روش هاي حوزه فرکانس با تفکیک پدیده هاي . براي بررسی استفاده کرد

در قالب ضرایب وابسته به فرکانس ها  آنسیالاتی از دینامیک شناور و محاسبه 

این امکان را به وجود می آورد تا با صرف وقت و هزینه کم رفتار و جا به جایی 

  .سازي گردد سبی مطلوب شبیهشناور در محیط با دقت ن

در صورتی که رفتار شناور در مقابل تحریکات محیطی با احتساب آثار 

چون روش حجم  غیر خطی مد نظر باشد، باید از روش هاي حوزه زمان هم

ین ترتیب با بررسی دقیق کلیه پدیده ها در اطراف ه اب. محدود بهره گرفت

دقیق شناور هاي   بودن حرکتلزج ماهیتشناور و در نظر گرفتن آثار ناشی از 

این روش از لحاظ زمانی . محیطی محاسبه می شودهاي  در مقابله با تحریک

هاي غیر خطی شدید  هزینه بر بوده و براي محاسبه مانور هاي پیچیده و رفتار

  .مناسب است
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هاي فرهنگ و  دریایی و دریانوردي در حوزهي ا هنقش و کارکرد ارتباط

   با تاکید بر ادوار باستانی و قرون وسطی روابط اجتماعی

   فرهنگی –گر مطالعات اجتماعی  ژوهشپ :حمید ودادي 

  مشاور مرکز تحقیقات سازمان  بنادر و دریانوردي

com.yahoo@hvedadi  

  

  

  :چکیده 

هـاي اساسـی در تـاریخ گـسترش           ي موضـوع    دریانوردي که از جمله   

وجب گـسترش   هاي فنی آن م      اجتماعی است و پیشرفت    –فرهنگی  هاي    لهمباد

ي حمل و نقل مواد اولیه و کالاهاي ساخته شده است، به صورت آرام نیـز                  دامنه

. هاي بسیاري را براي تکامل اجتمـاعی و فرهنگـی فـراهم آورده اسـت                زمینه

اختراع قطب نما به منظور جهت یابی و سکان که به جاي پاروهاي تعبیه شـده                

هـاي بـزرگ بـا        اختن کشتی در پهلوهاي کشتی به کار گرفته شد، هم چنین س         

ها   هاي کوچک، قابلیت تحرك و راهبري کشتی        هاي چندگانه به جاي بادبان      دکل

  .افزودها  آنرا بالا برد و بر ایمنی 

چنین دستاوردها سبب شـدند تـا طـی قـرون چهـاردهم و پـانزدهم           

هاي تازه کشف و به این ترتیب، بین          هاي جدید بازرگانی و سرزمین      میلادي، راه 

آثـار ایـن رابطـه از       . هاي شرقی و غربی، ارتباطی وسیع برقرار شـود          ینسرزم

زوایاي متفاوتی قابل بررسی است و در این میان موضوع رشـد شـتابان روابـط     
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ي   هاي اقتصاد، جامعـه و مـسایل فرهنگـی و فکـري از جملـه                انسانی در حوزه  

  .شود هاي مهم تلقی می بحث

ي روابط انسانی تا حد فراهم        ي مهم فعالیت دریانوردي در توسعه       جنبه

ي پی آمـدهاي مثبـت آن         هاي انقلاب صنعتی و رنسانس از جمله        ساختن زمینه 

  .گردد تلقی می

  

  :مقدمه 

در تکوین فرهنگ یک جامعه، علاوه بر انگاره ها، باورها، اعتقادات،                

 ـ    ، شـمار زیـادي از   هآداب، رسوم و سنن و تمایلات انگیـزش زاي درونـی جامع

همواره اثر گـذار  » محیط جغرافیایی«و  » محیط اجتماعی «اي مرتبط با    محرك ه 

ا عاملیت انگیزش هاي درونی جامعه و گرایش ها و تمایلات فرهنگ            تح. ندا بوده

 به قدرت موثرهـاي     سهمیبه سادگی   توانسته است تا    بومی نیز در اغلب اوقات      

  .باشد داشته بیرونی 

دینـامیزم  درخصوص  ریه عمومی   براي ارایه یک نظ   ) 1990(جاناتان ترنر 

معرفـی  ساختاري ، سه فرایند ژنریک را جزو خصایل عام هر جهانِ اجتمـاعی              

 این فرایندها عبارتند از فرایند تجمع، فرایند تفکیک و فرایند انسجام            .کند  می

را فرایند  » انسجام«تحت تاثیر دورکیم،    » ترنر«،  )13 ص   1386چلبی، مسعود،   (

هنگ و آموخته هاي جمعـی اجتمـاعی مـی دانـد کـه              سازمان دهنده نظم، فر   

واحدهاي اجتماعی، کشورها و منطقه هاي منفک را بـه یکـدیگر مـرتبط مـی                

به نظر می رسد که در ایجاد هماهنگی ساختاري براي پذیرش این ارتباط             . سازد
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وفاق روي نمادهـاي فرهنگـی و   «و به دنبال آن » ارتباط«و نظم فرهنگی، عاملِ   

هـاي ارزشـی      و به صورت کلی، وفاق روي نمادها و نشانه        »  به آن  عناصر وابسته 

دریا و دریـانوردي و عامـل انـسانی پیونـد           . فرهنگی، نقش موثري را دارا باشد     

، از دیرباز، داراي یک جایگـاه و نقـش تعریـف    )دریانوردان(دهنده بین  این دو  

ی در   و در مطالعـات تـاریخی ، داراي وزنـه ي بـالای             هـستند ي تـاریخی      شده

   .شوند  منظور میها اثرگذاري بر فرهنگ سرزمین

نوردي و دریانوردان، سه عامل و وسیله ي مـادي          ادر مجموع، دریا، دری   

فرهنگـی، اجتمـاعی،    هـاي     ي ارتبـاط    بـراي توسـعه   مناسب  براي ایجاد بستر    

شوند که در تاریخ گذشته و دور، از شکل و صورت هـاي              اقتصادي محسوب می  

هـایی   اند و امروزه و در شرایط معاصر، از صورت و شـکل  دهکر  خاصی تبعیت می  

   .کنند  پیروي میدیگر

 اهمیت موضوع بسته به این است که در وهله ي اول ، عوامل و زمینه هـاي                 

ارتباط فرهنگی، اجتماعی بین ملل و اقوام را محدود به سرشناسه هاي خاصـی              

ونیک و روابط چهره بـه       شنیداري، دیداري و گفتاري الکتر     یمثل وسایل ارتباط  

ي دوم، بـر اهمیـت        چهره و فیزیکی سرزمین ها با یکدیگر نبینیم و در مرتبـه           

هـاي    انسانی و روابط بین فرهنگی از طریق سـایر عوامـل مثـل   حـوزه                 تعامل

و هنر، تجارت   » ارتباط غیرکلامی « شغلی و یا     -و ارتباط حرفه اي   » کار«مختلف  

ت و آگاهی از شکل و عمل این وسایل کمک          این شناخ . و آموزش اندیشه کنیم     

می کند تا در   بهره برداري از عناصر بالقوه انتقال و ترویج فرهنـگ در جهـت                   

ي ابعاد شناختی خود و کمال جویی فرهنگی و هم چنین یادگیري هـاي               توسعه
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  . سازگاري و نظم اجتماعی، موفق باشیم 

  

 کارکرد فرهنگ :  

»و آرنولد تمی«به تعبیر   
23

نگ یعنی آشنا ساختن خودمان با بهتـرین        ، فره 

چیزهایی که در جهان شناخته شده و یا گفته شده اند و ایـن یعنـی شـناخت                  

و بـه ایـن ترتیـب چنانچـه         ) 17 ص   1379پورتر، ریچـارد،    (تاریخ روح انسان    

تـوانیم ایـن ضـرب        خاستگاه فرهنگ جوامع را از مبدا واحد انسانی بدانیم می         

تعریـف   که هر قصه اي را می توان به گونه اي متفـاوت              المثل یوانی را بپذیریم   

  . کرد 

  

گیـرد   ي جهانی به ارتباطات بین فرهنگی از دو فرضیه نـشات مـی          علاقه

که ذات اصلی زندگی در بهره برداري از سفر ، نظام مبادلات بازرگانی و               یکی آن 

 چیزي را   تجاري ، تحولات تکنولوژي، مهاجرت و آمایش زمین و تراکم جمعیت،          

خـود را   » تعامل و آشنایی فرهنگـی      «در پی و به دنبال خود دارد که در مفهوم           

 ایجاد شناخت فرهنگی بین عناصر      وذات اصلی زندگی در رابطه      . دهد   نشان می 

به عبارتی بین دو عنـصر اجتمـاعی کـه ارتبـاط بـا              . ایجاد کننده رابطه است     

، خواسته یا ناخواسـته اتفـاق       یکدیگر ایجاد کنند ، شناخت و آشنایی فرهنگی       

به عنوان مثال چنانچه در یک سفر دریایی، سه ملوان هندي و ایرانی             . افتد   می

 چیزي نیست جز    اي  رابطهچنین  ي جبري این       حضور داشته باشند، زاده    یو چین 

                                                     
23  Mathew Arnold
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شکل گیري زمینه ي شناخت فرهنگی نسبت به یکدیگر که ابتدا در نحوه سلام           

 و  ارزشـی هاي    در آداب غذاخوردن و سپس در آیین       و احوال پرسی، پس از آن     

به طور طبیعی هراندازه کـه بـر سـرعت          . رفتار فرهنگی خود را بازگو می کند        

ي آن افزوده شود به همان نسبت بر میزان این آشـناي زایـی               و دامنه » ارتباط«

  .خواهد شدافزوده 

 و کنش هـاي  ي دوم آن است که مردم می توانند از طریق رفتارها            فرضیه

یـک رابطـه ي معنـا دار        » ارتبـاط «و  » فرهنگ«بین فردي درك کنند که بین       

 ارتباط را تحـت  ،هاي ظریف و بنیادین از  راه » فرهنگ«به عبارتی   . برقرار است   

هاي آشنایی فرهنگـی      زمینه» ارتباط«دهد و از سوي دیگر، بر اثر          تاثیر قرار می  

رتباط معنـادار بـین فرهنـگ و ارتبـاط     آید و این شناخت آفرینی و ا       فراهم می 

سبب می شود تا قبول کنیم که درك و تجارب فرهنگی به ما کمک می کنند تا                 

  . کنیم  و ما چگونه در این جهان تعامل می بدانیم که جهان چگونه است

  

بین فرهنگی هاي  رویکرد به ارتباط

بـین  » ي هـا   ارتبـاط «یک اصل بنیادین در ارتباط با رویکرد ما نسبت به           

 انـسانی   هـاي     فرهنگی حکایت از آن دارد که همه اشکال و صورت هاي ارتبـاط            

عملـی  » ارتباط«مفهوم محتوایی این جمله آن است که        . هستند» عمل«متضمن  

توانـد از مـسایل       این اثر گذاري   می     . است که بر ما و افراد دیگر تاثیر می گذارد           

  .  آرا نظري کمال یابد اي چون لباس پوشیدن شروع و به پذیرش ساده

شـوند ولـی آداب و        به خاطر طبیعت مشترکشان به هم نزدیک می       ها    آنانس
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نقل از کفوسیوس فیلسوف چینـی، پـیش از         (کند    را از هم جدا می    ها    آنرسوم  

هـاي    خواسـته ها    آنشود که انس    وجود طبیعت مشترك انسانی سبب می     ) میلاد

واسته و نیاز مادي به غذا، لبـاس،        مادي و معنوي همانندي داشته باشند مثل خ       

نقاشـی، مجـسمه    (تقاضا براي پاسخ به نیازهاي معنایی مثـل هنـر           یا  مسکن و   

، فعالیت و کار علمی براي شناخت روابط     ...)سازي، موسیقی، حکاکی، خطاطی و      

هـاي    اقـدام فلـسفی بـراي درك هـستی و دیگـر صـورت       وو عناصر هـستی  

 جوامع انسانی است که از طبیعـت مـشترك    نیازهاي مشتركها  این. اي  اندیشه

آن چه کـه باعـث ایجـاد احـساس           در این میان      و گیرد  سرچشمه می ها    آنانس

شود تا    سبب می که  آداب و رسوم    شود چیزي نیست به جز تفاوت در          تفاوت می 

مثل جدا شدن فرهنگ موسیقیایی ملل کـه بـر اثـر            . از هم جدا شوند   ها    آنانس

شود یا تمایل به خـوردن        ایجاد می هاي موسیقایی     گرایشها و     تمایل به نوع ساز   

قبـول یـا رد     انند  نوع خاصی غذا و نهی و بی تمایلی در خوردن نوعی دیگر و م             

  .یک رفتار و از این قبیل موارد

هاي انسانی، عمل و رفتار جوامع زمینه ساز          قابل ملاحظه است که در ارتباط     

 کمیت روابـط بـین فرهنگـی بـر          شود و کیفیت و     تجلّی فرهنگ می  ي    و وسیله 

  .گردد ي این تجلّی و تظاهر و نمود فرهنگی اثرگذار می سطح و پهنه

  

  

  

  

 انسانیهاي  ارتباطتجلّی و نمود روابط بین 

عمل و رفتار تحت تاثیر آشنایی فرهنگی 

فرهنگ 

رسانی هاي اطلاع تحت تاثیر سیستم

 تحت تاثیر روابط اقتصادي، اجتماعی 
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 انسانی تحت تاثیر روابط اقتصادي      هاي    ارتباطó   هـاي     اجتماعی و سیستم

  رسانی  اطلاع

 óي روابط اقتـصادي       آوري با بسط توسعه در دو زمینه        فندر شرایط امروزین    

  .هاي ارتباطی موجب تسریع ارتباطات بین فرهنگی شده است اجتماعی و نظام

تـرین    اجتمـاعی، در یکـی از مهـم   óي ارتبـاط بـر محـور اقتـصادي            زمینه

حمـل و نقـل     . شـود   ي حمل و نقل تعریف مـی        هاي خود در زیرمجموعه     صورت

و ) مسافر براي کار، تفریح، جهانگردي، علمی، دانـشجویی و کـارورزي          (مسافر  

و کـالا   ) مواد اولیـه  (و بار   » انسان«ي جا به جایی        به طور کلی مقوله    کالا و بار و   

تـرین   ي بـا رونـق   هاي دور تا به حال، از جملـه      از گذشته ) محصول تولید شده  (

کـه هـم    هـایی     سیستم. رود  به شمار می  ) هاي اقتصادي   کارها و فعالیت  (صنایع  

بـین  مل فرهنگـی    موجبی براي تعا  هاي دور هنوز      ي گذشته   اکنون و به پشتوانه   

در این فرایند، هر اندازه که به شرایط معاصر نزدیـک         . استملل، اقوام و جوامع     

هـا، بـر دامنـه و سـطح           آوري  ي فـن    شود که به پـشتوانه      شویم ملاحظه می    می

هـاي ارتبـاطی، بـه        هاي حمل و نقل و نظام       انسانی، در پناه سیستم   هاي      ارتباط

هـاي حمـل و        تا جایی که در نظـام      شود  میتدریج و به صورتی فزاینده، افزوده       

ــان و     ــار و بازرگان ــانگردان، تج ــگران و جه ــون گردش ــري چ ــی، عناص نقل

هاي فرهنگی، هنري و مدیران تجاري و فنی، مسوولان           سیاستمداران، شخصیت 
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دولتی، کارگزاران اقتصادي بورس و کالا و مواد اولیـه، ورزشـکاران، مـسافران              

ریلـی،  (ي حمـل و نقـل         کننده و اجرایـی حـوزه     عادي و منابع انسانی هدایت      

ي تعامل و ارتباط فرهنگی       هاي زاینده   ي المان   از جمله ) اي، هوایی، دریایی    جاده

  .شوند منظور می

ي تعامـل و      هاي بسیاري براي توسـعه      زمینه       در زیربخش بار و کالا نیز،     

 ó هـاي اقتـصادي     روابط فرهنگی ایجاد شده است که در چـارچوب فعالیـت          

  .اجتماعی قابل تحلیل و تفسیر است

انتقال کالاي ساخته شده به بازارهاي مقصد و پس از آن انتقال مواد اولیه              

و تولید کالا به طریق مونتاژ در کشورهاي هدف براي تـامین تقاضـاي بـازار                

هاي ایجادي براي تعامل بین فرهنگی است که خاصـه   فرایند دیگري از زمینه   

اي به خود دیـده   هاي تازه نگ جهانی دوم نقش و جایگاه  هاي پس از ج     از سال 

  .است

هاي ارتباطی جدیـد و پیـشرفته از حیـث            صورت کلی و وجه جامع نظام     

هاي ارتباطی کهن و      ماهیت و عملکرد چیزي جداي از ماهیت و عملکرد نظام         

هـاي نـوین      آوري  توان در چارچوب فن     میفقط  قدیم نیست و عمده تفاوت را       

بهبود و تسهیل در امر تعامـل و روابـط           ه در هر عهدي موجب    جستجو کرد ک  

  .اند فرهنگی را تدارك ساخته

ي   توان به گـسترش و توسـعه        ي دیگر جوانب اجتماعی نیز می           در حوزه 

هـاي ارتبـاطی، وسـایل انتقـال          رسانی از طریق مـاهواره      هاي اطلاع   سیستم

ل، شـبکه اینترنـت و      هاي تنظیم و اتصال دیجیتـا        شبکه  پیچیده تلویزیونی، 
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اي بر ارتبـاط بـین    اي اشاره کرد که قدرت و تاثیر گسترده     هاي رایانه   سیستم

هاي ارتباطی منجـر بـه گـسترش شـبکه          توسعه ماهواره . اند  فرهنگی داشته 

World Wide( سراسري جهان Web (هاي خبري و آموزشـی شـده    و رایانه

  المللـــــی  عـــــلاوه بـــــر ایـــــن، صـــــنعت بـــــین. اســـــت

ي سینما و دیگر هنرهاي تصویري و دیداري پـا            اي نیز در حوزه     فتهایسازمان  

به عرصه حیات نهاده است که در سراسر کشورها، امکـان سـهیم شـدن در                

  .تجربیات فرهنگی را براي جوامع فراهم ساخته است

المللـی    هـاي بـین     اکثر کشورها نیز هر ساله در تعداد زیادي از جشنواره         

اي، کتاب و مجله، رادیو و        صنایع کارخانه   یع دستی، فیلم، موسیقی، تیاتر، صنا   

هـاي مناسـبی بـراي     جویند که زمینه    المپیادهاي علمی و ورزشی شرکت می     

  .بین فرهنگی است تقویت روابط و تعامل

  

  هاي تعامل و ارتباط بین فرهنگی و سوابق تـاریخی            طبقه بندي سرشناسه

  با تاکید بر ادوار باستانی و قرون وسطی 

توان نتیجه گرفت کـه در کنـار و           خی می یز مطالعه فرایندهاي تار   حاصل ا 

تحـت تنـوع فرهنگـی      » محیط تجارت «هاي آموزشی و فرهنگی،       جوف محیط 

هـم  قرار گرفته و به صحنه دایمی تماس فرهنگی تبدیل شـده اسـت              بسیاري  

هـاي   محـیط «و » آموزشی و فرهنگـی «هاي  هاي گسترده در بخش   تماسچنین  

گیري، تداوم و افزایش روابط بین فرهنگی         منجر به شکل  » نقلتجارت و حمل و     

  .اقوام و ملل و اشخاص شده است
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دهد که از دیرباز، بسیاري از کشورها به طـور                 سوابق تاریخی نشان می   

المللـی در     مستقیم و یا غیرمستقیم به یک نظام به هم وابسته اقتصادي بین           

 ارتباطی، عرصه تجـارت و حمـل و         ي چنین   در نتیجه . ارتباط بوده و هستند   

براي ایجاد زمینه براي تعامل     » ظرفیت«و  » کیفیت«نقل، همیشه برخوردار از     

و ارتباط بین فرهنگی بوده است و حمل و نقـل و تجـارت دریـایی بازتـاربی          

  .تاریخی و تعبیري اصیل از مفاهیم بنیادین در این خصوص بوده است

ل بین فرهنگی به شـرایط اقتـدار        خی این تعام  یي مصادیق تار    از جمله 

  .توان اشاره کرد در خاور زمین می» روم«آغازین 

و  قبـل از مـیلاد، دو تـا از متحـدان عمـده               200درست پیش از سـال      

برند که    ، پی می  »پرگامون«و  » رودس«،  »روم«قدرتمند در مغرب زمین یعنی      

 را  »آتـن «ي مرکز تجاري، جـاي        به منزله » رودس«. وضعشان خطرناك است  

گرفته و از راه داد و ستد تجاري به رونق فراوان که بر آزادي دریاها وابستگی             

 قبل از میلاد فیلیپ پنجم      200 و   202اکنون میان   یابد و     داشته است دست می   

تـاریخ جهـان    (گیـرد  مـی ي هلـسپونت       به اشغال تنگه    شاه مقدونیه تصمیم  

  .شود می، عاملی که باعث قدرت روم )، جلد یکم214لاروس، ص 

ي تجـارت دریـایی و         تـا دامنـه    شود  میتسلط روم بر مدیترانه، سبب      

هاي تجاري رومی را غله   کشتیبه این ترتیب    . دریانوردي رومیان افزایش یابد   

 نهد میند و تقاضاي غلات همراه با برومندي و رونق روم رو به فزونی             نز  بار می 

براي گذارد،    به افزایش می  نیز به پشتوانه توان صادراتی رو       و واردات ضروري    

ي   از طریـق توسـعه    » روم« تـا    هپیش رود ضرورت داشـت    » بازرگانی«آن که   
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و جریـان صـادرات و واردات      دریانوردي، بر تسلط خود بر دریـاي مدیترانـه          

  .بیفراید

ي دریانوردي روم در دریـاي مدیترانـه، باعـث پیونـد فرهنگـی و        توسعه

گی اروپایی، آسـیایی و افریقـایی آن        ي فرهن   اجتماعی سه دامنه  هاي    ارتباط

حاصل این دوره تاریخی بسط شهروندي روم به شهرهاي هم          . دوش میدوران  

پیمان و از سوي دیگر ترویج نوع کارگزاري و سازماندهی مناطق آسیایی، به              

  .استویژه ایران، به روم 

 قبـل از  550     حدود سیصد و پنجاه سال پیش از ایـن، یعنـی در سـال     

هاي یونان و ایران که آزمونی سـخت          ي جنگ    تمدن یونانی و در آستانه     میلاد

 آغاز شد که طی آن، بازارهاي       »هلنی«براي یونانیان بود شکل گرفت و تمدن        

 وارداتی باعث رفت و شدهاي پر دامنه شدند و طی این مـراودات              óصادراتی  

هـاي   قولهشد، بسیاري م منحصر از طریق دریا انجام میبه صورتی تجاري، که  

» دوریسی«هاي معماري به ویژه سبک        بنیادین تمدن از جمله پیدایش سبک     

بـسط  یابد و به کل اروپا        میو نشر   که صورتی از هندسه در سنگ است جلوه         

هاي اخلاقـی و فلـسفی شـرقی، در کنـار             هم چنین دلبستگی  . شود  داده می 

اي بـه    تازههاي  نشیند و به این ترتیب گرایش گیرایی داستانی شعر یونانی می   

  . شود ي یونانی داده می اندیشه

 ـت(شکل نوینی بـه نـام   » آتن«هاي دینی و اجتماعی     شکوه جشن   را )اترئ

  .زند اي شگرف را رقم می آورد که آینده پدید می

 قبـل از مـیلاد      551-479ي چینـی کـه حـدود          کنفوسیوس، فرزانـه  
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که تا گستره هند و     ي فلسفی خود را نه فقط در چین           زیسته است شالوده    می

تمدن چینی در پیوند با تمـدن هنـد و          . دهد  بسط می ) از طریق ایران  (یونان  

هاي   تعامل دو آیین بودایی با هندوییسم و برهمایی گري باعث افزودن ولایت           

 که در این میان نقش عمده بر عهده         شود  میي تمدن چینی      جدیدي به حوزه  

ي تجاري است که در پناه آرامش مـورد         ها   به ویژه ناوگان    هاي دریایی،   ناوگان

هاي فکـري، هنـري و آیینـی          نیاز براي تجارت، به نقل و انتقال آرام اندیشه        

  .کنند مبادرت می

هاي یونانی، ایرانی و چینی از        هاي نظامی و سیاسی قدرت      به رغم تشنج  

 قبل از میلاد، روم نیز بـه        275که بعدها و از     (یک سو و یونانی از سوي دیگر        

ي فلسفی چینی و یونانی به والاتـرین پـرورش    ، اندیشه)شود  افزون می ها   آن

  .یابند خویش دست می

اه گیشود تا گران    هاي یونان با ایران و شکست کارتاژیان سبب می          جنگ

امضا دومین کنفدراسیون دریایی آتـن در  . تمدن به سوي باختر کشانده شود    

 یونانی داشت و سبب شـد  پیمانانهم  قبل از میلاد کوشش در استقلال       377

ي دریانوردي و تجارت دریایی زمینه براي مبـادلات فکـري و            تا بر اثر توسعه   

البته و هر چند که این صلح و آرامش چندان طـولانی        . فرهنگی مساعد گردد  

گیري تمدن یونانی، چینی و هندي افزود و فرصتی شـد تـا               نبود اما بر شکل   

کـه حاصـل آن تاکیـد در فراگیـري          توجه کنـد    ایران نیز به پرورش خویش      

  .از طریق فنیقیان و عیلامیان بودکشتی رانی دریانوردي و 

 ó 2500 2550میراث سومریان در تجارت دریایی خلیج فارس کـه بـه            
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ترین نوشته سـومري کـه در آن از تجـارت             گردد و قدیم    قبل از میلاد باز می    

وثـوقی، محمـدباقر،    (یاد شده است دلالت بـر آن دارد         » دیلمون«دریایی یا   

 در اختیار   هاي تجاري به حد قابل توجهی       که بخشی از ظرفیت   ) 21 ص   1384

بنـدر آبـاد و پـر رونـق         . قرار داشته است  ها و پس از آن هخامنشیان         پارس

در ) ایلامی(در نزدیک بوشهر کنونی، یکی از باراندازهاي مهم عیلامی          » لیان«

اشته کـه پادشـاه ایـران در        دوره کوروش هخامنشی است و چنان اهمیتی د       

اي آن، قصر با شکوهی سـاخته کـه بقایـاي آن در نزدیکـی          کرانه  نواحی پس 

برازجان هنوز پابرجاست
24
.  

آشنایی ایرانیان با دریانوردي و سکونت آنان در سـواحل خلـیج فـارس              

گیـري تجـارت دریـایی و اهمیـت یـابی آن در عهـد حکومـت                   باعث شکل 

  .شود هخامنشیان می

حکومت کوروش اقداماتی در جهت تـسهیل بازرگـانی صـورت           از دوران   

 قبـل از مـیلاد      522با روي کارآمدن داریوش در سـال        ها    این اقدام . گیرد  می

هـاي نخـستین      سه اقدام اساسی داریوش در سال     . شود  اي تازه می    وارد دوره 

اول، . گـذارد   حکومت، تاثیر مهمی بر تجارت دریایی خلیج فارس بر جاي می          

 میلادي، دوم، فتح هنـد      520کرانه خلیج فارس در سال        ن ایالت پس  آرام کرد 

 قبل از میلاد و اعزام یک گروه اکتشاف دریایی به خلیج         517و سواحل آن در     

 497فارس و اقیانوس هند و دریاي سرخ و سوم حفر کانـال سـویز در سـال            

                                                     
  . ام رسیده استحفریات کاخ کوروش در نزدیکی برازجان توسط دکتر علی اکبر سرفراز به انج24

  .218 – 215، ص 1375به سرفراز، علی اکبر مجموعه دروس باستان شناسی و هنر دوران تاریخی، . ك.ر
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 قبل از میلاد و اتصال خلیج فارس به دریاي مدیترانـه از طریـق یـک آبـراه                 

بین انسانی و بین فرهنگی      ها، آثار تعامل    وجود این پیوستگی  . بزرگ در مصر  

  -دهد که سـبب ایجـاد ارتبـاط فرهنگـی       سال بعد نشان می250خود را در  

  .شود اجتماعی، بین یونان، روم، هند، چین و ایران می

در ) 111 ص   1379جغرافیـاي اداري هخامنـشیان،      (     آرنولد تـوین بـی      

  :نویسد  مات داریوش چنین میتحلیل اقدا

از این رشته تمهیدات و تدابیر سودگرایانه همراه با دوراندیشی حیـرت            «

انگیز آشکار است که داریوش نسبت به اهمیت قدرت دریـایی در اقیـانوس              

هند و خلیج فارس اشراف و آگـاهی کامـل داشـته و پـی بـرده بـود بـراي                     

ار اسـت، تـسلط بـر       شاهنشاهی بزرگ که بـر پـل زمینـی خاورمیانـه سـو            

  .»رسانی در اقیانوس هند و خلیج فارس تا چه اندازه اهمیت دارد کشتی

آید، امپراطـوري     قبل از میلاد به آسیا می      334     هنگامی که اسکندر در     

ایران قدرتی بزرگ بوده است و آسیاي کهین، قبرس و مصر را در تملک خود               

ار مهمی از این اقتـدار،      ، بخش بسی  )174تاریخ جهان لاروس ص   (داشته است   

 ـبرآمده از توان دریایی و قابلیت دریانوردي است          ي لازم را بـراي       ه زمینـه  ک

  .سازد تفوق سیاسی و نظامی فراهم می

در پناه این برتري، تجارت دریایی گسترش یافتـه و تـاثیرات خـود را در              

 بـا   .گـذارد   رشد و آبادانی و رونق خلیج فارس و جزایر و بنادر آن بر جاي می              

شوند تا کالاهاي     ها و دریانوردان خلیج فارس قادر می        حفر کانال سویز کشتی   

خود را به طور مستقیم به بنادر دریاي مدیترانه حمـل کننـد و از آن خطـه،                  
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  .هاي مورد نیاز را تامین کنند فرآورده

ي تبادل فرهنگی بین چین، هنـد، ایـران و                 وجود محور تجارت، زمینه   

تـوان در آثـاري از معمـاري بناهـاي            آورد کـه آن را مـی        م می یونان را فراه  

گـاه    در پرسـتش  ) تولُـوس (خانه    حکومتی چون تخت جمشید در ایران، گنج      

کـه  (هاي دریایی     ها و فانوس    آتنه پروتانایا، ضرب سکه، ساخت مهر و تندیس       

هـاي    توان به منار فانوس دریایی اسکندر و یکـی از شـگفتی             از آن جمله می   

ي شـرقی در      ي فرهنگ هلنـی، فلـسفه       ، توسعه )ه جهان اشاره کرد   هفت گان 

ي فلسفی غرب بـا مـشرق زمـین، ایجـاد یـک زبـان                 غرب و تعامل اندیشه   

هاي مختلف که به تقلید از زبان واحد و رسمی هنـد   مشترك یونانی از گویش   

اي یگانه در یونان و پس از آن         گیرد، گرایش به جامعه     و چین و ایران شکل می     

هند، (که در راه و رسم دینی بر اثر الهام از سه دسته تمدن مشرق زمین                روم  

  .آید مشاهده کرد پدید می) چین، ایران

اي براي پـرورش علـوم دقیـق               حاصل از این روابط بین فرهنگی، مایه      

هـا و مردمـان نـو، ایجـاد      آید و جنبشی نو بر اثر تماس با سرزمین          فراهم می 

 انعکاس تمایل خود به مدنیت و پیوستن به شـرایط           شهریاران براي . گردد  می

هاي فکـري، هنـري، فلـسفی و اجتمـاعی            غالب فرهنگی به گرمی از جنبش     

هـاي دریـایی و       کنند تا از طریـق حفـظ راه         کنند و کوشش می     پشتیبانی می 

  .ي دریانوردي به این مهم بپردازند توسعه

ي متمـدن     بـه منزلـه   ي خـود را            آنان مشتاق هستند که نه تنها آوازه      

کنندگان فزونی بخشند بلکه هم چنین سعی دارند تا منابع و ذخایر ارزشی و              
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بـا پدیـد آوردن مـوزه و        » بطالسه«. فرهنگی امپراطوریشان را افزایش دهند    

 ضـمن آن کـه   تـا نهند  اي را بنیان می کتابخانه اسکندریه، آثار فرهنگی ویژه  

خود به عنوان الگویی براي تداوم ایـن  اي از آثار مشرق زمین است      الهام ویژه 

  .شود میمطرح هاي فرهنگی به غرب  زمینه

دیوار بزرگ چین ساخته امپراطور تسین چی      
25

 قبل از   228 هوآنگ تی از     

میلاد که با هدف وحدت بخشیدن به قدرت امپراطوري مرکزي و اتحاد قبایل             

مالی و شـمال     کیلومتر در امتداد مرزهاي ش     2000بر علیه دشمنان به درازاي      

بنابر ماهیت هدف اصلی، براي امپراطوري روم الهام        . شود  باختري کشیده می  

هاي پراکنده اروپایی به کار گرفته        شود تا به منظور تمرکز قدرت       با کفایتی می  

  .شود

     تجارت دریایی و به طور کلی روابط تجاري دریایی و دریانوردي، راه را             

غـرب و   (ي در دو سوي کرانی جهان باسـتان         هاي بسیار   براي ایجاد همانندي  

هـا کـه حکایـت از         متاسفانه بسیاري از ایـن هماننـدزایی      . گشاید  می) شرق

 اجتماعی و روابط بین انسانی دارد از چشم تاریخ نویسان           -رهنگیمبادلات ف 

به دور مانده است اما، همین مقدار که در کتب تاریخی و مستندات حکـاکی               

ها،   آثار باستانی مشهور است براي درك این همانندي       شده و نقش و نگارها و       

  .کفایت دارد

 قبـل از    202(در ایـن زمـان      ) سوما چـین  (عمده چین   خ       نخستین مور 

ي سربازگیري و تمرکز امپراطوري آن چه را          از دستگاه دیوانی و شیوه    ) میلاد

                                                     

.شود  نام چین از روي نام امپراطور تسین چی گرفته می 25
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 و  گیـرد   نویسد، همانی است که مورد الهام امپراطوران رومی قرار مـی            که می 

رقـم  )  قبل از مـیلاد    81-31 (-ار رومیان را در عصر قیصر یولیوس      عصر اقتد 

  .زند  می

     بنادر تجاري روم نه فقـط مکـانی بـراي تجـارت و داد و سـتد بلکـه                   

 31(طی ایـن زمـان      . شوند  هایی وسیع براي تبادل فرهنگی منظور می        صحنه

 -1500(قـرون وسـطی     ن و آغاز ورود به      و با پایان جهان باستا    ) قبل از میلاد  

و در پی تحولات عدیده اروپایی و آسیایی و افریقایی، بازرگانی           )  میلادي 500

گردد و طبقات اجتمـاعی جدیـدي         و تجارت دریایی وارد به فضاي نوینی می       

خاستگاه این طبقات جدیـد چیـزي نیـست بـه جـز اقـشار               . آیند  پدید می 

  .ریانورديهاي دریایی و د ي فعالیت شهرنشین سرآمد در حوزه

رسـد    میلادي به بعد، آرام آرام به اوج می     1100هاي         این روند که از سال    

هاي   شود که همه بر اثر فعالیت       هاي جدید می    گیري بسیاري تمدن    باعث شکل 

هـا،   تـرین آن  ي مهـم    از جملـه  . شوند  دریانوردي و تجارت دریایی پدیدار می     

ي اقتـصادي و      صحنه. تر است   ندهتر و درخش    اي از همه تابناك     تمدن مدیترانه 

هـاي    کـاروان . شـود   ساز قدرت شرق و ضعف غرب می        تجارت دریایی، زمینه  

هند و چین، گیاهان دارویـی، میـوه و از          معطر  ور، پارچه، ادویه    بخحامل طلا،   

هـاي تجـارت دریـایی،        کتان و ابریشم به عنوان پـشتوانه      چاي،  تر    همه مهم 

  .سازند ارك میاسباب رشد قدرت مشرق زمین را تد

چـون بـرادران   (ها و دیگر دریانوردان شـناخته              برادران پلو و عموزاده   

و ناشناخته، نه فقط آثار مادي و کالایی،        ) واسکودوگاما و کریستوفر کلمبوس   
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ي انجـام   شـیوه . برنـد  بلکه آثار معنوي و غیرمادي را نیز از شرق به غرب می        

پـول کاغـذي و اسـناد       ( بـرات    ي اسـکناس و     مبادلات اقتصادي به وسـیله    

، نحوه و مدل حکومتی توزیع قدرت مرکزي به فرمانداران ولایتی و            )اعتباري

و اهمیت وجود کالاهایی    ) آن چه که در هند و چین و ایران رواج بوده          (ایالتی  

هایی اصیل در سیاست و اقتـصاد         گونهچون ابریشم، ادویه و زر و طلاي رایج         

ي نگاه غرب      و باعث توسعه   شود  به غرب برده می   شرق است که از طریق دریا       

هاي تنظیم    باز تولید اندیشه ي حکومتی و شیوه      . شوند  به آثار نوین تمدن می    

هـاي نظـامی و       رمانروایی، هم چنین شیوه آموزش    فساختاري نظام سیاسی و     

دیوان سالاري و نحوه آموزش و پرورش درباریان و مـردان حکومـت و الگـو                

هاي حکومتی مشرق زمـین و سـایر بـرون دادهـاي رفتـاري       برداري از رویه 

کند که تجارت دریایی      اي، ثابت می    برخاسته از تجارت و دریانوردي مدیترانه     

بسی فراتر از روابط سیاسی و نظامی عمل کرده و باعث شده است تـا روابـط          

هاي تعامل فرهنگـی      اي بر پایه    هاي منطقه   انسانی به جاي استقرار بر شناخت     

  .و توسعه یابندرشد 

هاي دریایی    هاي موضوعی ناشی از فضاي تجارت دریایی و فعالیت          المان   

ي تاریخی تا زمان وقوع رنسانس در اروپا          و دریانوردي در چارچوب یک دوره     

  .شود شامل عناوین زیر می

ي تجارت     باتوجه به ماهیت فعالیت دریانوردي که استوار بر دو مقوله          )الف

در بعد  (و تجارت کالا    ) در بعد نظامی گري   ( و تسلط مکانی     هو نظامی گري بود   

کنـد سـبب      معرفی مـی  عناصر اصلی این صنعت     را به عنوان    ) اقتصاد تجاري 
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هاي   سرزمین  اقتصادي بین  -هاي خاصی در تبادل اجتماعی      جریانشود تا     می

  .پدیدار شوندخاوري و باختري 

        ولات خاص بـه     آشنایی مغرب زمین با فرهنگ کشاورزي مشرق و محص

نحوي که تجارت ادویه معطر و گیاهان دارویی، نـخ ابریـشم و کتـان و                

از ) انبه، موز، نارگیل، آناناس   (هاي درختی با عمر ماندگاري طولانی         میوه

.دهد هاي تجارت مستمر را تشکیل می ي زمینه جمله

             بـه  ( آشنایی با نوع کاربري فلزات به نحوي که اروپاییان از مشرق زمین

توانند همراه با استفاده از مس که در اروپا و            آموختند که می  ) ژه چین وی

تفـاوت بـین ایـن دو       . برداري کنند   خاورمیانه رایج بود، از برنز نیز بهره      

بسیار گویا است، چون ساختن و به عمل آوردن برنز مستلزم پیـشرفت       

ب یابد و در ضمن به سب       در فلزکاري است که به اصول آلیاژها ارتباط می        

نیـز  را  تـري     تر نسبت به مس، کاربردهاي متنوع       سختی و مقاومت بیش   

.شود شامل می

    هاي صنفی موجود در ساختار اجتمـاعی          آشنایی مغرب زمین با سازمان

سه تمدن هند و چین و ایران که به صورت کاست و طبقـات اجتمـاعی                

.ندا هکرد زندگی می

کـشورهاي هـدف    ي دریـانوردان در       حضور به طور نسبی پیوسته    ) ب

 به نحوي کـه     زدسا  هاي آشنایی فرهنگی را فراهم می       منجر به ایجاد زمینه   

هـاي    آثار و تولیدات فرهنگی مشرق زمـین و افریقـا، از طریـق فعالیـت              

هـاي تجـاري بـه شـدت تـرویج       دریانوردي در نوار رفت و شدي کـشتی       
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  .یابد می

ي کـه در    اقتـصاد  -یآشنایی با الگوهاي حکومتی در ابعاد اجتماع      ) ج

هـاي منحـصري در قالـب جامعـه گرایـی             هند و چین و ایران از ویژگـی       

ي نگاه زنـدگی اروپـایی در     دامنهه است زمینه ساز گسترش      برخوردار بود 

ي ایـن      مجموعـه  .شـود   نقد و کالبد شکافی نظام اجتماعی اروپـایی مـی         

هاي بسیطی    افتد تجربه  میها که در طول قرون وسطی اتفاق          آشنایی زایی 

  .دهد میا در اختیار مغرب زمین قرار ر

، )قاره امریکا و بعدها نیوزلنـد و اسـترالیا        (هاي تازه     کشف سرزمین ) د

 ـ ها که باعث کوتاه شدن مسیرهاي دریـایی مـی   شناخت تنگه  د و هـم  وش

پرتقـال، هلنـد،   (تـر از غـرب    هاي دریایی نزدیـک  چنین دسترسی به راه   

ي ارتباط اقتصاد تجـاري و جریـان         به شرق، بر دامنه   ) انگلستان و فرانسه  

 و بین ایـن دو مقولـه چنـان    افزاید  میهاي دریانوردي     نظامی گري فعالیت  

که کاروان شناورهاي تجاري، تـصویري      آورد    میپیوستگی قطعی به وجود     

شناورهاي تجاري به   . ندهد  کامل از کاروان شناورهاي نظامی را بازتاب می       

د و به صورت رسمی هر نوع فعالیت        نگرد  سبک شناورهاي نظامی اداره می    

  .افتد تجاري، در قالب یک تلاش نظامی اتفاق می

هاي اروپا براي ورود      به این ترتیب و با شکل گیري جریانات زیر، داشته         

و ) در بعد حکومتی، اجتماعی و فرهنگـی و تحـولات فکـري           (به رنسانس   

کامـل  کـا   ي امری    سرزمین نو و ثروتمند و وسیع تازه کشف شده         تسلط بر   

با شکل دادن اندیـشه در      سازند تا     شوند و در مجموع این قاره را قادر می        
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ابعاد اجتماعی، اقتصادي و فرهنگی، غالب بر اتفاقات زمان و عـصر خـود              

  .شود

ها   ها، اسکان پایدارتر جامعه     ي متوسط جامعه    رشد جمعیت، رشد اندازه   

ارتباطات دریایی بین   هاي تازه که همه بر اثر         ها در محیط    و گسترش جامعه  

ها به وجـود      غرب و شرق و بر اثر تسلط مکانی و تجاري بر ملل و سرزمین             

هاي اجتماعی مغرب     هاي بسیاري را براي تقویت حرکت       آمده است، قابلیت  

 و به این ترتیب، رخداد رنسانس را بـه عنـوان یـک              سازد  میزمین فراهم   

غـرب زمـین قـرار       سیاسـی م   óتحول فکري در اختیار تحولات اقتصادي       

  .دهد می

 نیروي کار سرزمین    یقکه از طر  ( منابع ثروت زمین، طلا و نقره و کار          )ه

، اروپـا را بـراي ورود بـه         )گـردد  افریقا براي قاره جدید امریکا تامین مـی       

 اقتصادي، یعنی  -ي رنسانس و تحولات سیاسی        مراحل جدیدتري در ادامه   

را هاي بسیاري     ن به بعد، فرصت   و از این زما   کند    تقویت می انقلاب صنعتی   

اي   زمینه. سازد  میبراي سبقت مغرب زمین از تحولات مشرق زمین فراهم          

  .گردد میاي بین جوامع غرب و شرق  که بعدها باعث نابرابري میان جامعه

 نتیجه آن که :  

بی سر و صداترین علت انقلاب صنعتی را باید در تراکم تدریجی اطلاعـات              

. هاي آشنایی با فرهنگ شرقی جست و جو کـرد           دي و زمینه  هاي ما   فنی، داشته 

هـاي   تجارت دریـایی و حمـل و نقـل از طریـق دریـا و در چـارچوب فعالیـت                

ها، قـرن     ي همین پیشرفت     و در نتیجه   افزاید  میها    دریانوردي بر آهنگ نوآوري   
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  .دوش می، بسی پربارتر از قرون گذشته براي مغرب زمین معنا دار 19 و 18

شـود    میدر حمل و نقل دریایی که منجر به تسخیر دنیاي جدید            پیشرفت  

تر از پنجاه سال فاتحان را در معرض یک رشد شـتابان اقتـصاد پـولی و                   در کم 

 ـد مـی هاي جدید قـرار       هاي قدیمی اروپایی به نظام      تحول فرهنگی از نظام    . ده

 مبادلات  اي را نیز براي     هاي تازه   هاي تازه براي مبادلات بازرگانی، فرصت       فرصت

 و در این فرایند، نقش حمل و نقـل دریـایی و             سازد  میفکري و فرهنگی فراهم     

  .افتد اتفاق میدریانوردي، بسیار موثر و نافذ 

نگریم، بدون هرگونه مبالغه بایـد بپـذیریم کـه                اینک که به گذشته می     

چه از نظر شروع قدرت     ) هاي نو   امریکا و سرزمین  (کشف و تسخیر دنیاي جدید      

اروپا در نظام جهانی جوامع بشري و چه از نظر تـاثیراتش در پیـدایش انقـلاب                 

 -پاتریک نولان، گرهارد لنـسکی    ( است   صنعتی، اهمیتی بی چون و چرا داشته      

هـایی   هاي ثروتمند و تصرف سرزمین تسلط بر سرزمین ). 319 -318 ص   -1380

 ـ (ها    آنهایشان منبع عظیم ثروت و منابع         که جنگل  ) زي، انـسانی  کشاورزي، فل

 اقتـصادي داشـته     -هاي صنعتی   سیل براي تحرك بن مایه    توانمند در ایجاد پتان   

  .کند میهاي مادي و معنوي بسیاري  است، اروپاییان را مسلط بر ارزش

هاي دریایی و دریانوردي چیزهـایی        توان دریافت که اهمیت فعالیت      می

 ـ . بیش از انتظار در جا به جایی کالا و خـدمات اسـت      هـا و   روزه فرصـت هـم ام

ف تـوان بـا اکتـشا       هاي بسیاري در این انرژي بالقوه نهفته است که می           نهادینه

هـاي    اجتماعی و بـراي تمـامی سـرزمین    -هاي اقتصادي   بر وسعت داشته  ها    آن

 و این راه آینده براي دسترسی بـه         برد افزود  -غرب و شرق و در یک تعامل برد       
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  .استي دنیاي جدید  هاي بومی در عرصه توسعه

   : منابع

ها، ترجمه سید اکبر میر حـسنی         ریچارد اي پورتر، ارتباط بین فرهنگ     ) 1

  .، نشر باز1379

تاریخ جهان لاروس، جلد یکم ترجمه امیر جـلال الـدین اعلـم، نـشر               ) 2

.سروش

، ترجمه همـایون    1379توین بی، آرنولد، جغرافیاي اداري هخامنشیان،       )3

.صنعتی زاده، انتشارات افشار

.، جامعه شناسی نظم، نشر نی1386مسعود چلبی ) 4

، سفرهاي دریایی مسلمین در اقیانوس هند نـشر         1380محمود طاهري ) 5

.آستان قدس رضوي

.رایین اسماعیلی، دریانوردي ایرانیان، نشر جاویدان) 6

، ناشـر   1386نوربخش حسین، ودادي، حمید تاریخ دریانوردي ایرانیان        ) 7

.و دریانورديالملل سازمان بنادر  روابط عمومی و امور بین

 تاریخ خلیج فـارس و ممالـک همجـوار نـشر            1384وثوقی، محمدباقر   ) 8

.»سمت«

هاي انسانی، ترجمه ناصر      ، جامعه 1380پاتریک نولمان، گرهارد لنسکی     ) 9

.موفقیان، نشر نی
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  فراخوان مقاله

  

اندیشیدن و اندیشه را به نوشتار در آوردن نـشانه ي زنـدگی، اصـالت،               

آن کس که زنده است و زنـدگی را         .  و فرزانگی است   مسوولیت پذیري و پویایی   

قدر می شناسد و من را، با ما و در ما می اندیشد و براي من، بی ما نـه وجـودي                      

قائل است، نه حیات و هویتی، به هیچ روي نمـی توانـد در زنـدگی اجتمـاعی                   

نسبت به اندیشه ها و چالش هاي فکري بی تفاوت باشد، و دیده خویش بر نقـد                

هـاي    هاي موجود ببندد و آنچه را که می بیند نادیـده انگـارد، و یافتـه           اندیشه

ي ذهن خویش، محبوس و پنهـان نگـاه          اش را در بافت ناگشوده     تجربی و علمی  

ي  انتظار طبیعی از آدمی این است که بیاندیشد و اندیشه خویش به خامـه     . دارد

 ـ      قلم بیاراید و دفتر زندگی خود و جامعه        مـا را نیـز     . شدي خویش را زینـت بخ

، فرزانگی را تمامیت بخـشند و دفتـر          دریایی انتظار جز این نیست که همکاران     

 را با انتشار دانش، تخـصص و        سازمان بنادر اندیشه ورزي و پژوهش گشوده در       

ي اندیـشه ورزان     هـم از ایـن رو از کلیـه        . هاي خویش درخشان سـازند     تجربه

ي  هاي تخصصی در حوزه    ال مقاله شود با تهیه و ارس     دعوت می  دریاییپژوهشگر  

هاي حمل و نقل بندري و دریایی، این مرکز را در بهبود، تحکیم و تعمیق                فعالیت

 اثبات آنچه ثبوتش فرزانگی و زندگی       و نسبت به  مطالب فصل نامه یاري رسانند      

  .    انجام دهند اقدامی بایسته و شایسته دهد، آدمی را نشان می
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  ام مطالعات و تحقیقات و تهیه مقالاتلازم براي انج معیارهاي

  : عمومیمعیارهاي - 1

  :منظور این است که.  آنو کامل بودنبا عنوان مقاله  مرتبط بودن مطالب 1- 1

  . باشد مطرح شدهمورد نظر  تمام موضوعات •

مرتبط ، با موضوع مقاله و با یکدیگر ها در کلیت متن ها و بحث  استدلال•

  .باشند

  .ذکر شده باشددبیات تحقیق  منابع و مراجع ا•

  باشدها رعایت شده   منطق و پیوستگی بین استدلال•

  :، منظور این است که منسجمساختار نگارشیبرخورداري از یک  1 -2

  . باشد از یک ساختار شفاف مفهومی برخوردارمطالب تهیه شده •

ظم و منطق  و در پیوند با یکدیگر باشند و از ن مناسب،ها عنوان و زیرها  نا عنو•

   .اي تبعیت نمایند یوستهپ

باشد و ارجاع ها با اصل مطالب مطابقت  نظام ارجاع دهی با ثبات و مناسب •

  . داشته باشند

نظر به این که ماهیت تحقیقات بر پایه ي اصول تحقیق تدوین و تنظیم می  1- 3

مطالب یک محوریت تحقیقی در کلّیت و ترکیب گردد، لازم است مقالات از 

   :خوردار باشد و موارد زیر به طور مشخص در تألیف مقاله رعایت گرددبر

  خلاقیت، تازه گی، و نوآوري •

  .در پژوهش و استدلال، و پرهیز از اظهارات ژورنالیستی و فاقد استدلال دقت •

  . و مستندات، ارجاعات به وسیله مدارك،ها ها و اثبات استدلالپشتیبانی  •
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  .فهم موضوعبسط و اي شواهد کافی بره ي یارا •

  .ادبیات تحقیقنقد و تحلیل  •

  .ارتباط لازم بین ادبیات تحقیق و موضوع مورد تحقیقوجود  •

  : ساختار عمومی-2

  .دن ساختار زیر باشداراي  هاي ارسالی بایدمقاله

  . که در آن باید موارد زیر رعایت شده باشد:عنوان 2 - 1

  ؛اي هاي کلی و روزنامه  پرهیز از عنوان•

  هاي لازم براي گویاتر نمودن عنوان؛  استفاده از صفت و موصوف•

   دارا بودن جذّابیت براي جذب مخاطب؛•

  ؛به نحوي که به راحتی در اذهان حفظ و باقی بماند فشرده و مختصر •

   پرهیز از اصطلاحات نامأنوس و اختصار•

  . توجه به این نکته که عنوان یک برچسب است نه جمله•

  :نویسندگان/نویسندهنام  2 -2

  . و رابطه عضویتی نویسنده یا نویسندگان، مقطع تحصیلی مشخص کردن نام•

  : چکیده2- 3

بیان هدف و قلمرو تحقیق، اهمیت / معرفی کلی و گویاي تحقیق ( دربرگیرنده •

ها و  کلّی تحقیق ، مروري فشرده بر ساختار مقاله، اشاره کلّی به نوآوري

  ؛)دستاوردهاي مقاله

  عایت کوتاهی و فشرده بودن ر•

   کلید واژه 2 -4
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  :مقدمه 2 - 5

  له و قلمرو تحقیق؛ا تعریف مس•

   طرح اهمیت تحقیق؛•

   طرح سوابق تاریخی موضوع؛•

  هاي مرتبط با موضوع؛ ها و شاخه بندي  طرح طبقه•

  ات اصلی و علائم و اختصارات؛ح ارائه تعاریف اصطلا•

  . مروري کلی بر بقیه مقاله•

  .تواند با بخش بعدي ترکیب شود خش می این ب•

  :سابقه تحقیق/ بررسی ادبیات موضوع 2 - 6

مکتب فکري یا هر  /دیدگاهی/  طرح سابقه بر اساس یک نظم زمانی•

  بندي دیگر؛ طبقه

   طرح ارتباط ادبیات مورد بررسی با موضوع تحقیق؛•

  هاي ادبیات موضوع؛  بیان نقاط قوت، ضعف و محدودیت•

  و تعصب آمیز؛غیر مستدل طرح مطالب شخصی  پرهیز از •

  هاي موافق و مخالف در ادبیات؛  طرح یافته•

  گیري آن؛  ارائه روند و سیر تحقیق و طرح جهت•

  هاي طرح شده؛  نقد و بررسی تئوري•

   مشخص کردن محدوده زمانی مورد بررسی؛•

  . برقراري ارتباط بین ادبیات موضوع با موضوع مورد تحقیق•

  : باید ویژه گی هاي زیر را داشته باشده اصلی مقالهبدن 2 -7
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 متشکل از یک تا چند بخش و در برگیرنده اصل تحقیق و مطالعه نظیر روش •

  .و متدولوژي، فرضیات، مدل ریاضی

  .ها یا محاسبات ها، مدل هاي آزمایش نتایج ارائه خروجی 2 -8

  :بحث در باره نتایج 2 -9

  هاي ممکن؛  تعمیم استخراج اصول،روابط و ارائه•

  ه تحلیل مدل یا تئوري؛ی ارا•

  .ها ه ارتباط بین نتایج و تحلیلی ارا•

  ها؛ گیري طرح نتایج مهم و پیامدهاي آن  جمع بندي و نتیجه•

  ها؛  بیان استثناء ها و محدودیت•

  .هاي تحقیقاتی براي ادامه و توسعه تحقیق  طرح افق•

  : منابع-2 - 10

  .منابعه فهرست مرتب شده ی ارا•

  ):در صورت نیاز(ها  پیوست - 2 -11

  .و پشتیبانی از مطالب اصلی مقالهه مطالب ضروري براي فهم ی ارا•

  : موارد ویرایشی- 3

   رعایت ملاحظات دستوري در جملات و سعی در نوشتن جملات کوتاه و گویا؛•

  ها؛ ها و زیربخش  شماره گذاري عنوان بخش•

  ها؛  شماره گذاري روابط و فرمول•

  ها؛ ین شکلیه شرح مفید و گویا در بالاي جداول و پای ارا•

  ها به طور جداگانه؛  شماره گذاري جداول و شکل•
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   ارجاع دهی به هر جدول و یا هر شکل در متن از طریق شماره مربوطه؛•

  گذاري مناسب به منظور تفکیک بهتر و خواناتر نمودن نوشتار؛  رعایت دندانه•

 در آخر خط و "می"نظیر ( کلمات در دو خط متوالی شدن  پرهیز از شکسته•

  ؛) در ابتداي خط بعدي"شود"

ها  آنکردن تصاویر ناخواناي مراجع و منابع، سعی در بازطراحی   پرهیز از کپی•

  .ها خذ در ذیل آنابا ذکر دقیق م

  

  2ي  پیوست شماره

  دستورالعمل نگارش مقالات

RWI003/00  

  

  

  

  

  

  

  

  

تهیه کنندگان :  
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  بیک پور و علی سراییرضا 

تصویب کننده:  

   سیاوش پارسیان

  

این مدرك تحت کنترل سیستم مدیریت کیفیت اداره کل مرکز تحقیقات 

می باشد هر گونه کپی  و تغییر در این مدرك نیاز به درخواست و اجازه کتبی 

  دارد
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  :فا اهد-1

 ـ             ه ایجاد یک  سیستم مشخص براي تهیه مقالات جهت استفاده در فصل نام

  )دیدگاه(هاي تخصصی مرکز تحقیقات 

  

  : دامنه کاربرد-2

  سازمان  بنادر و کشتیرانی و بنادر تابعه و کلیه ذینفعان سازمان 

  

  : مراجع-3

ISO9001:2000 استاندارد 4-2-4 و 3-2-4بند 

  

  : مسئولیتها-4

مسئولیت بررسی، رد و تائید مقالات بر عهده کارشناسان مرکـز تحقیقـات             

  در و کشتیرانی می باشد بناسازمان 

  

  : تعاریف-5

  :روش نگارش

) Single( با رعایت فاصله یک سـانتیمتر        A4 مقاله باید روي کاغذ       -1

 3 سـانتیمتر از بـالا و        3 سـانتیمتر از طـرفین و        5/2بین سطور، حاشـیه     

سانتیمتر از پایین صفحه نگاشته شده و تمام صفحات مقاله پشت سـرهم             

  .شماره گذاري شوند
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 بـه صــورت  XP تحـت وینــــدوز  Wordقالـه بــا نــرم افــزار    م -2

 سـتونه حـداکثر در   یکهاي فارسی و انگلیسی یک ستـونه و متن    خلاصه

و فونـت   B Nazaninمتون فارسی با قلـم  .  صفحه تایپ و ارسال گردد15

 و فونـت نـازك   Times New Roman نازك و متون انگلیسی با قلم 12

. . چکیده، مقدمه و    ( ، عنوان هاي اصلی     17م  ، عنوان مقاله با فونت ضخی     12

 و اسـامی    14 ، زیـر عنـوان هـا بـا فونـت ضـخیم               16با فونت ضـخیم     . ) 

  . تایپ شود12نویسندگان با فونت ضخیم 

  

  : روش اجرا-6

  ها  ترتیب بخش -6-1

بـرگ مشخـصات و مـتن       : هاي مقاله به صورت زیر تنظیم شوند       بخش

هـا، نتـایج و بحـث،     مقدمه، مواد و روشاژه، کلید ومقاله شامل عنوان، چکیده،   

ضـمناً  . منابع مورد استفاده و چکیده انگلیسی     سپاسگزاري،  نتیجه گیري کلی،    

  .نتایج و بحث ممکن است توام و یا به صورت جداگانه ارایه شوند

  برگ مشخصات مقاله  -6-1-1

مدرك تحصیلی، محل اخـذ مـدرك،       عنوان مقاله، نام و نام خانوادگی،       

ه روي یک صـفح   نگارندگان  / ، ایمیل نگارنده     اشتغال محل،  )گان( نگارنده سمت

  .جداگانه به فارسی و انگلیسی ذکر گردد

  عنوان مقاله  -6-1-2

 کلمه تجاوز نکند و در بالاي صـفحه اول          10باید کوتاه و جامع بوده و از        
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ترجمۀ انگلیسی عنوان با حروف کوچک نیز بایـد در زیـر عنـوان              . آورده شود 

در صفحه عنوان و چکیده و همچنین در مـتن مقالـه بـه              . ( ارسی نوشته شود  ف

ذکـر  ) گـان (هیچ وجه نام و نام خانوادگی و دیگر مشخصات مربوط به نگارنـده            

  ).نگردد

  

  چکیده  -6-1-3

 کلمه تجاوز نکند    250باید مختصر، گویا و جامع بوده و حتی الامکان از           

 کلمـه   6 تـا    3واژگان کلیـدي بـین      . ردو بعد از عنوان در همان صفحه قرار گی        

ضـمناً چکیـده انگلیـسی بطـور جداگانـه و      . بلافاصله بعد از چکیده ذکر گردد    

  .برگردان از چکیده فارسی در انتهاي مقاله آورده شود

  مقدمه  -6-1-4

شامل معرفی موضوع مورد بررسی، ضرورت انجام تحقیق و مرور منابع           

با استناد به مـدارك منتـشر شـده مـی      علمی و پژوهش هاي انجام شده قبلی        

  .باشد

به صورت ایتالیک نوشته شـده  ) جنس و گونه  ( در متن مقاله نام علمی      

گردد ضروري اسـت نـام توصـیف     و هنگامی که نام گونه براي اولین بار ذکر می        

در صورت تکرار، نام جنس به اختصار نوشته شـده و           . کننده آن نیز آورده شود    

اوزان و مقادیر بـه صـورت سیـستم         . نده خودداري گردد  از ذکر نام توصیف کن    

  .متریک بیان شوند

منابع مورد استفاده در مقاله باید صرفاً از منابع اشاره شده در فهرست             
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  .منابع بوده و با شماره مشخص گردد

  مواد و روش ها  -6-1-5

شامل معرفی طرح آزمایشی و توضیح وسایل و مواد به کار رفته و شرح        

 هاي بررسی می باشد ولی در عین حال نیازي به شـرح کامـل روش             کامل روش 

  .هاي اقتباس شده نبوده و فقط ذکر اصول و مآخذ کافی است

   متن مقاله-6-1-6

باشـد کـه      این قسمت شامل نوشتار، جداول، تصاویر و نمودارهـا مـی          

 در این ارتباط نکات   . گیرند  تجزیه و تحلیل شده و مورد ارزیابی و بحث قرار می          

  :زیر باید مورد توجه قرار گیرد

آمار تا (آمار و ارقام مورد استفاده در مقاله باید جدید و بروز باشد        :نکته یک   

  ).سال گذشته آورده شده باشد

هـر جـدول از شـماره،       . مضمون جداول نباید در مقاله تکرار گردد      : نکته دو 

 و گویـا    عنوان جداول باید مختـصر    . عنوان ، سرستون و متن تشکیل می شود       

بوده، به نحوي که نیازي به مراجعه به متن مقاله نباشد و در بالاي جدول آورده                 

هر جدول بـا یـک   . عنوان و متن داخل جداول به زبان فارسی تایپ شود    . شوند

همچنین سرستون بـا یـک خـط        . خط افقی از شماره و عنوان متمایز می شود        

یز یک خـط افقـی ترسـیم        افقی از متن جدول جدا شده و در زیر متن جدول ن           

  .شود می

طور واضح، لزوماً بـه     ه  ها با کیفیت مناسب و ب       ها، تصاویر و نمودار     شکل

هـا،    توضـیح عکـس   . صورت سیاه و سفید همراه با فایل مربوطه ارسال گردنـد          
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  . آورده شوندها  آنتصاویر و نمودارها در زیر 

  پیشنهادات  و کارهاي آینده  نتایج،-6-1-7

ه گیري،  پیشنهادات و کارهاي آینده باید مجزا شـده و بـا              سه قسمت نتیج  

   .کیفیت مناسب ارایه شود

  سپاسگزاري -6-1-8

توان از اشخاص و افرادي که در انجام تحقیق مساعدت نمـوده و یـا در                 می

انـد مختـصر و کوتـاه         تامین بودجه، امکانات و لوازم کار نقـش مهمـی داشـته           

  .سپاسگزاري نمود

   رد استفاده منابع مو -6-1-9

. گیـرد   ارجاع به منبع در متن مقاله پس از ذکر یک مطلب مهم صورت مـی              

منبع مورد نظر که مطلب به آن ارجاع مـی شـود در پایـان جملـه و در داخـل         

در مـتن   ) گـان (در صورت ذکـر نـام نگارنـده         . پارانتز با شماره آورده می شود     

ابعی که بـیش از دو نگارنـده   منابعی که یک یا دو نگارنده دارند هر دو اسم و من    

  .گردد دارند ابتدا اسم نفر اول و پس از آن از واژه همکاران استفاده می

فهرست منابع بر اساس حروف الفبا، ابتدا براي منابع فارسی و سپس بـراي              

  .هاي زیر تنظیم شود منابع انگلیسی به شرح نمونه

  

   مقاله -الف

   : مثال

 موج بربررسی اثر . 1377. شیر اسماعیلی. و غ. ر. شهسواري، م-1                
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  49- 57: 3شماره. 2جلد.  مجله علوم.رسوب

                2-Hung, J. and R. E. Redmann.1995. Solute 

adjustment to salinity. J.  Plant Nutr. 18(7):1371-

1389. 

   کتاب -ب

   :مثال

 ـ. 1371.  مهدوي ، م   -1                  انتـشارات  . جلـد دوم  . درولوژي کـاربردي  هی

  . صفحه437. دانشگاه تهران

              2-Borror, D.J., D.M. De Long and C.A.Triplehorn. 

1981. An introduction to the study of sedimentations. 

Saunders College Publishing, 5th ed. 827 pp.

   پایان نامه -ج

   :مثال

پایـان نامـه    . عملکـرد اجزاي  ، عملکرد و    موجمطالعه  . 1381. فلاح ، س  

  . صفحه128. ، دانشگاه صنعتی اصفهان مهندسی صنایعکارشناسی ارشد

   منابع اینترنتی-د

   :مثال

                  Alley, M.M., D.E. Scharf., W.E. Brann and J.L. 

Hammons. 2003. Nitrogen management for winter 

wheat: principles and recommendations. http:// www. 

Ext.vt.edu/pubs/grains/ 424-026.html#L3.
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               در صورت رجوع به چندین مقاله از یک نویسنده ، مقاله ها به ترتیـب

سال انتشار تنظیم و در صورت رجوع چندین مقاله یک نویـسنده کـه              

از تـاریخ    بعـد  ... وb و aدر یک سال منتشر شـده باشـند از حـروف          

انتشار چه در متن مقاله و چه در فهرست منـابع از همـدیگر تفکیـک                

. شوند

               در صورتی که مقاله و یا کتاب مورد استفاده فاقد نام نگارنده باشـد بـا

رعایت کلیه موارد فوق به جاي نام نگارنده در منابع فارسی کلمـه بـی               

متنی فاقد  اگر  .  ذکر گردد  Anonymousنام و در منابع انگلیسی کلمه       

 Notتاریخ انتشار باشد عبارت بدون تاریخ در منابع فارسی و عبارت 

dated ذکر گردد) گان( در منابع انگلیسی پس از نام نگارنده.  

  چکیده به زبان انگلیسی -6-2

چکیده مقاله به زبان انگلیسی باید ترجمه کامل و منطبـق بـا چکیـده      

  .فارسی باشد

  

  

  سایر نکات -6-3

  مسوول نظراتـی هـستند کـه در مقـالات خـود بیـان              ) انگ(نگارنده

.کنند می

 گان به منظور تایید محتواي مقاله برگ مشخصات مقاله را         تمامی نگارند

.نمایند امضا می
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نسخه از مقاله همراه با لوح فشرده         یک (CD)      کـامپیوتري آن ارسـال 

.گردد

          اپ شـده   هیات تحریریه از پذیرش مقالاتی که قبلاً در سایر نشریات چ

هـا،   مقالاتی که در کنگره   . و یا براي بررسی ارسال گردیده معذور است       

اند از این     ها ارایه و چاپ شده     سمینارهاي داخلی و خارجی و سمپوزیوم     

.قاعده مستثنی هستند

هیات تحریریه در رد یا قبول و ویرایش مقالات اختیار دارد.
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Simulation Procedures for Vessels Maneuvers at Ports and 

Analysis of Basin Tranquility Affected by Waves Created by 

Vessels Movements

Mohammad Saeid Seif, et al.

Abstract

Efficiency of vessels in ports is one of the most important factors in 

designing a port. Vessel maneuver in different environmental within the 

port, has a critical impact in determining its efficiency. Hence, studying this 

issue is an essentiality in analyzing the design and output of a port basin. 

There are several methods to examine vessel maneuver at ports including:

model test, theoretical analysis, experimental practices and numeral 

methods. Nowadays, with the growth of calculation capabilities of 

computers, numerical methods have a special position. This article,  while 

studying the importance of port basin tranquility analysis, effective 

parameters are considered and then the capability of maneuver simulation at 

the basin is studying with respect to different method of simulation and 

taking into account special port conditions.  
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Improving the Role of Ports & Maritime Organization in 

IMO

Ali Akbar Marzban

Abstract

As stipulated in Ports & Maritime Organization Code of Practice ratified 

in 1969, one of the P.M.O patent responsibilities is membership in related 

international ports and maritime organizations and participation in related 

conferences & associations.

Indubitably, including such a mission in the regulation arise from the 

international nature of shipping activities, import and export of cargo as well 

as ship & port interaction.

On the other hand the legislators desire a strong and effective 

membership and participation in order to protect the country national 

advantages.

In the light of such responsibility, Ports & Maritime Organization as the 

representative of Islamic Republic of Iran government is a member to 

several regional and international organizations including, IMO, IHO, IAPH 

and ROPME and taking part in their meetings and conferences.

Among others, International Maritime Organization is the most 

significant one. According to IMO convention which was ratified in 1948, 

IMO founded in 1958 with its secretariat based in London. Islamic Republic 

of Iran was one of the leading members of IMO, Joining it in 1958. 

Currently 168 countries are member to IMO, and over 70 international and 

regional organizations including governmental and non-governmental 



165

organizations cooperate with IMO. IMO main responsibility as the 

specialized agency of the United Nations is to protect and improve maritime 

safety and security, to protect marine environment and prevent air pollution 

caused by shipping activities and finally to improve shipping  productivity.

IMO attempts in 50 years of serving the development of maritime 

industry become evident in ratifying several conventions, protocols, 

resolutions, guidelines, and recommendations.

Regarding the above, no development would ever occur without setting 

goals and planning to achieve it. 

Fortunately, Ports and Maritime Organization, keeping pace with latest 

technical & technological progress has taken effective steps in making 

policies and development planning specially in the recent decade; however 

the progress has been slow in some aspect for some reasons. 

In this article, one of these aspects which is the interaction with 

International Maritime Organization is considered and the necessity of 

making policies and planning in order to improve Iran position and to 

actively and effectively participate in technical and specialized negotiations 

in IMO is emphasized.
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IMO, sixty years activities   and   marine casualties 

Measures taken by IMO regarding the Marine Accident 

Ali Moradi

Abstract

In the maritime history, globally numerous casualties have been 

occurred with irreparable consequences. From the establishment of 

International Maritime Organization (IMO), efforts have been taken to 

prevent or reduce marine accidents and casualties. Under the pretext of 

IMO’s sixty year activities, this  article highlights the measures of preventive 

actions in marine accident, carried by IMO and its related bodies.

Statistics show that despite growth of shipping activities, measures 

which have been taken by IMO have reduced marine accident and casualties. 

IMO was born in conference held in Geneva, in 1948, under the auspices 

of the United Nations. 

March 17th will mark the 50th anniversary of that Convention 

entering into force in 1958. 

June 2008 will see the 100th meeting of the IMO Council, the 

executive body of IMO, which is responsible, under the Assembly, for 

supervising the work of the Organization in between successive sessions of 

the latter. The theme for World Maritime Day 2008 is "IMO: 60 years in the 

service of shipping". So accident prevention could be considered as a result 

of IMO’s work package, although it is not possible to prevent all accidents 

and casualties, but the important thing is the output of IMO’s service or 

products which are very effective in marine accident.

The article will introduce the related conventions, resolutions, 

circulars and guidelines for reduction of marine accidents and casualties. 
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